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I 

 

�����~��������  

���‡�•�–�‘�˜�•�‡���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�‡�•�”�‡�©�‡�á���ƒ���’�‘�•�‡�„�‹�…�‡���–�‡���‹���‘�„�Ž�‹�…�‹�����•�ƒ���•�•�”�–�•�‹�•���’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�ƒ�•�ƒ���‹���–�‡���‹�•���‘�œ�Ž�Œ�‡�†�ƒ�•�ƒ����

na nacionalnom i �•�‡�¯�—�•�ƒrodnom planu predstavljaju �‘�œ�„�‹�Ž�Œ�ƒ�•�� �•�‘�…�‹�‘�‡�•�‘�•�‘�•�•�•�‹�� �‹�� �’�‘�Ž�‹�–�‹�«�•�‹��

�’�”�‘�„�Ž�‡�•�ä���
�‡�†�ƒ�•���‘�†���’�”�‹�•�–�—�’�ƒ���”�Œ�‡�æ�ƒ�˜�ƒ�•�Œu toga problema jest razvoj pouzdanih pr�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹�Š���•�‘�†�‡�Ž�ƒ��

CPN-a koji �•�‡���–�‡�•�‡�Ž�Œ�‡���•�ƒ���ƒ�–�”�‹�„�—�–�‹�•�ƒ���•�‘�Œ�‹���—�–�Œ�‡�«�—���•�ƒ���•�‡�•�”�‡�©�‡�ä�����Œ�‹�Š�‘�˜�‘�•���’�”�‹�•�Œ�‡�•�‘�•���‹���•�˜�ƒ�•�–�‹�ˆ�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�‘�•��

ostvaruju se saznanja o �«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹�•�ƒ �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���‹���’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�ƒ�•�ƒ���”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�Š���•�ƒ�–�‡�‰�‘�”�‹�Œ�ƒ CPN-a. Pritom 

�•�–�”�—�«�•�Œ�ƒ�…�‹���†�‘�„�‹�˜�ƒ�Œ�—���’�‘�—�œ�†�ƒ�•���ƒ�Ž�ƒ�–���œ�ƒ��sustavnu procjenu stanja sigurnosti. S obzirom na velik broj 

ulaznih parametara, �Ž�‹�–�‡�”�ƒ�–�—�”�ƒ���‘���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ���Œ�‘�æ���—�˜�‹�Œ�‡�•���•�‡���’�”�—���ƒ���—�•�‹�˜�‡�”�œ�ƒ�Ž�•�‘���’�”�‹�Š�˜�ƒ�©�‡�•��

te znanstveno utemeljen pristup izradi takvih procesa. ���”�‡�’�‘�œ�•�ƒ�Œ�—�©�‹���˜�ƒ���•�‘�•�–���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š���•�‡�–�‘�†�ƒ��

za �’�‘�˜�‡�œ�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡�á�� �•�Ž�ƒ�•�‹�ˆ�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�—�� �–�‡�� �’�”�‡�†�˜�‹�¯�ƒ�•�Œ�‡�� �•�–�‘�’�ƒ�� �•�”�‡�–�ƒ�•�Œ�ƒ�� ������-�ƒ�á�� �•�ƒ�‘�� �‹�� �«�‹�•�Œ�‡�•�‹�…�—�� �†�ƒ�� �–�ƒ�•�˜�ƒ��

�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‹�•�—���’�”�‘�˜�‡�†�‡�•�ƒ���•�ƒ���’�”�‘�•�–�‘�”�—���•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�‰a cestovnog prometnog sustava, cilj je ovoga 

�œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‘�‰���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���‹�œ�”�ƒ�†�ƒ���˜�Œ�‡�”�‘�†�‘�•�–�‘�Œ�•�‘�‰a �’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‘�‰���•�‘�†�‡�Ž�ƒ����PN-a za urbana gradska 

�’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ, odnosno uspostavljanje �—�œ�”�‘�«�•�‘-�’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�«�•�‡�� �˜�‡�œ�‡�� �‹�œ�•�‡�¯�—�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ��i 

relevantnih uzroka njihovih nastanka, ljudske i cestovno-prometne varijable. ���”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‹���•�‘�†�‡�Ž��

CPN-�ƒ�� �—�� �†�ƒ�Ž�Œ�•�Œ�‹�•�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�‹�•�ƒ�� �•�Ž�—���‹�–�� �©�‡�� �•�ƒ�‘�� �’�‘�†�Ž�‘�‰�ƒ�� �œ�ƒ�� �‹�œ�”�ƒ�†�—�� �†�‡�–�ƒ�Ž�Œ�•�‹�Œ�‡�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‡�� �—�–�˜�”�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‹��

�”�ƒ�•�‰�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‰�Ž�ƒ�˜�•�‹�Š�� �—�œ�”�‘�«�•�‹�•�ƒ�� �•�ƒ�•�–�ƒ�•�•�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�� �–�‡�� �•�‘�”�‡�Ž�ƒ�…�‹�Œ�—�� �—�� �’�‘�‰�Ž�‡�†�—�� �˜�”�•�–�ƒ�� �‹��

�’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�ä�����•�•�‘�˜�•�—���’�‘�†�Ž�‘�‰�—���•�ƒ���–�‡�•�‡�Ž�Œ�—���•�‘�Œ�‡���•�—���’�”�‘�˜�‡�†�‡�•�ƒ���†�ƒ�Ž�Œ�•�Œ�ƒ���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ��

i analize �«�‹�•�‡���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�ƒ�� �‹�œ�˜�Œ�‡�æ�©�ƒ�� �•�˜�‹�Š�� �”�‡�‰�‹�•�–�”�‹�”�ƒ�•�‹�Š�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�� �•�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—��

�
�”�ƒ�†�ƒ�� ���ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�� �‹�� ���ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�«�•�‡�� ���—�’�ƒ�•�‹�Œ�‡�� �—�� �’�‡�”�‹�‘�†�—�� �‘�†�� �s�r�� �‰�‘�†�‹�•�ƒ: od 2004. do 2013. godine, uz 

�‹�•�–�‡�”�’�”�‡�–�ƒ�…�‹�Œ�—���–�”�ƒ�†�‹�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š���•�‡�–�‘�†�ƒ���’�”�‹�•�Œ�‡�•�Œ�‹�˜�‹�Š���•�ƒ���‘�„�”�ƒ�¯�‡�•�‹�•���—�Ž�ƒ�œ�•�‹�•���’�‘�†�ƒtcima. 

Rezultati analize, kao i izrada kauzalnoga �’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‘�‰�� �•�‘�†�‡�Ž�ƒ�� �‘�•�‘�‰�—�©�‹�–�� �©�‡�� �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡�� �”�ƒ�œ�‹�•�‡��

sigurnosti i kontrol u odvijanja cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�•�‘�‰���•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�� �—���•�‘�•�–�‡�•�•�–�—���‘�†�”�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���…�‹�Ž�Œ�ƒ�•�‹�Š��

represivnih i preventivnih mjera kako bi se stope CPN-a u urbanim gradskim p�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ���—�•�ƒ�•�Œ�‹�Ž�‡��

te kako bi se anuliralo njihove negativne posljedice te �‘�•�‘�‰�—�©�‹�Ž�‘�� �•�‹�‰�—�”�•�‹�Œ�‡�� �’�Ž�ƒ�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡�� �‰�”�ƒ�†�•�•�‹�Š��

prometnih sustava. 

 

���Ž�Œ�—�«�•�‡�� �”�‹�Œ�‡�«�‹�ã  sigurnost prometa u urbanim �’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ, baze podataka cestovnih prometnih 

�•�‡�•�”�‡�©�ƒ, �”�‹�œ�‹�«�•�‹���«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹, kauzalni modeli 
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SUMMARY 

Road traffic accidents, particularly in their severe forms (with fatal consequences and serious 

injuries) represent a serious socio-economic and political problem on both national and 

international level. One approach for solving this problem is the development of reliable 

forecasting models of RTA which are based on attributes that affect accidents. By means of their 

application and quantification, it is possible to obtain cognizance relating to safety factors and 

consequences of various categories of RTA's. In doing so, experts receive a reliable tool for 

systematic assessment of the security situation. Given the large number of input parameters, the 

literature on traffic accidents still does not provide a universally accepted and scientifically based 

approach to development of such processes. Recognizing the importance of statistical methods 

for connecting, classification and RTA's prediction rate movements, and the fact that such studies 

have not been conducted in the area of national road transport system, the goal of this scientific 

research is to develop a credible prediction model of RTA for urban metropolitan areas and to 

establish cause and effect link between accidents and relevant causes of their origin, human and 

road-traffic variable. In further research, the proposed RTA model will serve as the basis for 

making a more detailed analysis of determining and ranking the main causes of accidents and 

correlation in terms of type and consequences of road accidents. The foundation of research and 

analysis are statistical reports of all registered road accidents in the City of Zagreb and Zagreb 

County for the period of 10 years, from 2004 to 2013, with interpretation of traditional statistical 

methods applicable to the processed input data. Results of the analysis and development of causal 

forecasting model will increase the level of security and control of a road transport system in the 

context of determining targeted repressive and preventive measures, in order to reduce RTA rates 

in urban metropolitan areas and annul their negative consequences, as well as to enable more 

secure planning of urban transport systems. 

 

 

Keywords:    traffic safety in urban areas, database of road traffic accidents, risk factors, causal 

models 
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���”�‡�‰�Ž�‡�†�‘�•�� �‹�•�‘�œ�‡�•�•�‹�Š�� �œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‹�Š�� �‹�� �•�–�”�—�«�•�‹�Š���•�–�—�†�‹�Œ�ƒ���˜�‹�†�Ž�Œ�‹�˜�‘�� �Œ�‡�á���ƒ��isti je �•�Ž�—�«�ƒ�Œ��kompariramo li i 

nacionalne zakonske propise �’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���‡�—�”�‘�’�•�•�‹�Š���œ�‡�•�ƒ�Ž�Œ�ƒ�á���†�ƒ���•�‡���’�‘�•�–�‘�Œ�‹���œ�ƒ�Œ�‡�†�•�‹�«�•�‹���•�‘�•�•�‡�•�œ�—�•���‘�•�‘��

jednoobraznosti pojmova �•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�‹�Š �—�� �”�ƒ�†�‘�˜�‹�•�ƒ�� �•�‘�Œ�‹�� �‘�„�”�ƒ�¯�—�Œ�—�� �–�‡�•�‡�� �‹�œ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹��

cestovnoga prometa. U skladu s navedenim, definicije �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�����†�ƒ�Ž�Œ�‡���—���–�‡�•�•�–�—��

CPN), kao i njoj komplementarnih pojmova u ovom su radu temeljene na relevantnim 

�•�‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•�‹�•���•�–�ƒ�•�†�ƒ�”�†�‹�•�ƒ���‹���’�”�‡�’�‘�”�—�•�ƒ�•�ƒ������-a, EUROSTAT-a, UNECE-a, ITF-a i ostalih [1,2], te 

na pozitivni m propisima Republike Hrva�–�•�•�‡���•�ƒ�‘���æ�–�‘���•�—��Zakon o sigurnosti prometa na cestama 

�������� �x�y���r�z�á�� �å, 64/15), ���ƒ�•�‘�•�� �‘�� �•�Ž�—���„�‡�•�‘�Œ�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�…�‹���������� �s�r�u���r�u�á�� �å, 12/13) te Pojmovnik za 

statistiku prometa, IV. izdanje, EUROSTAT/UNECE/ITF, prijevod 2010. 

Prilikom priprema za ulazak Republike Hrvatske �—�� ���—�”�‘�’�•�•�—�� �—�•�‹�Œ�—�� �’�”�‹�•�‹�Œ�‡�©�‡�•�‘�� �Œ�‡�� �•�ƒ�•�‘�� �•�—�� �•�‡��

�’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‡�� �†�‡�ˆ�‹�•�‹�…�‹�Œ�‡�� ������-�ƒ�� �•�—�•�–�ƒ�˜�•�‘�� �•�‘�”�‹�‰�‹�”�ƒ�Ž�‡�� �‹�� �—�•�—�‰�Ž�ƒ�æ�ƒ�˜�ƒ�Ž�‡�� �•�� �‡�—�”�‘�’�•�•�‘�•�� �•�–�‡�«�‡�˜�‹�•�‘�•�� �‹��

legislativom, posebice kroz izmjene i dopune Zakona o sigurnosti prometa na cestama ���’�‘�•�ƒ�Œ�˜�‹�æ�‡��

�†�‡�ˆ�‹�•�‹�…�‹�Œ�ƒ���•�ƒ�–�‡�”�‹�Œ�ƒ�Ž�•�‡���æ�–�‡�–�‡���—���’�”�‘�•�‡�–�•�‘�Œ���•�‡�•�”�‡�©�‹���ä 

���ƒ�•�‘�¯�‡�”�á���’�‘�†�ƒt�…�‹���‘���„�”�‘�Œ�—���’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š���‹���‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š���‘�•�‘�„�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ���‘�„�—�Š�˜�ƒ�©�ƒ�Œ�—���•�˜�‡��

�•�—�†�‹�‘�•�‹�•�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�� �•�ƒ�� �–�‡�”�‹�–�‘�”�‹�Œ�—�� ���‡�’�—�„�Ž�‹�•�‡�� ���”�˜�ƒ�–�•�•�‡�� �„�‡�œ�� �‘�„�œ�‹�”�ƒ�� �•�ƒ�� �†�”���ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�•�–�˜�‘�ä��

Ozljede sudionika u prometu podijeljene su u tri kategorije: poginuli (smrt je evidentirana na 

�•�Œ�‡�•�–�—�� �†�‘�‰�ƒ�¯�ƒ�Œ�ƒ�� �‹�Ž�‹�� �—�•�—�–�ƒ�”�� �u�r�� �†�ƒ�•�ƒ�� �•�ƒ�•�‘�•�� �•�ƒ�•�–�ƒ�•�•�ƒ�� ������-a), �–�‡�æ�•�‘�� �‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹ (svaka osoba 

hospitalizirana dulje od 24 sata) te �Ž�ƒ�•�æ�‡���‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹ ���‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‡���‘�•�‘�„�‡���•�‘�Œ�‡���•�‡���’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—���•�‹�–�‹���—���Œ�‡�†�•�—��

od gore navedenih kategorija). 

Preostali relevantni pojmovi za obradu predmetne teme ovoga znanstvenog rada preuzeti su iz 

Biltena o sigurnosti cestovnog prometa Ministarstva unutarnjih poslova Republike Hrvatske te 

autoriziranih predavanja i skripti Fakulteta prometnih znanosti ���˜�‡�—�«�‹�Ž�‹�æ�–�ƒ���—�����ƒ�‰�”�‡�„�— vezanih uz 

temu sigurnosti cestovnoga prometa te gradskoga prometa. 

���‘�–�”�‡�„�•�‘�� �Œ�‡�� �•�ƒ�’�‘�•�‡�•�—�–�‹�� �•�ƒ�•�‘�� �Œ�‡�� �–�‡���‡�� �‘�„�Ž�‹�•�‡�� ������-a, �—�� �•�‘�Œ�‹�•�ƒ�� �Œ�‡�� �”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�� �‘�œ�Ž�Œ�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �‹�Ž�‹�� �•�•�”�–��

najmanje jednoga sudionika, u Republici Hrvatskoj zakonska obveza prijaviti ispostavi prometne 

policije�á���†�‘�•���’�”�‹�Œ�ƒ�˜�ƒ���•�‹�Œ�‡���•�—���•�ƒ���ƒ�•�‘���Œ�‡���”�‹�Œ�‡�«���•�ƒ�•�‘���‘���Ž�ƒ�•�æ�‹�•��������-ovima, tj. manjoj materijalnoj �æ�–�‡�–�‹��

���ƒ�•�‘�� �•�‹�•�—�� �‘�æ�–�‡�©�‡�•�‹�� �•�‹�•�ƒ�•�˜�‹�� �˜�‹�–�ƒ�Ž�•�‹�� �†�‹�Œ�‡�Ž�‘�˜�‹�� �œ�ƒ�� �—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�‡�� �‹�� �œ�ƒ�—�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�‡��te ako se vozila mogu 

samostalno �•�”�‡�–�ƒ�–�‹�� �…�‡�•�–�‘�•���ä�� ���� �–�‹�•�� �•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�‹�•�ƒ�� �•�—�†�‹�‘�•�‹�…�‹�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �•�‡�•�”�‡�©�‡�� �†�—���•�‹�� �•�—�� �’�‘�’�—�•�‹�–�‹�� �‹��

potpisati ���—�”�‘�’�•�•�‘�� �‹�œ�˜�Œ�‡�æ�©�‡�� �‘�� �•�‡�œ�‰�‘�†�‹ �����”�‹�Ž�‘�‰�� �s���� �‹�Ž�‹�� �•�ƒ�� �†�”�—�‰�‹�� �•�ƒ�«�‹�•�� �”�ƒ�œ�•�‹�Œ�‡�•�‹�–�‹�� �‘�•�‘�„�•�‡�� �’�‘�†�ƒ�–�•�‡�� �‹��

podatke o vozilima. 
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1 

 

1. UVOD 

 

Unatrag proteklih 20-ak godina u �˜�‡�©�‹�•�‹�� �œ�‡�•�ƒ�Ž�Œ�ƒ svijeta transportna aktivnost, odnosno broj 

prometnih entiteta u kontinuiranom je porastu prvenstveno zbog znatnoga �†�”�—�æ�–�˜�‡�•�‘�‰ i 

ekonomskog razvoja urbanih gradskih �‘�•�”�—���‡�•�Œ�ƒ��te �‹�œ�”�ƒ���‡�•�‡�� �’�‘�–�”�‡�„�‡ �œ�ƒ�� �æ�–�‘�� �˜�‡�©�‘�•�� �•�‘�„�‹�Ž�•�‘�æ�©�—��

�‰�”�ƒ�¯�ƒ�•�ƒ�� �‹�� �”�‘�„�‡�ä��Razlog za navedeno jest ubrzana urbanizacija te rast �˜�Ž�ƒ�•�•�‹�æ�–�˜�ƒ��nad cestovnim 

motornim vozilima (�˜�‹�æ�‡���‘�†��500 motornih vozila na 1.000 stanovnika) u kombinaciji s paralelnim 

razvojem moderne cestovne infrastrukture i prometnih objekata, �ƒ�� �æ�–�‘�� �Œ�‡���’�‘�•�‡�„�‹�…�‡���•�ƒ�‰�Ž�ƒ�æ�‡�•�‘�� �— 

ekonomski razvijenijim europskim i svjetskim gradovima, primjerice  u Sjevernoj Americi, Novom 

Zelandu i Zapadnoj Europi. U urbanim sredinama1 n�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‘�� �•�–�ƒ�•�Œ�‡�� �•�•�ƒ���•�‘�� �—�–�Œ�‡�«�‡�� �•�ƒ�� �—�•�—�’�•�‡��

eksterne �–�”�‘�æ�•�‘�˜�‡, �•�ƒ�‘�� �æ�–�‘�� �•�— vremenski gubitci, �–�”�‘�æ�•�‘�˜�‹�� �œ�ƒ�‰�ƒ�¯�‡�•�Œ�ƒ�á�� �–�”�‘�æ�•�‘�˜�‹�� �„�—�•�ƒ�á��problemi u 

�’�”�‘�–�‘�«�•�‘�•�–�‹, lokalni �’�‘�”�‡�•�‡�©�ƒ�Œ�‹ �•�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�Œ���‰�”�ƒ�†�•�•�‘�Œ���•�”�‡���‹���–�‡ �–�”�‘�æ�•�‘�˜�‹���‹���‰�—�„�‹t�…�‹���’�”�‘�‹�œ�ƒ�æ�Ž�‹��iz pojave 

CPN-a ���–�”�‘�æ�•�‘�˜�‹�� �”�‹�œ�‹�•�ƒ�á�� �‰�—�„�‹�–�•�ƒ�� �’�”�‘�†�—�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹��zbog �•�•�”�–�‹�á�� �ƒ�†�•�‹�•�‹�•�–�”�ƒ�–�‹�˜�•�‹�� �–�”�‘�æ�•�‘�˜�‹�á�� �–�”�‘�æ�•�‘�˜�‹��

medicinske skrbi i dr.). Kao protumjeru �•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‘�Œ���•�‹�–�—�ƒ�…�‹�Œ�‹�� �†�”���ƒ�˜�‡�� ���—�”�‘�’�•�•�‡�� �—�•�‹�Œ�‡���‹��svijeta sve 

�˜�‹�æ�‡���’�‘�•�—�æ�ƒ�˜�ƒ�Œ�—�� �•�‘�‘�”�†�‹�•�‹�”�ƒ�–�‹�� �•�˜�‘�Œ�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �’�‘�Ž�‹�–�‹�•�‡�á�� �’�”�‹�� �«�‡�•�—�� �•�‡ problematika sigurnosti 

cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ���•�˜�‡���˜�‹�æ�‡���•�ƒ�‰�Ž�ƒ�æ�ƒ�˜�ƒ���•�ƒ�‘���’�”�‹�‘�”�‹�–�‡�–�•�‘���’�‘�†�”�—�«�Œ�‡���†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�ä 

S obzirom na uvodne navode, znatno je �‘�–�‡���ƒ�•�‘���œ�ƒ�†�”���ƒti  �’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©e razine stopa CPN-a, odnosno 

ostvariti njihovo umanjenje.  

Na nacionalnom, regionalnom (podr�—�«�•�‘�•) �‹�� �Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�•�� �’�Ž�ƒ�•�—�� �–�‡���‹�� �‘�„�Ž�‹�…�‹�� ������-a �� sa smrtnim 

�’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�ƒ�•�ƒ���‹���–�‡���‹�•���–�Œ�‡�Ž�‡�•�•�‹�•���‘�œ�Ž�Œ�‡�†�ƒ�•�ƒ �� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Œ�—���•�–�‘�‰�ƒ���‘�œ�„�‹�Ž�Œ�ƒ�•���•�‘�…�‹�‘�‡�•�‘�•�‘�•�•�•�‹���‹���’�‘�Ž�‹�–�‹�«�•�‹��

problem. 

���ƒ�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‡�� �–�‘�«�•�‡�� �‰�Ž�‡�†�‹�æ�–�ƒ�� �‰�‘�–�‘�˜�‘�� �Œ�‡�� �•�‡�•�‘�‰�—�©�‡���‹�œ�� �•�•�‘�æ�–�˜a �—�œ�”�‘�«�•�‹�Š�� �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ��izdvojiti 

���‹�œ�‘�Ž�‹�”�ƒ�–�‹���� �•�ƒ�•�‘�� �Œ�‡�†�ƒ�•�� �’�‘�Œ�‡�†�‹�•�ƒ�«�•�‹�� �•�‘�Œ�‹�� �—�–�Œ�‡�«�‡�� �•�ƒ�� �’�‘�Œ�ƒ�˜�—��������-�ƒ�ä�� ���� �•�ƒ�Œ�˜�‡�©�‘�Œ���•�Œ�‡�”�‹���–�‹�� �•�—���«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹��

posljedice interaktivnoga �†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���•�•�—�’�ƒ���”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�Š���”�‹�œ�‹�«�•�‹�Š���‡�Ž�‡�•�‡�•�ƒ�–�ƒ���‹���‘�•�‘�Ž�•�‘�•�–�‹���—���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�•��

prometu koje predstavljaju prometnu opasnost i pokazuju stupanj prometne sigurnosti. 

���� �’�”�‹�Ž�‘�‰�� �–�‡���‹�•�‹�� �’�”�‘�„�Ž�‡�•�ƒ�–�‹�•�‡�� �‰�‘�˜�‘�”�‹�� �œ�ƒ�•�Ž�Œ�—�«�ƒ�•��studije �æ�–�‘�� �Œ�—�� �Œ�‡ u 182 zemlje provela, a potom 

rezultate objavila Svjetska zdravstvena organizacija (engl. World Health Organization �� WHO) [3] . 

U toj studiji navode se podatci kako na svjetskoj razini �‘�•�‘���s�ä�t�v���•�‹�Ž�‹�Œ�—�•�ƒ���‘�•�‘�„�ƒ���‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡��pogine u 

prometnim �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ,2 �ƒ�� �‹�œ�•�‡�¯�—�� �t�r�� �‹�� �w�r�� �•�‹�Ž�‹�Œ�—�•�ƒ�� �‘�•�‘�„�ƒ�� �œ�ƒ�†�‘�„�‹�˜�ƒ�� �’�‘�˜�”�‡�†�‡�� �•�‘�Œ�‡�� �•�‡�� �†�‘�˜�‘�†�‡�� �†�‘��

                                                             

1 U Europskoj u�•�‹�Œ�‹���˜�‹�æ�‡���‘�†���x�r�¨���•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�æ�–�˜�ƒ�����‹�˜�‹���—���—�”�„�ƒ�•�‹�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ. Izvor: Eurostat. 

2 Oko 2% smrtno stradalih sudionika u prometu odnosi se na razinu EU-a. 
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smrti , �ƒ�Ž�‹�� �•�—�� �˜�ƒ���ƒ�•�� �—�œ�”�‘�•��invalidnosti �á�� �’�”�‹�� �«�‡�•�—�� �Œ�‡�� �•�‘�†�� �œ�•�ƒtnoga broja �’�‘�˜�”�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š���—�–�˜�”�¯�‡�•�� �‹�� 

precizan �•�–�—�’�ƒ�•�Œ�� �‹�•�˜�ƒ�Ž�‹�†�‹�–�‡�–�ƒ�ä�� ���”�—�‰�‹�•�� �”�‹�Œ�‡�«�‹�•�ƒ�á�� �˜�‹�æ�‡�� �‘�†�� �u�ä�r�r�r�� �‘�•�‘�„�ƒ�� �†�•�‡�˜�•�‘�� �’�‘�‰�‹�•�‡��na 

prometnicama zbog CPN-�ƒ�á�� �†�‘�•�� �•�˜�ƒ�•�‡�� �u�� �•�‹�•�—�–�‡�� �•�ƒ�� �…�‡�•�–�ƒ�•�ƒ�� �æ�‹�”�‘�•�� �•�˜�‹�Œ�‡�–�ƒ�� �’�‘�‰�‹�•�‡��jedno dijete. 

�
�Ž�‘�„�ƒ�Ž�•�‘�� �’�”�‘�•�ƒ�–�”�ƒ�Œ�—�©�‹�á�� ������ je �•�˜�”�•�–�ƒ�•�� �•�ƒ�‘�� �†�‡�•�‡�–�‹�� �˜�‘�†�‡�©�‹�� �—�œ�”�‘�«�•�‹�•�� �•�•�”�–�•�‘�•�–i, dok je �•�‡�¯�—��

�’�‘�’�—�Ž�ƒ�…�‹�Œ�‘�•���—���†�‘�„�‹���‹�œ�•�‡�¯�—���w���‹���u�u���‰�‘�†�‹�•�‡���•�˜�”�•�–�ƒ�•���•�‡�¯�—���’�”�˜�ƒ���–�”�‹�ä 

Projekcije, �•�ƒ���ƒ�Ž�‘�•�–, �•�‹�•�—���’�‘�œ�‹�–�‹�˜�•�‡���–�‡���•�‡���œ�ƒ�•�Ž�Œ�—�«�—�Œ�‡���•�ƒ�•�‘���Œ�‡���œ�ƒ �˜�‡�©�‹�•�—���”�‡�‰�‹�Œ�ƒ���—���•�˜�‹�Œ�‡�–�—��takav trend i 

dalje u porastu. U skladu s time, Svjetska zdravstvena organizacija i Svjetska banka (engl. The 

World Bank �� WB) [3]  navode �•�ƒ�•�‘���©�‡���†�‘���t�r�u�r�ä���‰�‘�†�‹�•�‡ trend CPN-a uznapredovati te biti rangiran 

kao peti �˜�‘�†�‡�©�‹���—�œ�”�‘�«�•�‹�•���•�•�”�–�•�‘�•�–i �•�‡�¯�—���•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�æ�–�˜�‘m, pri �«�‡�•�—���©�‡���•�‡���•�–�‘�’�ƒ���’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š���—���‘�†�•�‘�•�—��

�•�ƒ���ƒ�•�–�—�ƒ�Ž�•�‘���˜�”�‹�Œ�‡�•�‡���—�†�˜�‘�•�–�”�—�«�‹�–�‹���—���•�Ž�ƒ�„�‘���‹���•�”�‡�†�•�Œ�‡���”�ƒ�œ�˜�‹�Œ�‡�•�‹�•���œ�‡�•�Ž�Œ�ƒ�•�ƒ�ä 

Brojne su studije [4, 5, 6] kako na lokalnoj tako i globalnoj razini provedene u svrhu analiziranja 

podataka o CPN-u. R�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�‹���‘���•�Œ�‹�Š�‘�˜�‘�Œ���—�«�‡�•�–�ƒ�Ž�‘�•�–�‹���«�‡�•�–�‘���˜�ƒ�”�‹�”�ƒ�Œ�—���‘�˜�‹�•�•�‘���‘���†�”�—�æ�–�˜�‡�•�‘-ekonomskim 

uvjetima �‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�Œ���‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�‹���•�ƒ���’�”�‘�•�ƒ�–�”�ƒ�•�‘�•���Ž�‘�•�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�—�ä�����ƒ�†�ƒ�Ž�Œ�‡�á���’�‘�†�”�‘�„�•�‹�•���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�•��

analizama CPN-�ƒ���•�ƒ���‰�Ž�‘�„�ƒ�Ž�•�‘�Œ���”�ƒ�œ�‹�•�‹���—�–�˜�”�¯�‡�•�‘���Œ�‡���•�ƒ�•�‘��su stope smrtno stradalih sudionika u CPN-

u, �’�”�‘�•�ƒ�–�”�ƒ�•�‡���—���‘�†�•�‘�•�—���•�ƒ���„�”�‘�Œ���”�‡�‰�‹�•�–�”�‹�”�ƒ�•�‹�Š���•�‘�–�‘�”�•�‹�Š���˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á���—���œ�‡�•�Ž�Œ�ƒ�•�ƒ���—���”�ƒ�œ�˜�‘�Œ�—���œ�•�ƒ�–�•�‘���˜�‡�©�‡��

nego u razvijenim zemljama, gdje je broj poginulih u proteklih dvadeset godina u padu [7] . 

���‘�–�˜�”�¯�—�Œ�‡���–�‘���‹��Fletcherovo �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�‡ [8] . Fletcher, naime, tvrdi  kako ni distribucija CPN-a nije 

jednoliko rasprostranjena �•�‡�¯�—���•�˜�Œ�‡�–�•�•�‹m regijama�á���’�ƒ���Œ�‡���’�‘�–�”�‡�„�•�‘���•�ƒ�’�”�ƒ�˜�‹�–�‹���†�‹�•�–�‹�•�•�…�‹�Œ�—���‹�œ�•�‡�¯�—��

razvijenih zemalja i onih slabije te srednje ekonomsko razvijenih zemalja. U slabije ekonomski 

razvijenim zemaljama CPN predstavljaju prijetnju javnomu zdravlju te potencijalnomu 

nacionalnom razvoju. Promatraju�©�‹���‘�†�•�‘�•�‡��u takvim zemljama, �’�”�‹�•�‹�Œ�‡�©�‡�•�ƒ �Œ�‡���•�•�ƒ���•�ƒ���•�‘�”�‡�Ž�ƒ�…�‹�Œ�ƒ��

�‹�œ�•�‡�¯�—���•�–�—�’�•�Œ�ƒ���‡�•�‘�•�‘�•�•�•�‡���”�ƒ�œ�˜�‹�Œ�‡�•�‘�•�–�‹���œ�‡�•�Ž�Œ�‡�á���’�”�˜�‡�•�•�–�˜�‡�•�‘���„�”�—�–�‘���†�‘�•�ƒ�©�‡�‰a proizvoda (BDP) i 

stopa CPN-a. 

Na razini �œ�‡�•�ƒ�Ž�Œ�ƒ���«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒ�����—�”�‘�’�•�•�‡��unije (EU) broj poginulih od posljedica CPN-a smanjio se za 

36% (EU27) �—�� �”�ƒ�œ�†�‘�„�Ž�Œ�—�� �‹�œ�•�‡�¯�—�� �t�r�r�s�ä�� �‹�� �t�r�r�{.�á�� �•�‘�� �—�•�ƒ�–�‘�«�� �•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‘�•u, tijekom 2009. godine 

35.000 osoba smrtno je stradalo na cestovnim prometnicama, dok je 1.700.000 osoba u policijskih 

�‹�œ�˜�Œ�‡�æ�©�‹�•�ƒ���œ�ƒ�„�‹�Ž�Œ�‡���‡�•�‘���•�ƒ�‘�� �‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‘�á�� �•�‡�¯�—�� �•�‘�Œ�‹�•�ƒ�� �u�r�r�ä�r�r�r�� �•�� �–�‡�æ�•�‹�• tjelesnim ozljedama. 

Procjene su kako na svaku poginulu osobu na europskim cestama dolaze 4 osobe s ozljedama 

�–�”�ƒ�Œ�•�‡���•�‡�’�‘�•�”�‡�–�•�‘�•�–�‹�����‘�œ�Ž�Œ�‡�†�‡���•�‘�œ�‰�ƒ���‹�Ž�‹���Ž�‡�¯�•�‡���•�‘���†�‹�•�‡���á���s�r���‘�•�‘�„�ƒ���•���–�‡�æ�•�‹�•���‘�œ�Ž�Œ�‡�†�ƒ�•�ƒ���‹���v�r���‘�•�‘�„�ƒ���•��

�Ž�ƒ�•�æ�‹�•���–�‹�’�‘�•���‘�œ�Ž�Œ�‡�†�ƒ�ä U 2011. godini u zemljama EU27 smrtno je stradalo oko 30.100 osoba, �æ�–�‘��

�Œ�‡�� �•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�Œ�‡�� �‘�†�� �{�v�r�� �•�•�”�–�•�‘�� �•�–�”�ƒ�†�ƒ�Ž�‹�Š�� �œ�ƒ�„�‹�Ž�Œ�‡���‡�•o �—�� �‘�†�•�‘�•�—�� �•�ƒ�� �’�”�‡�–�Š�‘�†�•�—�� �‰�‘�†�‹�•�—�á�� �’�”�‹�� �«�‡�•�—�� �•�‡��

�•�‘�˜�«�ƒ�•�ƒ���˜�”�‹�Œ�‡�†�•�‘�•�–���•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‘�‰a smanjenja procjenjuje na 1.74 milijardi eura [9] . 

���”�‡�‰�Ž�‡�†�‘�•���†�‘�•�–�—�’�•�‹�Š���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���—���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ���‹���’�”�‡�˜�‡�•�…�‹�Œ�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���—�–�˜�”�¯�‡�•�‘���Œ�‡��

nekoliko �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ koji se smatraju relevantnima �œ�ƒ���’�‘�˜�‡�©�ƒ�•���„�”�‘�Œ��������-a u zemljama u razvoju, a 
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oni su porast broja registriranih motornih vozila, niska razina zakonske legislative, nedostatna 

razina cestovne infrastruktur e i prometne opreme, �˜�‹�•�‘�•���—�†�‹�‘���•�ƒ�Œ�”�‹�œ�‹�«�•�‹�Œ�‹�Š���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—��

(biciklista, motorista, djece i starijih osoba) te edukacija sudionika u prometu [10��12]. 

The World report on child injury prevention, koji su pripremili  WHO i UNICEF i predstavili ga 2008. 

godine,  u dijelu koji se odnosi na ozljede nastale kao posljedica �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���‹�œ�•�‘�•�‹���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•��

kako su glavni uzrok smrti kod mladih u dobnoj granici 10 �� 19 godina upravo CPN. Naveden je i 

�’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�� �•�ƒ�•�‘�� �•�ƒ�� �‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‘�Œ�� �”�ƒ�œ�‹�•�‹�� �t�x�r�ä�r�r�r�� �†�Œ�‡�…�‡�� �’�”�‡�•�‹�•�‡�� �‘�†�� �’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ, s 

procjenom da 10 milijuna djece biva o�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‘���‹�Ž�‹���Œ�‡���‡�˜�‹�†�‡�•�–�‹�”�ƒ�•���‘�†�”�‡�¯�‡�•���•�–�—�’�ƒ�•�Œ���‹�•�˜�ƒ�Ž�‹�†�‹�–�‡�–�ƒ���•�ƒ��

�•�•�ƒ���•�‹�•���’�•�‹�Š�‹�«�•�‹�•���‹���’�•�‹�Š�‘�Ž�‘�æ�•�‹�•���–�”�ƒ�—�•�ƒ�•�ƒ [13] .  

Eksterne �–�”�‘�æ�•�‘�˜�‡�� ������-a3 �•�‘�‰�—�©�‡�� �Œ�‡�� �‹�æ�«�‹�–�ƒ�–�‹���œ�ƒ�Š�˜�ƒ�Ž�Œ�—�Œ�—�©�‹ Povjerenstvu za globalnu cestovnu 

sigurnost (Commission for Global Road Safety), koje koordinira  FIA Fondation (Fédération 

Internationale de l'Automobile), koji �’�”�‘�…�Œ�‡�•�Œ�—�Œ�‡���•�ƒ�•�‘���‰�Ž�‘�„�ƒ�Ž�•�‹���–�”�‘�æ�ƒ�•���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ��

iznosi �˜�‹�æ�‡�� �‘�†���w�r�r�� �•�‹�Ž�‹�Œ�ƒ�”�†�‹�� �ƒ�•�‡�”�‹�«�•�‹�Š�� �†�‘�Ž�ƒ�”�ƒ �‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡�á�� �‘�†�� �«�‡�‰�ƒ���•�ƒ�� �”�ƒ�œ�˜�‹�Œ�‡�•�‡�� �œemlje otpada 100 

milijardi [14] �ä�� ���•�‡�”�‹�«�•�ƒ�� �ƒ�‰�‡�•�…�‹�Œ�ƒ�� �œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�� �•�ƒ�� �ƒ�—�–�‘�…�‡�•�–�ƒ�•�ƒ�� �������������á�� �t�r�r�z���� �•�ƒ�˜�‘�†�‹�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•��

�•�ƒ�•�‘���•�˜�ƒ�•�ƒ���–�‡���‡���‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�ƒ���‘�•�‘�„�ƒ���ƒ�•�‡�”�‹�«�•�‘���‰�‘�•�’�‘�†�ƒ�”�•�–�˜�‘���‘�’�–�‡�”�‡�©�—�Œ�‡���•���’�”�‹�„�Ž�‹���•�‘���{�y�y�ä�r�r�r���†�‘�Ž�ƒ�”�ƒ�á��

dok svaka preminula s 1.100.000. 

U skladu s navedeni�•�á���•�‘���‡�•�‘���—�•�–�˜�”�†�‹�–�‹���•�ƒ�•�‘���•�•�”�–�•�‹���•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�‹���‹���‘�œ�Ž�Œ�‡�†�‡���’�”�‘�‹�œ�ƒ�æ�Ž�‡���‘�†���’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�ƒ��

�…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Œ�—���œ�•�ƒtan teret za razvoj gospodarstva i ekonomije te su 

�’�”�‘�…�Œ�‡�•�‡���†�ƒ���•�‡���—�†�‹�‘���•�”�‡�©�‡���‘�†���r�á�u���†�‘���v�¨������P-a, ovisno o stupnju ekonomske razvijenosti pojedine 

�’�”�‘�•�ƒ�–�”�ƒ�•�‡���†�”���ƒ�˜�‡���–�‡���’�”�‹�•�‹�Œ�‡�•�Œ�‡�•oj metodi �‹�œ�”�ƒ�«�—�•�ƒ [15] . 

Poslje�†�‹�…�‡���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���—���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�•���’�”�‘�•�‡�–�—���’�”�‘�†�—�…�‹�”�ƒ�Œ�—���‡�•�•�–�‡�”�•�‹���–�”�‘�æ�ƒ�•���‘�†���˜�‹�æ�‡���‘�†��100 milijardi  eura 

���•�ƒ���‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‘�Œ���”�ƒ�œ�‹�•�‹���á���‘�†�•�‘�•�•�‘���˜�‹�æ�‡���‘�†��1,5% BDP-a zemalja EU-a [16]  nepovratno se izgubi zbog 

negativnih nuspojava odvijanja cestovnoga prometa. Komparacije radi, projekcije na razini RH 

�•�”�‡�©�—�� �•�‡�� �t,5 �� 3% BDP-a [17] �á�� �æ�–�‘�� �Œ�‡�� �’�”�‹�„�Ž�‹���•�‹�� �‡�•�˜�‹�˜�ƒ�Ž�‡�•�–�� �—�•�—�’�•�‹�•�� �‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‹m financijskim 

sredstvima �’�”�‡�†�˜�‹�¯�‡�•�‹�•a za potrebe ulaganja u cestovne prometnice.  

���•�—�’�•�‹���–�”�‘�æ�•�‘�˜�‹��zbog nastradalih sudionika u CPN-u ���’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‡���‹���‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‡���‘�•�‘�„�‡�� na razini EU-a 

za 2014. godinu procijenjeni su na 48,5 milijardi eura. Na temelju �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‡���˜�”�‹�Œ�‡�†�•�‘�•�–�‹�����‹�˜�‘�–�ƒ�á��

koja �Œ�‡�� �‹�œ�”�ƒ�«�—�•�ƒ�–a u studiji �������������� ���e�‡�•�–�‹�� �‘�•�˜�‹�”�•�‹�� �’�”�‘�‰�”�ƒ�•�� �œ�ƒ�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �‹�� �–�‡�Š�•�‘�Ž�‘�æ�•�‹�� �”�ƒ�œ�˜�‘�Œ 

Europske komisije), procijenjeni su �–�”�‘�æ�•�‘�˜�‹��nastali stradavanjem sudionika �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ��u 

                                                             

3 ���”�‘�Œ�� �•�ƒ�•�–�”�ƒ�†�ƒ�Ž�‹�Š�� �‹�� �•�‡�œ�‰�‘�†�‡�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‡�� �–�‡���‹�•�‡�� �‹�œ�”�ƒ���ƒ�˜�ƒ�Œ�—�� �•�‡�� �•�‘�˜�«�ƒ�•�‹�•�� �˜�”�‹�Œ�‡�†�•�‘�•�–�‹�•�ƒ�á�� �ƒ�� �‘�•�‡�� �•�—�� �—�•�Ž�Œ�—�«�‡�•�‡�� �—��

�ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�—���–�”�‘�æ�•�‘�˜�ƒ���•�‘�”�‹�•�–�‹�ä�����‡���˜�”�‹�Œ�‡�†�•�‘�•�–�‹���—�•�Ž�Œ�—�«�—�Œ�—���‹�œ�”�ƒ�˜�•�‡���–�”�‘�æ�•�‘�˜�‡��������-a, �•�ƒ�‘���æ�–�‘���•�—��gubitak produktivnosti 

zbog smrti�á���–�”�‘�æ�•�‘�˜i bolnice, policije i osiguranja, naknada imovine. kao i sporna naknada �œ�ƒ���’�”�‘�—�œ�”�‘�«�‡�•�—��

�„�‘�Ž�á�����ƒ�Ž�‘�•�–���‹���’�ƒ�–�•�Œ�—�ä 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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RH �•�‹���‹�� �‘�†�� �’�”�‘�•�Œ�‡�•�ƒ������-a. Prema navedenomu �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�—, u RH je �•�ƒ�–�‡�”�‹�Œ�ƒ�Ž�•�‹�� �–�”�‘�æ�ƒ�• poginule 

osobe procijenjen na 1.333.000 eura (prosjek EU-a iznosi 1.870.000 e�—�”�ƒ���á���–�‡�æ�•�‡���–�Œ�‡�Ž�‡�•�•�‡���‘�œ�Žjede 

173.300 eura (prosjek EU-a iznosi 243.100 eura), a lake tjelesne ozljede 13.300 eura (prosjek EU-

a iznosi 18.700 eura) [18] . 

Na razini grada Zagreba za period tijekom 2010. godine na temelju �•�‡�–�‘�†�‘�Ž�‘�‰�‹�Œ�‡�� �’�”�‘�”�ƒ�«�—�•�ƒ��

�‡�•�•�–�‡�”�•�‹�Š�� �–�”�‘�æ�•�‘�˜�ƒ�� �–�”�ƒ�•�•�’�‘�”�–�ƒ���•�‘�•�œ�—�Ž�–�ƒ�•�–�•�•�‡�� �‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡�� ������ ���‡�Ž�ˆ�–�� �—�–�˜�”�¯�‡�•�� �Œ�‡�� �—�•�—�’a�•�� �–�”�‘�æ�ƒ�•��

�’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�� �—�� �˜�‹�•�‹�•�‹�� �‘�†�� �x�u�ä�s�x�t�ä�u�w�z�á�r�r��e�—�”�ƒ�á�� �•�‘�Œ�‹�� �‹�•�–�‘�†�‘�„�•�‘�� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�� �y�á�w�¨�� �’�”�‘�”�ƒ�«�—�•�ƒ��

�
�”�ƒ�†�ƒ�� ���ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�á�� �‘�†�•�‘�•�•�‘�� �y�r�¨�� �’�”�‘�”�ƒ�«�—�•�ƒ�� �•�ƒ�•�‹�Œ�‡�•�Œ�‡�•�‘�‰a za prometnu infrastrukturu u 2011. 

godini [19] . 

�����‘�˜�‘�•���†�‹�Œ�‡�Ž�—���˜�ƒ���•�‘���Œ�‡���•�ƒ�‰�Ž�ƒ�•iti da implementacija strategija i programa sigurnosti cestovnoga 

prometa u inicijalnoj fazi zahtijeva znatna financijska sredstva, no kasnijim �•�‡���—�«�‹�•�…�‹�•�ƒ��ostvaruju 

�œ�•�ƒ�–�•�‡���•�ƒ�–�‡�”�‹�Œ�ƒ�Ž�•�‡���—�æ�–�‡�†�‡, koje unutar nekoliko godina mogu isplatiti  sva prethodna ulaganja. Kao 

izvore financiranja takvih programa posebice valja izdvojiti kazne i takse �’�”�‘�‹�œ�ƒ�æ�Ž�‡ iz 

�’�”�‘�…�‡�•�—�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���’�”�‡�•�”�æ�‹�–�‡�Ž�Œ�ƒ�á�� �‹�œ�†�˜�ƒ�Œ�ƒ�•�Œ�‡���‘�†�”�‡�¯�‡�•�‘�‰a udjela iz ukupne formirane cijene 

naftnih energenata te kreiranje posebnih namjenskih fondova vlade, striktno  namijenjenih 

financiranju mjera i aktivnosti koje vode �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�—���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometnog sustava.  

 

 Problematika  �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� 

 

I�†�‡�•�–�‹�ˆ�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �‹�� �•�˜�ƒ�•�–�‹�ˆ�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �—�œ�”�‘�«�•�‹�•�ƒ�� �•�ƒ�•�–�ƒ�•�•�ƒ�� ������-�ƒ�� �—�� �•�˜�Œ�‡�–�•�•�‹�•�� �”�ƒ�œ�•�Œ�‡�”�‹�•�ƒ�� �•�˜�‡�� �•�‡�� �˜�‹�æ�‡��

potencira i iskazuje�á�� �•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�‡�•�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�Š�� �•�ƒ�–�‡�•�ƒ�–�‹�«�•�‹�Š�� �•�‘�†�‡�Ž�ƒ�� �‹�� �ƒ�Ž�‰�‘�”�‹�–�ƒ�•�ƒ�á �•�ƒ�‘�� �•�Ž�Œ�—�«�•�ƒ��

komponenta u prognoziranju CPN-a.  

Iz pregleda �†�‘�•�ƒ�†�ƒ�æ�•�Œ�‹�Š�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �˜�‹�†�Ž�Œ�‹�˜�‘�� �Œ�‡�� �•�ƒ�•�‘�� �•�•�‘�‰�‘�„�”�‘�Œ�•�‹�� �ƒ�—�–�‘�”�‹�� �—�� �‘�˜�‘�•�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—��

�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���•�”�‘�œ���•�˜�‘�Œ���•�–�”�—�«�•�‹���‹���œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‹���†�‘�’�”�‹�•�‘�• �’�‘�•�—�æ�ƒ�˜�ƒ�Œ�—���†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�–�‹���‘�†�”�‡�¯�‡�•�‡���‘�’�©�‡���’�‘�•�–�—�Ž�ƒ�–�‡��

i zakonitosti. ���ƒ�Œ�‡�†�•�‹�«�•�ƒ�� �’�”�‘�„�Ž�‡�•�ƒ�–�‹�•�ƒ�� �•�Œ�‹�Š�‘�˜�‹�Š�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�‘���‡�� �•�‡�� �•�—�„�Ž�‹�•�‹�”�ƒ�–�‹�� �—�� �«�‹�•�Œ�‡�•�‹�…�‹��da 

�”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�ƒ�� �‰�‡�‘�‰�”�ƒ�ˆ�•�•�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ posjeduju �‹�•�†�‹�˜�‹�†�—�ƒ�Ž�•�‡�� �’�”�‘�„�Ž�‡�•�•�•�‡�� �•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‘�•�–�‹�� �‹��

zakonitosti koje u korelaciji s njihovim generalnim stupnjem socioekonomske razvijenosti nije 

�•�‘�‰�—�©�‡���—���’�‘�–�’�—�•�‘�•�–�‹���Œ�‡�†�•�‘�‘�„�”�ƒ�œ�•�‘���‘�’�‹�•�ƒ�–�‹ te aplicirati  [20] . U skladu s navedenim, u ekonomski 

�‹�� �†�”�—�æ�–�˜�‡�•�‘�� �•�–�ƒ�„�‹�Ž�•�‹�Œ�‹�•�� �œ�‡�•�Ž�Œ�ƒ�•�ƒ�� �‹�œ�”�ƒ�†�ƒ�� �•�‘�†�‡�Ž�ƒ�� �’�”�‡�†�˜�‹�¯�ƒ�•ja stopa CPN-a mnogo je pouzdanija 

nego u onima slabijim te u ekonomski nesigurnim �†�”���ƒ�˜�ƒ�•�ƒ u kojima su ekonomske aktivnosti 

oslabljene ���‡�–�•�‹�«�•�‡�� �‹�� �†�”�—�æ�–�˜�‡�•�‘-ekonomske napetosti zbog �•�‘�Œ�‹�Š�� �†�‘�Ž�ƒ�œ�‹�� �†�‘�� �•�‡�—�Œ�‡�†�•�ƒ�«�‡�•�‘�‰a 

gospodarskog razvoja, ekonomskoga �’�ƒ�†�ƒ�á���‹�œ�„�Œ�‡�‰�Ž�‹�…�ƒ���•�‘�Œ�‡���„�Œ�‡���‡���‹�œ���œ�‡�•�Ž�Œ�‡���‹���•�Ž�ä��. 

Tradicionalne metode prikupljanja ulaznih podataka za potrebe izrade �•�‘�†�‡�Ž�ƒ���’�”�‡�†�˜�‹�¯�ƒ�•�Œ�ƒ���•�–�‘�’�ƒ��

CPN-�ƒ���’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Ž�‡���•�—���‘�„�”�ƒ�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹���•�ƒ�–�‡�‰�‘�”�‹�œ�‹�”�ƒ�•�‹�Š���‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�����•�’�”�ä���•�–�‘�’�‡��������-a, broja 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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poginulih ili o�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š�� �•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–u �æ�–�‘�� �•�—�� �‹�Š�� �’�”�‹�•�—�’�Ž�Œ�ƒ�Ž�‡ mjerodavne institucij e) ili 

�•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�‡���†�‘�„�‹�˜�‡�•�‹�Š���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���‹�œ�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡�•���†�—�„�‹�•�•�•�‹h analiza individualnih CPN-a nedugo nakon 

�æ�–�‘���•�—���•�‡���†�‘�‰�‘�†�‹�Ži ���•�ƒ�Œ�«�‡�æ�©�‡���–�‡���‹�Š���‘�„�Ž�‹�•�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ��, a koje �Œ�‡���‘�„�”�ƒ�¯�‹�˜�ƒ�‘ multidisciplinarn i 

�–�‹�•���•�–�”�—�«�•�Œ�ƒ�•�ƒ�ä 

Za izradu �’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹�Š���•�‘�†�‡�Ž�ƒ��CPN-a �œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ �•�—���•�‘���Œ�‡���’�”�‹�•�—�’�‹�–�‹���‹���‘�„�”�ƒ�†�‹�–�‹���æ�–�‘���˜�‹�æ�‡��

�•�‹�œ�‘�˜�ƒ�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �‘�� �—�œ�”�‘�…�‹�•�ƒ�� �‹�� �’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�ƒ�•�ƒ�� �•�ƒ�•�–�ƒ�•�•�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�ä�� ���‹�•�� �’�”�‹�•�–�—�’�‘�•�� �—��

�•�‘�•�ƒ�«�•�‹�…�‹�� �•�‡�� �†�‘�„�‹�˜�ƒ�� �”�‡�ƒ�Ž�•�ƒ�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•a po�†�Ž�‘�‰�ƒ�� �—�•�‹�ˆ�‘�”�•�‹�”�ƒ�•�‡�� �•�–�”�—�•�–�—�”�‡�� �‹�œ�� �•�‘�Œ�‡�� �Œ�‡�� �œ�ƒ�–�‹�•�� �•�‘�‰�—�©�‡��

�ƒ�†�‡�•�˜�ƒ�–�•�‘�� �‹�æ�«�‹�–�ƒ�–�‹�� �ƒ�•�–�—�ƒ�Ž�•�‘�� �•�–�ƒ�•�Œ�‡�á�� �–�”�‡�•�†�‘�˜�‡�� �‹�� �•�‘�”�‡�Ž�ƒ�…�‹�Œ�‡�� �•�”�‡�–�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•�‹�Š�� �’�‘�•�ƒ�œ�ƒ�–�‡�Ž�Œ�ƒ��

cestovnoga prometnog sustava.  

U navedenim modelima posljedice CPN-�ƒ�� ���•�•�”�–�•�‹�� �‹�•�Š�‘�†�‹�á�� �Ž�ƒ�•�‡�� �‹�� �–�‡�æ�•�‡�� �–�Œ�‡�Ž�‡�•�•�‡�� �‘�œ�Ž�Œ�‡de, 

�‘�•�‡�•�’�‘�•�‘�„�Ž�Œ�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡�á�� �•�ƒ�–�‡�”�‹�Œ�ƒ�Ž�•�ƒ�� �æ�–�‡�–�ƒ�� �‹�–�†�ä����neizvjestan je broj-ishod i zavisne su varijable. 

Vjerojatnost nastanka navedenih klasifikacija CPN-a funkcija je �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�Š�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š�á�� �˜�‘�œ�ƒ�«�•�‹�Š�á��

vremenskih i voznih karakteristika te osobina koje se javljaju kao posljedica samoga incidenta i 

�•�‘�Œ�‡���•�‡���•�‘�‰�—���•�—�•�‡�”�‹�«�•�‹���•�Œ�‡�”�‹�–�‹�ä 

���ƒ���•�‘ je naglasiti da, s �‘�„�œ�‹�”�‘�•�� �•�ƒ�� �•�Ž�‘���‡�•�‘�•�–�� �’�”�‡�†�•�‡�–�•�‡�� �’�”�‘�„�Ž�‡�•�ƒ�–�‹�•�‡�á�� �‘�†�•�‘�•�•�‘�� �˜�‡�Ž�‹�•�‘�‰a broja 

�•�”�‹�–�‹�«�•�‹�Š�� �’�ƒ�”�ƒ�•�‡�–�ƒ�”�ƒ�� ���•�‡�œ�ƒ�˜�‹�•�•�‹�Š�� �˜�ƒ�”�‹�Œ�ƒ�„�Ž�‹���� �’�‘�–�‡�•�…�‹�Œ�ƒ�Ž�•�‹�Š�� �‹�•�…�‹�†�‡�•�–�•�‹�Š�� �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ�� �œ�ƒ�•�Ž�—���•�‹�Š�� �œ�ƒ��

�•�ƒ�•�–�ƒ�•�ƒ�•�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ, �Ž�‹�–�‡�”�ƒ�–�—�”�ƒ�� �‘�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ�� �Œ�‘�æ�� �—�˜�‹�Œ�‡�•�� �•�‡�� �’�”�—���ƒ��

�—�•�‹�˜�‡�”�œ�ƒ�Ž�•�‘���’�”�‹�Š�˜�ƒ�©�‡�•�‹���–�‡���œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‘���—�–�‡�•�‡�Ž�Œ�‡�•�‹���’�”�‹�•�–�—�’���‹�œ�”�ƒ�†i takvih procesa. 

���ƒ�—�œ�ƒ�Ž�•�‘�•�–�� �Œ�‡�� �•�”�‡�†�‹�æ�•�Œ�‹�� �•�‘�•�…�‡�’�–�� �—�� �œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‹�•�� �†�‹�•�…�‹�’�Ž�‹�•�ƒ�•�ƒ�ä�� ���”�‡�–�Š�‘�†�•�‘�� �‘�’�‹�•�ƒ�•�ƒ�� �’�”�‘�„�Ž�‡�•�ƒ�–�‹�•�ƒ��

�‘�„�”�ƒ�¯�—�Œ�‡ �•�‡���•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�‡�•���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š��metoda �‹���•�–�‘�Š�ƒ�•�–�‹�«�•�‘�•���–�‡�”�•�‹�•�‘�Ž�‘�‰�‹�Œ�‘�•��s obzirom na to da se 

�—�œ�”�‘�•�‡�� �•�ƒ�•�–�ƒ�•�•�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�� �•�ƒ�•�–�‘�Œ�‹�� �‘�„�Œ�ƒ�•�•�‹�–�‹�� �‹�œ�—�«�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡�•�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�Š�� �”�ƒ�œ�‹�•�ƒ�� �•�ƒ�—�œ�ƒ�Ž�•�‘�•�–�‹, 

�’�‘�’�—�–�� �†�‹�˜�‡�”�‰�‡�•�–�•�‘�•�–�‹�� �Ž�Œ�—�†�•�•�‹�Š�� �•�ƒ�”�ƒ�•�–�‡�”�‹�•�–�‹�•�ƒ�� ���‹�•�†�‹�˜�‹�†�—�ƒ�Ž�•�‘�� �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‡���á�� �•�–�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�‡�� �‹��

�‘�’�”�‡�•�‡�á�� �•�–�ƒ�•�Œ�ƒ�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á�� �•�‡�’�‘�•�”�‡�†�•�‹�Š�� �’�”�‘�•�–�‘�”�•�‹�Š�� ���‘�•�‘�Ž�‹�æ�•�‹h) utjecaja te socijalne strukture na 

nacionalnom nivou. ���‘�Œ�ƒ�æ�•�Œ�‡�•j�‡�� �•�ƒ�•�–�ƒ�•�•�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ na nacionalnom nivou zaokuplja 

pozornost prometnih i znanstvenika ostalih prof�‹�Ž�ƒ���—���’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�•�Œ�ƒ���†�˜�ƒ���†�‡�•�‡�–�Ž�Œ�‡�©�ƒ��[21] . 

 

 Svrha, ciljevi i znanstvena hipoteza �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ 

 

Svrha je znanstvenoga �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���‘�•�‘�‰�—�©�‹�–�‹ upravljanje �’�”�‘�•�‡�–�•�‘�•�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�—�� �•�”�‘�œ��

implementaciju �’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‘�‰a modela CPN-�ƒ�� �œ�ƒ�� �—�”�„�ƒ�•�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�ä��Osnovni je cilj 

�’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‘�‰a �œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‘�‰�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�� �’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‹�Š�� �•�‘�†�‡�Ž�ƒ�� �’�”�‡�†�˜�‹�¯�ƒ�•�Œ�ƒ�� ������-a te 

�†�‡�–�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�Œ�‡���•�ƒ�Œ�œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‹�Œ�‹�Š���«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ sigurnosti CPN-a urbanoga �‘�•�”�—���‡�•�Œ�ƒ�ä Sublimacijom 

�’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‹�Š�� �’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹�Š�� �•�‘�†�‡�Ž�ƒ�� �–�‡�� �†�‡�–�‡�•�…�‹�Œ�‘�•�� �‹�� �•�Ž�ƒ�•�‹�ˆ�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�‘�•�� �•�ƒ�Œ�œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‹�Œ�‹�Š���«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ �„�‹�–�� �©�‡��

�‹�œ�”�ƒ�¯�‡�•���•�‘�˜�‹���’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž��������-a za urbana �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�ä�� 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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���œ���•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‡���•�˜�”�Š�‡���‹���…�‹�Ž�Œ�ƒ���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ �’�‘�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Œ�—���•�‡���•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‡���Š�‹�’�‘�–�‡�œ�‡�ã 

�x M�‘�‰�—�©�‡�� �Œ�‡�� �†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�–�‹�á�� �•�–�”�—�•�–�—�”�‹�”�ƒ�–�‹�� �‹�� �”�ƒ�•�‰�‹�”�ƒ�–�‹�� �”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�‡���«�‹�•�„�‡�•�‹�•�‡ CPN-a urbanih 

�’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ. 

�x M�‘�‰�—�©�‡���Œ�‡���‘�†�”�‡�†�‹�–�‹���ˆ�—�•�•�…�‹�Œ�•�•�—���˜�‡�œ�—���•�‡�¯�—���«�‹�•�„�‡�•�‹cima CPN-�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ. 

�x Na temelju analize �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ �•�‘�‰�—�©�‡�� �Œ�‡�� �‹�œ�”�ƒ�†�‹�–�‹�� �•�‘�†�‡�Ž�� �’�”�‡�†�˜�‹�¯�ƒ�•�Œ�ƒ�� ������-a za urbana 

grad�•�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ. 

 

���«�‡�•�—�Œ�‡�� �•�‡�� �†�ƒ�� �©�‡�� �”ezultati znanstvenoga �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �’�‘�–�˜�”�†�‹�–�‹�� �…�‹�Ž�Œ�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‘�� �•�–�”�—�•�–�—�”�‹�� �‹��

korelaciji relevantnih �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ�� ������-a �œ�ƒ�� �—�”�„�ƒ�•�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�ä�� ���œ�”�ƒ�†�‘�•�� �’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‘�‰a modela u 

�‹�•���‡�•�Œ�‡�”�•�•�‘�Œ���©�‡���•�‡��praksi �‘�•�‘�‰�—�©�‹�–i kvalitetnija  prognoza CPN-a. Primjena je �”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�ƒ���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ��

�˜�‹�æ�‡�•�–�”�—�•�ƒ: 

�x R�ƒ�œ�˜�‹�Œ�‡�•�� �•�‘�†�‡�Ž�� �’�”�‡�†�˜�‹�¯�ƒ�•�Œ�ƒ�� ������-�ƒ�� �•�–�˜�‘�”�‹�–�� �©�‡�� �’�”�‡�†�—�˜�Œ�‡�–�‡�� �œ�ƒ�� �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �—��

�…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�•���’�”�‘�•�‡�–�—���—�”�„�ƒ�•�‹�Š���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ. 

�x P�”�‹�•�Œ�‡�•�‘�•���•�‘�†�‡�Ž�ƒ���•�ƒ���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ���”�ƒ�œ�‹�•�‹���—�”�„�ƒ�•�‹�Š���’�”�‘�•�–�‘�”�ƒ���•�–�˜�‘�”�‹�–���©�‡���•�‡���—�˜�Œ�‡�–�‹���œ�ƒ��upravljanje 

�•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�—���—���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�•���’�”�‘�•�‡�–�—�á���•�ƒ���•�ƒ�«�‹�•���†�ƒ���©�‡���”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�‹���•�‘�†�‡�Ž�ƒ���‘�•�‘�‰�—�©�‹�–�‹���†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡��

�•�Œ�‡�”�ƒ���‹���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹���œ�ƒ���’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���—���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�•���’�”�‘�•�‡�–�—. 

�x Na temelju �”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�ƒ���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���‘�•�‘�‰�—�©�‹�–���©�‡���•�‡���‹�œ�”�ƒ�†�ƒ���•�•�Œ�‡�”�•�‹�…�ƒ���œ�ƒ���’�”�ƒ�•�–�‹�«�•�—���’�”�‹�•�Œ�‡�•�—��

�’�‘�˜�‡�©�ƒnja cestovne sigurnosti u urbanim sredinama. 

 

 ���‡�–�‘�†�‘�Ž�‘�æ�•�‹���’�”�‹�•�–�—�’ 

 

Znanstvena metodologija �•�‘���‡��se �†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�–�‹�� �•�ƒ�‘�� �•�•�—�’�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�Š�� �’�‘�•�–�—�’�ƒ�•�ƒ�� �•�‘�Œ�‹�•�ƒ�� �•�‡�� �œ�•�ƒ�•�‘�•�–��

�•�‘�”�‹�•�–�‹�� �—�� �œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‘�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�«�•�‘�•�� �”�ƒ�†�—�� �†�ƒ�� �„�‹�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�Ž�ƒ�� �‹�� �‹�œ�Ž�‘���‹�Ž�ƒ�� �”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�‡�� �œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‘�‰a 

�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���—���‘�†�”�‡�¯�‡�•�‘�•���œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‘�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���‹�Ž�‹���œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‘�Œ���†�‹�•�…�‹�’�Ž�‹�•�‹��[22] . 

���ƒ���’�‘�–�”�‡�„�‡���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���˜�‡�œ�ƒ�•ih za obradu i analizu dostupnih podatkovnih baza podataka o CPN-

u, kao i za potrebe izrade �’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‘�‰a modela CPN-a te za provjeru postavljenih hipoteza 

primijenit  �©�‡�� �•�‡�� �•�‹�œ�� �œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‹�Š�� �•�‡�–�‘�†�ƒ. U skladu s navedenim, planirana je metodologija 

�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���˜�‹�æ�‡�†�‹�•�…�‹�’�Ž�‹�•�ƒ�”�•�ƒ, a samo �©�‡���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���„�‹�–�‹���’�”�‘�˜�‡�†�‡�•�‘���•�”�‘�œ��tri sukcesivna dijela.  

���� �’�”�˜�‘�•�� �†�‹�Œ�‡�Ž�—�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�–�� �©�‡�� �•�‡��relevantne teorijske pretpostavke �‹�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ��

�’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹�Š���•�‘�†�‡�Ž�ƒ����PN-a. 

Navedene aktivnosti planirane su na temelju �’�”�‡�‰�Ž�‡�†�ƒ���‹���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ���†�‘�•�ƒ�†�ƒ�æ�•�Œ�‹�Š���•�ƒ�œ�•�ƒ�•�Œ�ƒ���‹���’�‘�•�–�‹�‰�•�—�©�ƒ��

�—�� �•�–�”�—�«�•�‘�Œ�� �‹��znanstvenoj literaturi . I�œ�—�«�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�‹�Š�� �‡�˜�ƒ�Ž�—�ƒ�…�‹�Œ�•�•�‹�Š�� �•�–�—�†�‹�Œ�ƒ�� �–�‡�� �‘�•�–�ƒ�Ž�‹�Š��

�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���˜�‡�œ�ƒ�•ih za �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�‡ CPN-�ƒ���‹���’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‡���•�‘�†�‡�Ž�‡, a registriran e su uvidom u bazu 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���”�‡�ˆ�‡�”�‡�•�–�•�‹�Š���œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‹�Š���«�ƒ�•�‘�’�‹�•�ƒ��(Accident Analysis and Prevention, ITE-Journal, Journal 

of Safety Research, Traffic Engineering and Control te Transportation Research Record)�ä�����ƒ�•�‘�¯�‡�”�á���—��

�”�ƒ�†�—���•�—���•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�‹���”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�‹���‹���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•e komparacije prikazani u objavljenim javnim dokumentima, 

odnosno biltenima i publikacijama vod�‡�©�‹�Š���•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š���‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���œ�ƒ�†�—���‡�•�‹�Š���œ�ƒ���’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡���‘�’�©�‡��

razine sigurnosti cestovnoga prometa �� OECD/ITF (The Organisation for Economic Co-operation 

and Development /  International Transport Forum), �•�ƒ�‘�� �‹�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�«�•�ƒ�� �‹�œ�˜�Œ�‡�æ�©�ƒ�� �‹�� �’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�ƒ��

izdanja �æ�–�‘���•�—��ih objavile specijalizirane agencije i institucij e �œ�‡�•�ƒ�Ž�Œ�ƒ���•�‘�Œ�‡���•�‡���•�•�ƒ�–�”�ƒ�Œ�—���˜�‘�†�‡�©�‹�•�ƒ���—��

�’�‘�†�”�—�«�Œ�—�� �—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa �� �e�˜�‡�†�•�•e, Velike Britanij e, Nizozemske i 

Australije. 

U nastavku �©�‡��bit i �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�•�‡�� �•�Ž�—���„�‡�•�‡�� �„�ƒ�œ�‡�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �‘�� ������-u �–�‡�� �”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�‡�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‡��

�”�ƒ�œ�†�‹�‘�„�‡���•�‘�†�‡�Ž�‹�� �•�� �•�ƒ�œ�•�ƒ�•�‘�•�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�� �•�Œ�‹�Š�‘�˜�‡�� �’�”�‹�•�Œ�‡�•�‡�ä ���Œ�‡�†�•�‘�á�� �†�ƒ�–�� �©�‡�� �•�‡�� �’�”�‡�‰�Ž�‡�†�� �‹�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ��

�†�‘�•�ƒ�†�ƒ�æ�•�Œ�‡���”�ƒ�œ�‹�•�‡���”�ƒ�œ�˜�‹�Œ�‡�•�‘�•�–�‹���•�Ž�—���„�‡�•�‘�‰������-a (Informacijskoga sustava) obrade podataka o CPN-

u u RH, �„�‹�–���©�‡��prikazana komparativna analiza �•�‡�–�‘�†�‘�Ž�‘�‰�‹�Œ�‡���’�”�‹�•�—�’�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ���‹���‘�„�”�ƒ�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ��

o CPN-u �†�‘�•�ƒ�©�‹�Š�� �‹�� �‹�•�‘�œ�‡�•�•�‹�Š��mjerodavnih institucija te �©�‡�� �„�‹�–�‹��opisane aktualne kooperativne 

radnje na razini zemalja Europske u�•�‹�Œ�‡���•�‘�Œ�‡���•�‡���’�”�‘�˜�‘�†�‡���—���•�˜�”�Š�—���—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�ƒ���•�‡�–�‘�†�ƒ���’�”�‹�•�—�’�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ��

kvantitativnih po dataka o prometnim �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ�� ���—�•�˜�ƒ�Œ�ƒ�•�Œ�‡�� �œ�ƒ�Œ�‡�†�•�‹�«�•�‹�Š�� �•�‡�–�‘�†�‘�Ž�‘�‰�‹�Œ�ƒ�� �–�‡��

unifikacija minimalnoga �•�‡�–�ƒ�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š�� �‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �•�—���•�‹�Š�� �œ�ƒ�� �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‘�� �‘�’�‹�•�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �‹�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�—��

CPN-�ƒ���ä�������ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‹���©�‡���„�‹�–�‹���†�‡�–�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�ƒ���‘�•�•�‘�˜�•�ƒ���‘�‰�”�ƒ�•�‹�«�‡�•�Œ�ƒ���‹���•�‡�†�‘�•�–�ƒtci nacionalne baze podataka o 

CPN-u u RH. 

Primijenjene znanstvene metode: 

�x analize i sinteze �� prikupljanj e �‹���‘�„�”�ƒ�¯�‹�˜�ƒ�•�Œe �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���‹���‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���–�‡���‹�œ�˜�‘�¯�‡�•�Œe �œ�ƒ�•�Ž�Œ�—�«�ƒ�•�ƒ��

o razmatranim temama, 

�x klasifikacije i deskripcije �� opisivanje �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ CPN-a, 

�x komparativna metoda �� �—�•�’�‘�”�‡�†�„�‘�•�� �‹�•�–�‹�Š�� �«�‹�•�Œ�‡�•�‹�…�ƒ��uvidjet �©�‡�� �•�‡�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�•�‡�� �‹�� �‘�‰�”�ƒ�•�‹�«�‡�•�Œ�ƒ��

�–�”�‡�•�—�–�•�‘���†�‘�•�–�—�’�•�‹�Š���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š���•�‘�†�‡�Ž�ƒ���’�”�‡�†�˜�‹�¯�ƒ�•�Œ�ƒ���•�–�‘�’�ƒ��������-�ƒ���—���‘�†�•�‘�•�—���•�ƒ���’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‹��

�’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹ model. 

 

���� �†�”�—�‰�‘�•�� �†�‹�Œ�‡�Ž�—�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�–�� �©�‡�� �•�‡���«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹ urbanih CPN-a, rangirati po �–�‡���‹�•�‹�� �–�‡��

�—�•�’�‘�”�‡�†�‹�–�‹���•�ƒ���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�•���’�‘�†�ƒt�…�‹�•�ƒ���’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‹�Š���„�ƒ�œ�ƒ���—��������za �—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�ä����a potrebe izrade 

�’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‘�‰a modela CPN-�ƒ���’�‘�†�”�‘�„�•�‹�Œ�‡���©�‡���•�‡���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�–i dostupni podatci o registriranim CPN-

ovima mjerodavnih nacionalnih institucija  kako bi se id�‡�•�–�‹�ˆ�‹�…�‹�”�ƒ�Ž�‹���‹���•�˜�ƒ�•�–�‹�ˆ�‹�…�‹�”�ƒ�Ž�‹���•�Ž�Œ�—�«�•�‹���«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹ 

koji su u neposrednoj vezi s nastankom i posljedicama CPN-�ƒ�ä�����‘�†�”�—�«�Œ�‡���‘�„�—�Š�˜�ƒ�–�ƒ���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���œ�ƒ��

�‘�†�”�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���—�Ž�ƒ�œ�•�‹�Š���’�ƒ�”�ƒ�•�‡�–�ƒ�”�ƒ���„�‹�–���©�‡���’�”�‘�•�–�‘�”���
�”�ƒ�†�ƒ�����ƒ�‰�”�‡�„�ƒ���‹�����ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�«�•�‡�����—�’�ƒ�•�‹�Œ�‡�á���‰�†�Œ�‡���©�‡���•�‡���œ�ƒ��

�’�‘�–�”�‡�„�‡���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���‹���‹�œ�”�ƒ�†�‡���’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‘�‰a modela CPN-a koristiti podat�…�‹���‹�œ���•�Ž�—���„�‡�•�‹�Š���‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‹�Š��



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�’�‘�Ž�‹�…�‹�Œ�•�•�‹�Š�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š�� �‹�œ�˜�Œ�‡�æ�–�ƒ�Œ�ƒ, odnosno Biltena o sigurnosti cestovnog prometa u Republici 

Hrvatskoj te podatci o CPN-u kroz UPN (���’�‹�–�•�‹�•���‘���’�”�‘�•�‡�–�•�‘�Œ���•�‡�•�”�‡�©�‹) ���‘�Ž�‹�…�‹�Œ�•�•�‡���—�’�”�ƒ�˜�‡���œ�ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�«�•�‡ 

i Ministarstva unutarnjih poslova Republike Hrvatske.  

���‘�•�–�‘�Œ�‹�� �‘�’�•�‡���•�ƒ�� �”�‡�ˆ�‡�”�‡�•�–�•�ƒ�� �Ž�‹�–�‡�”�ƒ�–�—�”�ƒ�� �‘�� �•�‘�†�‡�Ž�‹�•�ƒ�� ������-�ƒ�á�� �‘�†�� �•�‘�Œ�‹�Š�� �˜�‡�©�‹�•�ƒ�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡��

nesre�©�‡�� �•�‘�”�‹�•�–�‡�©�‹�� �•�‘�•�…�‡�’�–�—�ƒ�Ž�•�‹�� �’�”�‹�•�ƒ�œ�� �‹�Ž�‹�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�•�—�ä�� ���–�‘�‰�ƒ�� �Œ�‡�� �’�‘�•�‡�„�•�ƒ��pozornost �’�‘�•�˜�‡�©�‡�•�ƒ��

sustavnomu �’�”�‡�‰�Ž�‡�†�—�� �‘�•�‹�Š�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š�� �•�‡�–�‘�†�ƒ�� �•�‘�Œ�‡�� �‹�•�ƒ�Œ�—�� �‡�˜�‹�†�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�—�� �”�ƒ�æ�‹�”�‡�•�—�� �ƒ�’�Ž�‹�•�ƒ�–�‹�˜�•�—��

uporabu, kao i prednostima i nedostat�…�‹�•�ƒ���’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‹�Š���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š���•�‡�–�‘�†�ƒ���‹���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�–�‹�«�•�‹�Š���–�‡�Š�•�‹�•�ƒ�ä�� 

Primijenjene znanstvene metode: 

�x induktivna i deduktivna �� p�”�‘�—�«�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡�•���•�‡�œ�ƒ�˜�‹�•�•�‹�Š���˜�ƒ�”�‹�Œ�ƒ�„�Ž�‹���—�œ�”�‘�•�ƒ�����”�‹�œ�‹�«�•�‹�Š���«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ) 

�œ�ƒ�•�Ž�—���•�‹�Š���œ�ƒ���’�‘�Œ�ƒ�˜�—��������-�ƒ���‹�œ�˜�‡�•�–���©�‡�•�‘���’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹ model za pojedine kategorije CPN-a, 

�x povijesna metoda �� komparacija rezultata s drugim autorima, 

�x empirijska metoda �� �’�”�‹�•�‹�Œ�‡�•�‹�–���©�‡���•�‡���•�–�‡�«�‡�•�ƒ���‹�•�•ustva, 

�x metoda dokazivanja i opovrgavanja �� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�‡�•���©�‡���•�‡���†�‘�•�ƒ�œ�ƒ�–�‹ �•�‡�¯�—�œ�ƒ�˜�‹�•�•�‘�•�–���”�‹�œ�‹�«�•�‹�Š��

�«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ �œ�ƒ�•�Ž�—���•�‹�Š���œ�ƒ��nastanak CPN-a, 

�x metoda klasifikacije �� �‘�•�‘�‰�—�©�‹�–�� �©�‡�� �’�‘�†�”�‘�„�•�‹�Œu klasifikaciju i rangiranje cestovnih 

�’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ, 

�x �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�ƒ �� obrada pokazatelja sigurnosti cestovnoga prometa. 

 

U posljednjem dijelu doktorskoga rada izradom i kalibracijom modela �’�”�‡�†�˜�‹�¯�ƒ�•�Œ�ƒ��������-a urbanih 

�’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���‘�•�–�˜�ƒ�”�‹�–���©�‡���•�‡���•�‘�‰�—�©�•�‘�•�–���•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‘�‰a kategoriziranja i rangiranja utjecajnih �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ, 

uz prethodno kvanti�ˆ�‹�…�‹�”�ƒ�•�Œ�‡���Œ�ƒ�«�‹�•�‡�����’�‘�˜�‡�œ�ƒ�•�‘�•�–i�����•�Œ�‹�Š�‘�˜�‡���•�‡�¯�—�•�‘�„�•�‡���•�‘�”�‡�Ž�ƒ�…�‹�Œ�‡�ä 

Utjecajni �«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹���„�‹�–�� �©�‡���‹�œ�Ž�—�«eni i definirani na temelju analiza varijance (intervalna ocjena 

�•�”�‡�†�‹�•�‡�á���•�‡�†�‹�Œ�ƒ�•�ƒ���‹���˜�ƒ�”�‹�Œ�ƒ�•�…�‡�á���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�–�‹�«�•�‹���‹���‰�”�ƒ�ˆ�‹�«�•�‹���’�”�‹�•�ƒ�œ���”�ƒ�•�’�”�æ�‡�•�‘�•�–�‹���á�����†�‘�•���©�‡���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ���˜�”�‡�•�‡�•�•kih 

�•�‹�œ�‘�˜�ƒ���—�•�Ž�Œ�—�«�‹�˜�ƒ�–i �‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡���•�–�‘�’�‡���‹���’�”�‘�•�Œ�‡�«�•�‡���‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡���•�–�‘�’�‡��njihova rasta ili pada.  

Modeliranje kauzalnoga �•�‘�†�‡�Ž�ƒ�� �‘�•�–�˜�ƒ�”�‹�–�� �©�‡�� �•�‡�� �•�‘�”�‹�•�–�‡�©�‹�� �•�—�˜�”�‡�•�‡�•�ƒ�� �†�‘�•�–�‹�‰�•�—�©�ƒ�� �—���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‘�Œ��

analizi, �•�ƒ�‘�� �æ�–�‘�� �•�—��nezavisnosti i parcijalne korelacije te parcijalni korelacijski koeficijent. Za 

�–�”�ƒ���‡�•�Œ�‡�� ��-�•�–�”�—�•�–�—�”�ƒ�� �‹�� �œ�ƒ�� �•�‘�•�•�–�”�—�•�…�‹�Œ�‡�� �ƒ�…�‹�•�Ž�‹�«�•�‹�� �—�•�•�Œ�‡�”�‡�•�‹�Š�� �‰�”�ƒ�ˆ�‘�˜�ƒ�� �•�‘�”�‹�•�–�‹�–�� �©�‡�� �•�‡�� �•�—�˜�”�‡�•�‡�•�‹ 

�”�ƒ�«�—�•�ƒ�Ž�•�‹���ƒ�Ž�ƒ�–�‹��Statistica [23]  i Tetrad. 

Evaluacija novostvorenoga �•�‘�†�‡�Ž�ƒ�� �’�Ž�ƒ�•�‹�”�ƒ�� �•�‡�� �‹�œ�˜�‡�•�–�‹�� �•�‘�•�’�ƒ�”�ƒ�…�‹�Œ�‘�•�� �˜�‹�æ�‡�� �ƒ�Ž�–�‡�”�•�ƒ�–�‹�˜�•�‹�Š��

podatkovnih varijabli mjerenja�á�� �œ�ƒ�� �•�‘�Œ�‡�� �©�‡�� �•�‡�� �’�”�˜�‘�–�•�‘�� �†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�‡�� �’�”�‡�–�’�‘�•�–�ƒ�˜�•�‡�� �‹�� �‘�†�ƒ�„�”�ƒ�•�‹��

parametri po potrebi korigirati.  

Primijenjene znanstvene metode: 

�x �•�ƒ�–�‡�•�ƒ�–�‹�«�•�ƒ �� �†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡���œ�ƒ�˜�‹�•�•�‹�Š���‹���•�‡�œ�ƒ�˜�‹�•�•�‹�Š���˜�ƒ�”�‹�Œ�ƒ�„�Ž�‹���’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‘�‰a modela, 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�x metoda mjerenja �� �—�–�˜�”�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���„�”�‘�Œ�«�ƒ�•�‹�Š���˜�”�‹�Œ�‡�†�•�‘�•�–�‹���˜�ƒ�”�‹�Œ�ƒ�„�Ž�‹���•�Œ�‡�”�‡�•�Œ�ƒ���—�œ�”�‘�•�ƒ��������-a, 

�x metoda modeliranja �� modeliranje i optimiziranje broja varijabli  �•�Œ�‡�”�‡�•�Œ�ƒ�� �—�•�Ž�Œ�—�«�‡�•�‹�Š�� �—��

�‹�œ�”�ƒ�†�—���’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‘�‰a �’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‘�‰���•�‘�†�‡�Ž�ƒ�ä 

 

 Kompozicija  doktorskog rada  

 

Organizacija ovoga znanstvenog rada koncipirana je kroz ukupno devet (9) poglavlja, uz popis 

literature, popis ilustracija (slika, tablica i grafikona), priloge �‹�����‹�˜�‘�–�‘�’�‹�•�ä  

Kompozicija doktorskog rada podijeljena je �•�”�‘�œ���•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�ƒ���’�‘�‰�Ž�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�ã�� 

1. Uvod 

2. Analiza pristupa upravljanju �•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�—���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa   

3. Analiza �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ 

4.  Baze podataka o cestovnim prometnim �•�‡�•�”�‡�©�ƒma 

5. Dubinska analiza podataka o cestovnim prometnim �•�‡�•�”�‡�©�ƒma u Gradu Zagrebu 

6. ���”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ �œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 

7.  ���œ�”�ƒ�†�ƒ���•�‘�†�‡�Ž�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 

8. Rezultati i evaluacija modela  

9. ���ƒ�•�Ž�Œ�—�«�ƒ�• 

 

U uvodnom dijelu (1.) u skladu s �’�‘�œ�‹�–�‹�˜�•�‹�•���•�•�Œ�‡�”�•�‹�…�ƒ�•�ƒ���’�”�‹�Ž�‹�•�‘�•���‹�œ�”�ƒ�†�ƒ���œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‹�Š���‹���•�–�”�—�«�•�‹�Š��

�”�ƒ�†�‘�˜�ƒ�� �—�•�”�ƒ�–�•�‘�� �©�‡�� �„�‹�–�‹�� �‘�’�‹�•�ƒ�•�ƒ�� �’�”�‘�„�Ž�‡�•�ƒ�–�‹�•�ƒ�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�á�� �…�‹�Ž�Œ�‡�˜�‹�� �‹�� �”�ƒ�†�•�ƒ�� �Š�‹�’�‘�–�‡�œ�ƒ�á�� �†�‡�ˆ�‹�•�‹�…�‹�Œ�‡��

osnovnih pojmova te sama struktura rada.  

U drugom poglavlju (2.) �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�–���©�‡���•�‡��brojne mjere i aktivnosti vezane uz upravljanje sigurno�æ�©�— 

cestovnoga prometa koje �‹�•�ƒ�Œ�—�� �œ�ƒ�� �…�‹�Ž�Œ�� �•�•�ƒ�•�Œ�‹�–�‹�� �„�”�‘�Œ�� �‹�� �–�‡���‹�•�—�� �’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�ƒ�� ������-a, dok �’�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡ 

�‘�†�‰�‘�˜�ƒ�”�ƒ�Œ�—�©�‡���•�–�”�ƒ�–�‡�‰�‹�Œ�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–i ima izravan utjecaj na njihove krajnje rezultate. U skladu s time, 

�—�� �‘�˜�‘�•�� �’�‘�‰�Ž�ƒ�˜�Ž�Œ�—�� �„�‹�–�� �©�‡�� �•�ƒ�œ�•�ƒ�«�‡�•�ƒ�� �—�•�’�‘�”�‡�†�•�ƒ�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�� �•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‹�Š�� �†�‘�•�—�•�‡�•�ƒ�–�ƒ��o sigurnosti 

cestovnoga prometa te  institucionalni okviri , tj. struktura koja je potrebna za njihovu provedbu. 

���œ�� �•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‘�á�� �’�”�‹�•�ƒ�œ�ƒ�–�� �©�‡�� �•�‡�� �—�”�‡�¯�‡�•�‘�•�– lokalnih, �•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š�� �‹�� �•�‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•�‹�Š�� �‹�•�•�–�‹�–�—�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š��i 

organizacijskih �•�–�”�—�•�–�—�”�ƒ���œ�ƒ�†�—���‡�•�‹�Š���œ�ƒ��stvaranje povoljnih uvjeta za sigurno odvijanje prometa. 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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���”�‡�©�‡���’oglavlje (3.) �’�‘�•�˜�‡�©�‡�•�‘���Œ�‡ analizi glavnih �«�‹�•�„�‡�•�‹�•a �•�‘�Œ�‹���•�‡�’�‘�•�”�‡�†�•�‘���—�–�Œ�‡�«�—���•�ƒ���•�‹�‰�—�”�•ost i 

mobilnost cestovnoga prometnog sustava. Analiza �©�‡���•�‡���’�”�‘�˜�‡�•�–�‹���•�”�‘�œ���‹�œ�—�«�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡��sistemske teorije, 

bazirane na trima komponentama: �«�‘�˜�Œ�‡�•���� cesta �� vozilo, zatim �”�‡�Ž�ƒ�–�‹�˜�•�‹�Š���«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹��

cestovnoga prometnog sustava s posebnim naglaskom na analizu CPN-a u urbanim i ruralnim 

�’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ��te na temelju kvantitativnih socioekonomskih i prometnih pokazatelja. 

U �«�‡�–�˜�”�–�‘�• poglavlju (4.) �„�‹�–�� �©�‡���’�”�‹�•�ƒ�œ�ƒ�•�ƒ�� �•�‡�–�‘�†�‘�Ž�‘�‰�‹�Œ�ƒ�� �’�”�‹�•�—�’�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‹�� �‘�„�”�ƒ�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �‘��

CPN-u �‹�•�‘�œ�‡�•�•�‹�Š���‹���†�‘�•�ƒ�©�‹�Š��mjerodavnih institucija te aktualne kooperativne radnje i metode na 

razini zemalja Europske unije kako bi se kod aktualnih baza podataka o CPN-u unaprijedile 

�•�‡�–�‘�†�‡���‹���•�ƒ�«�‹�•�‹ prikupljanja kvantitativnih podataka o prometnim �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ�����’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡���„�”�‘�Œ�ƒ��

�•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š�� �‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �‘�� ������-u) te kako bi se detektirala osnovn�ƒ�� �‘�‰�”�ƒ�•�‹�«�‡�•�Œ�ƒ�� �‹�� �•�‡�†�‘�•�–�ƒtci 

nacionalne baze podataka i �’�”�‡�†�Ž�‘���‹le aktivnosti za njihovo uklanjanje. ���� �•�ƒ�•�–�ƒ�˜�•�—�� �©�‡�� �„�‹�–�‹��

�•�ƒ�œ�•�ƒ�«�‡�•�� �’�”�‡�‰�Ž�‡�†�� �†�‘�•�ƒ�†�ƒ�æ�•�Œ�‡�� �”�ƒ�œ�‹�•�‡�� �”�ƒ�œ�˜�‹�Œ�‡�•�‘�•�–�‹�� �•�Ž�—���„�‡�•oga Informacijskog sustava obrade 

podataka o CPN-u �—���������–�‡���‘�•�•�‘�˜�•�‡���•�ƒ�”�ƒ�•�–�‡�”�‹�•�–�‹�•�‡���•�‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•�‹�Š���„�ƒ�œ�ƒ���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���‘��������-u. 

Detaljna analiza stanja prometnoga sustava za referentnu urbanu sredinu, iskazana kroz trendove 

kretanja osnovnih sigurnosnih pokazatelja cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�•�‘�‰�� �•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�á�� �„�‹�–�� �©�‡�� �’rikazana u 

petom poglavlju (5�ä���ä�� ���ƒ���„�‹�� �•�‡�� �‘�•�‘�‰�—�©�‹�Ž�ƒ�� �‘�’�–�‹�•�ƒ�Ž�•�ƒ�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�� �•�˜�‹�Š�� ������-a, potrebno je raspolagati 

�”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�‹�•�� �‹�� �•�‡�¯�—�•�‘�„�•�‘�� �’�‘�˜�‡�œ�ƒ�•�‹�•�� �’�‘�†�ƒtcima koji ih karakteriziraju. U skladu s time, u 

predmetnom poglavlju kom�’�ƒ�”�ƒ�–�‹�˜�•�‘�� �©�‡�� �•�‡�� �•�ƒ�‰�Ž�‡�†�ƒ�–�‹�� �ƒ�’�•�‘�Ž�—�–�•�‹�� �‹�� �”�‡�Ž�ƒ�–�‹�˜�•�‹�� �”�‡�–�”�‘�•�’�‡�•�–�‹�˜�•�‹�� �œ�„�‹�”�•�‹��

podatci o CPN-u distribuirani po posljedicama, kategoriji sudionika, prostornoj i vremenskoj 

�•�–�”�—�•�–�—�”�‹�á���˜�”�•�–�‹���‹���—�œ�”�‘�…�‹�•�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�á���ƒ���—���•�˜�”�Š�—���†�‡�–�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ���•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‘�•�–�‹���—�•�—�–�ƒ�”���•�‘jih se 

CPN-i �†�‘�‰�ƒ�¯�ƒ�Œ�—. ���„�”�ƒ�¯�‡�•�‹���©�‡���„�‹�–�‹���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹���’�‘�†�ƒt�…�‹���‘���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ���•�‘�Œ�‡���•�—���•�‡���†�‘�‰�‘�†�‹�Ž�‡���—��

periodu od 10 godina, odnosno od 2004. do 2013. godine. Za provedbu prometno-sigurnosne 

�ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‡���•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�‹���•�—���‹���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•i podat�…�‹���‘���’�‘�’�‹�•�—���•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�æ�–�˜�ƒ iz 2001. i 2011. godine. 

���� �æ�‡�•�–�‘�•�� �’�‘�‰�Ž�ƒ�˜�Ž�Œ�—�� ���x.) b�‹�–�� �©�‡�� �’�”�‹�•�ƒ�œ�ƒ�•�� �•�ƒ�«�‹�•�� �‘�†�ƒ�„�‹�”�ƒ�� �—laznih podataka i rangiranje pojedinih 

�˜�ƒ�”�‹�Œ�ƒ�„�Ž�‹�� �•�—���•�‹�Š�� �œ�ƒ�� �‹�œ�”�ƒ�†�—�� �•�ƒ�—�œ�ƒ�Ž�•�‘�‰a �•�‘�†�‡�Ž�ƒ�ä�� ���•�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�–�� �©�‡�� �•�‡�� �•�ƒ�—�œ�ƒ�Ž�•�‘�•�–�� �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ�� ������-a. 

���—�†�—�©�‹�� �†�ƒ on, za razliku od standardnih stati�•�–�‹�«�•�‹�Š�� �•�‘�†�‡�Ž�ƒ�� �•�‘�Œ�‹ razmatraju nezavisnost i 

�’�‘�˜�‡�œ�ƒ�•�‘�•�–�á���’�”�‡�–�’�‘�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ���”�‡�Ž�ƒ�…�‹�Œ�—���‹�œ�•�‡�¯�—���•�Ž�—�«�ƒ�Œ�•�‡���˜�ƒ�”�‹�Œ�ƒ�„�Ž�‡���•�‘�Œ�ƒ���Œ�‡���—�œ�”�‘�•���‹���•�Ž�—�«�ƒ�Œ�•�‡���˜�ƒ�”�‹�Œ�ƒ�„�Ž�‡���•�‘�Œ�ƒ��

je posljedica, izradom �•�‘�†�‡�Ž�ƒ�� �’�‘�•�—�æ�ƒ�–�� �©�‡�� �•�‡, �•�ƒ�� �–�‡�•�‡�Ž�Œ�—�� �—�Ž�ƒ�œ�•�‹�Š�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�–�‹�«�•�‹�Š�� �’odataka, odnosno 

nizova utvrditi razina �•�‘�”�‡�Ž�ƒ�…�‹�Œ�‡�� �—�•�Ž�Œ�—�«�‡�•�‹�Š�� �•�‡�œ�ƒ�˜�‹�•�•�‹�Š�� �˜�ƒ�”�‹�Œ�ƒ�„�Ž�‹ kako bi se ostvario �æ�–�‘�� �œ�‘�”�•�‹�Œ�‹��

�œ�ƒ�•�Ž�Œ�—�«�ƒ�•���‹���’�”�‡�†�˜�‹�¯�ƒ�•�Œ�‡���„�—�†�—�©�‹�Š���•�–�‘�’�ƒ��������-a. U skladu s time, u nastavku �©�‡���„�‹�–�‹���•�ƒ�œ�•�ƒ�«�‡�•���•�ƒ���‡�–�‹��

�’�”�‹�•�ƒ�œ�� �•�–�”�ƒ�–�‡�‰�‹�Œ�ƒ�� �•�‘�†�‡�Ž�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�ƒ�Œ�œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‹�Œ�‹�Š�� �’�”�‡�–�Š�‘�†�•�‘�� �’�”�‹�•�Œ�‡�•�Œ�‹�˜�‹�Š�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š�� �•�‘�†�‡�Ž�ƒ�á�� �•�ƒ�‘�� �‹��

njihova primjena i �‘�‰�”�ƒ�•�‹�«�‡�•�Œ�ƒ�ä 

U sedmom (7.) poglavlju bit �©�‡��prikazana strategija modeliranja modela kroz komparaciju 

�”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�Š�� �˜�ƒ�”�‹�Œ�ƒ�•�–�•�‹�Š�� �”�Œ�‡�æ�‡�•�Œ�ƒ�ä�� ���ƒ�•�‘�•��modeliranja modela i identifikacije �—�–�Œ�‡�…�ƒ�Œ�•�‹�Š�� �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ 

�œ�ƒ�•�Ž�—���•�‹�Š���œ�ƒ���’�‘�Œ�ƒ�˜�—��������-a bit �©�‡���‘�„�Œ�ƒ�æ�•�Œ�‡�•�ƒ ocjena i usporedba. �����•�‘�•�ƒ�«�•�‹�…�‹���©�‡���œ�ƒ���‡�˜�ƒ�Ž�—�ƒ�…�‹�Œ�—���„�‹�–�‹��



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�‘�†�ƒ�„�”�ƒ�•�� �‘�•�ƒ�Œ�� �’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹�� �•�‘�†�‡�Ž�� �•�‘�Œ�‹�� �©�‡�� �•�‡�� �‘�…�‹�Œ�‡�•�‹�–�‹�� �•�ƒ�‘�� �”�‡�ƒ�Ž�‹�•�–�‹�«�ƒ�•�� �‹�� �’�”�‹�•�Œ�‡�•�Œiv u korelaciji s 

�‘�„�”�ƒ�¯�‡�•�‘�•���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‘�•���’�‘�†�Ž�‘�‰�‘�•�ä 

Rezultati i evaluacija modela �•�ƒ�œ�•�ƒ�«�‡�•�‹���•�— u osmom poglavlju (8.). ���•�ƒ�Ž�‹�œ�—���”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�ƒ���’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‹�Š��

kauzalno-�’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹�Š���•�‘�†�‡�Ž�ƒ���’�”�‘�•�ƒ�–�”�ƒ�•�‘���•�”�‘�œ���•�˜�ƒ�Ž�‹�–�ƒ�–�‹�˜�•�—���‹���•�˜�ƒ�•�–�‹�–�ƒ�–�‹�˜�•�—���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�—���”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�ƒ�ä��

Nakon spomenutih analiza provedena je evaluacija pojedinih modela. Evaluacija �’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‹�Š��

modela �„�‹�–�� �©�‡�� �‹�œ�˜�‡�†�‡�•�ƒ��s �’�‘�•�‘�©�—�� ���—�Ž�Ž�„�ƒ�…�•��Lieblerove informacije. Kroz evaluacijski proces, 

prvotno definirane pretpostavke, odnosno odabrani parametri po potrebi �©�‡�� �•�‡ kori girati ako 

�”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�‹���’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‘�‰a modela po�•�ƒ���—���œ�•�ƒ�–�•�ƒ���‘�†�•�–�—�’�ƒ�•�Œ�ƒ���—���‘�†�•�‘�•�—���•�ƒ��stvarne �’�‘�†�ƒ�–�•�‡���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‡��

baze podataka o CPN-u. Tim �©�‡�•�‘��pristupom ostvarit i �•�‘�‰�—�©�•�‘�•�–��potvrde funkcionalnosti 

�’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‹�Š�� �’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹�Š�� �•�‘�†�‡�Ž�ƒ CPN-�ƒ�� �œ�ƒ�� �—�”�„�ƒ�•�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ i njihove �‘�†�”���‹�˜�‘�•�–�‹ u realnom 

�‘�•�”�—���‡�•�Œ�—. 

U devetom (9.), �œ�ƒ�•�Ž�Œ�—�«�•�‘�•���’�‘�‰�Ž�ƒ�˜�Ž�Œ�—��doktorskog rada bit �©�‡��iznesena �•�Ž�Œ�—�«�•�ƒ���‘�’�ƒ���ƒ�•�Œa, gdje �©�‡ 

biti istaknuti �œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‹���”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�‹���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ, �ƒ���†�ƒ�–���©�‡���•�‡���‹��osvrt na doprinos ovog rada. 
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2. ANALIZA PRISTUPA UPRAVLJANJU �����
���������e�*���� �����������������
 A 

PROMETA 

 

Osnovna �œ�ƒ�†�ƒ�©�ƒ���•�—�„�Œ�‡�•�ƒ�–�ƒ�� �œ�ƒ�†�—���‡�•�‹�Š�� �œ�ƒ�� �‰�‘�•�’�‘�†�ƒ�”�‡�•�Œ�‡�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�•�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒma te sigurnost 

cestovnoga prometnog sustava jest �‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�•�Œ�‡�� �œ�ƒ�†�‘�˜�‘�Ž�Œ�ƒ�˜�ƒ�Œ�—�©�‡�� �”�ƒ�œ�‹�•�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �‹�� �’�”�‘�–�‘�«�•�‘�•�–i 

prometnih entiteta kako bi se �‘�•�‘�‰�—�©�‹�Ž�‹ �’�‘�•�ƒ�…�‹�� �—�� �•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�Œ�—�� �–�‡���‹�Š�� �‘�„�Ž�‹�•�ƒ�� ������-a (poginuli i 

�‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹���á���’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�Ž�ƒ���•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�ƒ�����‹�˜�‘�–�ƒ���–�‡���‘�•�–�˜�ƒ�”�‹�Ž�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�ƒ���‹���‘�†�”���‹�˜�ƒ���•�‘�„�‹�Ž�•�‘�•�–�ä�� 

S obzirom na to da tematika �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���—���’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�•�Œ�‡���˜�”�‹�Œ�‡�•�‡���•�˜�‡���˜�‹�æ�‡���—�œ�‹�•�ƒ��udjela u odnosu na 

ostale atribute cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�•�‘�‰���•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�����’�”�‘�–�‘�«�•�‘�•�–�á���‡�•�‘�Ž�‘�‰�‹�Œ�ƒ���‹���†�”�ä��, �†�‘�•�‘�æ�‡�•�Œ�‡���—�«�‹�•�•�‘�˜�‹�–�‹�Š��

�”�Œ�‡�æ�‡�•�Œ�ƒ�� �•�”�‘�œ�� �’�”�‹�•�Œ�‡�•�—�� �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‹�Š�� �ƒ�Ž�ƒ�–�ƒ���œ�ƒ�� �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡��razine cestovne sigurnosti postaje 

imperativ. 

Osobitost je gradskog prijevoza da je integriran  s ostalim gradskim oblicima i prostornim 

strukturama te �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�� �˜�ƒ���•�—�� �†�‹�•�‡�•�œ�‹�Œ�— �•�‘�„�‹�Ž�•�‘�•�–�‹�á�� �‘�•�‘�„�‹�–�‘�� �—�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ�� �˜�‹�•�‘�•�‡�� �‰�—�•�–�‘�©�‡��

naseljenosti. Organizacija i funkcioniranje javnoga gradskog prijevoza razlikuje se u mnogim 

�œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�ƒ�•�ƒ�� �‘�†�� �‹�•�†�‹�˜�‹�†�—�ƒ�Ž�•�‘�‰a �’�”�‹�Œ�‡�˜�‘�œ�ƒ�ä�� ���ƒ�Œ�„�‹�–�•�‹�Œ�‡�� �œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•e javnoga prijevoza putnika u 

gradovima jesu fiksna trasa, dnevni red polazaka, veliki prijevozni kapacitet te relativno velika 

�–�‘�«�•�‘�•�–���’�”�‘�•�‡�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���‹���•�–�‹�œ�ƒ�•�Œ�ƒ���•�ƒ���…�‹�Ž�Œ��[24] .  

���œ�� �’�‘�–�‹�…�ƒ�•�Œ�‡�� �•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�ƒ�� �Œ�ƒ�˜�•�‘�‰a �‰�”�ƒ�†�•�•�‘�‰�� �’�”�‹�Œ�‡�˜�‘�œ�ƒ�á�� �’�Œ�‡�æ�ƒ�«�‡�•�Œ�‡ je koncept koji je u funkciji 

�‘�†�”���‹�˜�‘�‰a �”�ƒ�œ�˜�‘�Œ�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‘�‰�� �•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�� �‰�”�ƒ�†�‘�˜�ƒ�ä�� ���Œ�‡�æ�ƒ�«�•�ƒ�� �’�‘�’�—�Ž�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�á�� �•�‘�Œ�ƒ�� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ���•�˜�‡�� �†�‘�„�•�‡��

skupine stanovnika gradova, najranjiviji je sudionik prometnoga sustava urbane sredine. Stoga, 

�‰�‡�•�‡�”�ƒ�Ž�•�‘���‰�‘�˜�‘�”�‡�©�‹�á���œ�ƒ�æ�–�‹�–�ƒ���’�Œ�‡�æ�ƒ�•�ƒ gradskim upravama treba biti prioritetni  �œ�ƒ�†�ƒ�–�ƒ�•���—���”�Œ�‡�æ�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�—��

sigurnoga odvijanja cestovnoga prometa. Iako je �’�Œ�‡�æ�ƒ�«�•�‹���’�”�‘�•�‡�–���ˆ�—�•�†�ƒ�•�‡�•�–�ƒ�Ž�•�‹���‘�„�Ž�‹�•���•�‘�„�‹�Ž�•�‘�•�–�‹�á��

a osnovne su mu �•�ƒ�”�ƒ�•�–�‡�”�‹�•�–�‹�•�‡�� �”�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�•�–�� �‹�� �’�‘�œ�‹�–�‹�˜�ƒ�•�� �—�«�‹�•�ƒ�•�� �•�ƒ�� �œ�†�”�ƒ�˜�Ž�Œ�‡�� �‹�� �‘�•�‘�Ž�‹�æ�á��lokalne 

�‰�”�ƒ�†�•�•�‡�� �—�’�”�ƒ�˜�‡�� �«�‡�•�–�‘�� �•�‡�‘�†�‰�‘�˜�ƒ�”�ƒ�Œ�—�©�‡�� �–�”�‡�–�‹�”�ƒ�Œ�— taj oblik kretanja prilikom planiranja prometa i 

�†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ���•�ƒ�•�Œ�‡�•�ƒ���Œ�ƒ�˜�•�‹�Š���‰�”�ƒ�†�•�•�‹�Š���’�‘�˜�”�æ�‹�•�ƒ���‹���‘�„�Œ�‡�•�ƒ�–�ƒ�ä 

���‹�…�‹�•�Ž�‹�•�–�‹�«�•�‹��je �’�”�‘�•�‡�–�� �—�œ�� �Œ�ƒ�˜�•�‹�� �‰�”�ƒ�†�•�•�‹�� �’�—�–�•�‹�«�•�‹�� �’�”�‘�•�‡�–�� �Œ�‡�†�ƒ�•�� �‘�†�� �•�ƒ�Œ�˜�ƒ���•�‹�Œ�‹�Š�� �‘�†�”���‹�˜�‹�Š�� �‘�„�Ž�‹�•�ƒ��

�‘�•�–�˜�ƒ�”�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �’�”�‹�Š�˜�ƒ�–�Ž�Œ�‹�˜�‡�� �”�ƒ�œ�‹�•�‡�� �•�‘�„�‹�Ž�•�‘�•�–�‹�� �‰�”�ƒ�¯�ƒ�•�ƒ�� �‹�� �‘�†�”���‹�˜�‘�‰a razvoja gradova. Usprkos 

kontinuiranom u porastu individualnoga �•�‘�–�‘�”�•�‘�‰�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �‰�”�ƒ�†�‘�˜�‹�� �„�‹�Ž�Œ�‡��e �‹�� �•�˜�‡�� �˜�‡�©�‡�� �—�«�‡�æ�©�‡��

�„�‹�…�‹�•�Ž�‹�•�–�‹�«�•�‘�‰a �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �—�� �‘�•�–�˜�ƒ�”�‡�•�‹�•�� �’�—�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�‹�•�ƒ�ä�� ���ƒ�� �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�� �„�”�‘�Œ�� �•�‘�”�‹�•�•�‹�•�ƒ�� �„�‹�…�‹�•�ƒ�Ž�ƒ�� �—��

�‰�”�ƒ�†�‘�˜�‹�•�ƒ�á�� �‘�•�‹�•�� �”�‡�…�‡�•�‹�Œ�•�•�‹�Š�� �’�”�‹�Ž�‹�•�ƒ�á�� �•�˜�ƒ�•�ƒ�•�‘�� �Œ�‡�� �œ�ƒ�•�Ž�—���ƒ�•�� �•�–�—�’�ƒ�•�Œ�� �‹�œ�‰�”�ƒ�¯�‡�•�‘�•�–�‹�� �‹�� �—�”�‡�¯�‡�•�‘�•�–�‹��

�„�‹�…�‹�•�Ž�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š�� �’�‘�˜�”�æ�‹�•�ƒ�ä�� ���—�•�–�ƒ�˜�•�‹�•�� �’�”�‘�æ�‹�”�‡�•�Œ�‡�•�� �„�‹�…�‹�•�Ž�‹�•�–�‹�«�•�‡�� �•�”�‡���‡�á�� �†�‘�‰�”�ƒ�†�•�Œ�‘�•�� �‹�� �’�”�‹�Ž�ƒ�‰�‘�†�„�‘�•��

novih dionica i spojnica te instaliranjem stalaka za bicikle popularizira se taj vid prometa, ali se 

�•�ƒ���ƒ�Ž�‘�•�–���’�‘�˜�‡�©�ƒ�˜�ƒ���‹���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•�‹���”�‹�œ�‹�•���—���„�‹�…�‹�•�Ž�‹�•�–�‹�«�•�‘�•���’�”�‘�•�‡�–�—�ä 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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���ƒ�•�‘���„�‹���œ�ƒ�æ�–�‹�–�‹�Že �”�‹�œ�‹�«�•�‡���•�•�—�’�‹�•�‡���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—��prometu te im osigurale preduvjete za primjerenu 

�”�ƒ�œ�‹�•�—���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���‹���•�‘�„�‹�Ž�•�‘�•�–�‹�á���•�•�‘�‰�‡���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‡���˜�Ž�ƒ�•�–�‹���‹�†�‡�•�–�‹�ˆ�‹�…�‹�”�ƒ�Ž�‡���•�—���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–���‹���•�‘�„�‹�Ž�•�‘�•�–���’�Œ�‡�æ�ƒ�•�ƒ��

�‹�� �„�‹�…�‹�•�Ž�‹�•�–�ƒ�� �•�ƒ�‘�� �‹�•�’�‡�”�ƒ�–�‹�˜�á�� �‘�†�•�‘�•�•�‘�� �†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�Ž�‡�� �•�ƒ�Œ�˜�‹�æ�‹�� �’�”�‹�‘�”�‹�–�‡�–�� �—�•�—�–�ƒ�”�� �•�˜�‘�Œ�‹�Š�� �”�‡�‰�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š�� �‹��

nacionalnih prometnih politika. Preduvjet za navedeno jest �’�”�‘�˜�‡�•�–�‹�� �’�”�‹�Ž�ƒ�‰�‘�†�„�—�� �’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‡��

prometne infrastrukture i javnih objekata njihovim potrebama, posebice cestovnih prometnica, 

�”�ƒ�•�•�”�‹���Œ�ƒ�� �‹�� �«�˜�‘�”�‘�˜�ƒ [25, 26, 27]. Iz ranije spomenutih razloga gotovo se �•�ƒ�‘�� �‹�•�’�‡�”�ƒ�–�‹�˜�� �•�ƒ�•�‡�©�‡��

�’�‘�–�”�‡�„�ƒ�� �’�”�‘�•�Œ�‡�•�‡�� �’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©ih stereotipa u prostornom planiranju i projektiranju te u kreiranju 

�•�‘�˜�‹�Š�� �’�”�ƒ�˜�‹�Ž�ƒ�� �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—, �•�‘�Œ�‹�•�ƒ�� �„�‹�� �•�‡�� �‘�†�”���ƒ�Ž�ƒ�� �’�”�‹�•�Œ�‡�”�‡�•�ƒ�� �”�ƒ�œ�‹�•�ƒ�� �•�Œ�‹�Š�‘�˜�‡��

sigurnosti. 

S obzirom na znatan intenzitet prometnih sudionika i entiteta u prometu, prostornu saturaciju 

�’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���‰�”�ƒ�†�•�•�‹�Š���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ i �‰�—�•�–�‘�©�—���…�‡�•�–�‘�˜�•�‡���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�”�‡���‡, �•�‘�‰�—�©�•�‘�•�– je nastanka CPN-a u 

urbanim zonama �œ�•�ƒ�–�•�‘���˜�‡�©�ƒ���•�‡�‰�‘���—���”�—�”�ƒ�Ž�•�‹�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ�ä  

���ƒ���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ���”�ƒ�œ�‹�•�‹���‰�”�ƒ�†�•�•�ƒ���ƒ�†�•�‹�•�‹�•�–�”�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���‹�•�ƒ���œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�ƒ�•���—�–�Œ�‡�…�ƒ�Œ���—���—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œu �•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�— prometa 

�� unutar �•�˜�‘�Œ�‹�Š���•�ƒ�†�Ž�‡���•�‘�•�–i �’�‘�•�Œ�‡�†�—�Œ�‡���ƒ�Ž�ƒ�–�‡���•�‘�Œ�‹�•�ƒ���œ�•�ƒ�–�•�‘���•�‘���‡���—�–�Œ�‡�…�ƒ�–�‹���•�ƒ���•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‘��planiranje 

gradskoga prometn�‘�‰�� �•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�� �•�”�‘�œ�� �’�”�‹�’�”�‡�•�—�� �‹�� �†�‘�•�‘�æ�‡�•�Œ�‡�� �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‹�Š�� �’�”�‘�•�–�‘�”�•�‘-prometnih 

�’�Ž�ƒ�•�‘�˜�ƒ���–�‡���”�‡�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�—���‘�†�‰�‘�˜�ƒ�”�ƒ�Œ�—�©�‹�Š���–�‡�Š�•�‹�«�•�‘-�”�‡�‰�—�Ž�ƒ�–�‹�˜�•�‹�Š���•�Œ�‡�”�ƒ���‹���”�Œ�‡�æ�‡�•�Œ�ƒ�ä 

���ƒ�� �”�ƒ�œ�‹�•�—�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �—�� �•�˜�ƒ�•�–�‹�–�ƒ�–�‹�˜�•�‘�•�� �•�•�‹�•�Ž�—�� �•�ƒ�Œ�«�‡�æ�©�‡�� �—�–�Œ�‡�«�—���•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‹���«�‹�•�„�‡�•�‹ci koji 

�—�Œ�‡�†�•�‘���«�‹�•�‡���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹���’�”�‘�•�‡�–�•�‹���•�—�•�–�ƒ�˜�ã���˜�‘�œ�ƒ�«�‹�á���˜�‘�œ�‹�Ž�‘���‹�Ž�‹���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ���–�‡���”�‡�‰�—�Ž�ƒ�–�‹�˜�‡�����•�”�‘�œ���•�‘�•�–�”�‘�Ž�—���‹��

�•�ƒ�•�•�…�‹�Œ�‡���á�� �•�ƒ�‘�� �‹�� �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�ƒ�� �•�Œ�‹�Š�‘�˜�‡�� �‹�•�–�‡�”�ƒ�•�…�‹�Œ�‡�ä�� �~�‡�Ž�Œ�‡�•�‹�� �”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�‹�� �•�‘�‰�—�� �•�‡�� �‘�•�–�˜�ƒ�”�‹�–�‹�� �•�ƒ�•�‘�� �•�”�‘�œ��

�’�”�‘�˜�‡�†�„�—���’�Ž�ƒ�•�‹�”�ƒ�•�‹�Š�á���•�‘�‘�”�†�‹�•�‹�”�ƒ�•�‹�Š���‹���†�—�‰�‘�”�‘�«�•ih aktivnost�‹���‹�•�–�‘�†�‘�„�•�‘���—�•�•�Œ�‡�”�‡�•�‹�Š���•�ƒ���’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�‡��

elemenata cestovnoga prometnog sustava te podizanje �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�‡���•�Œ�‹�Š�‘�˜�‹�Š���•�‡�¯�—�•�‘�„�•�‹�Š���‹�•�–�‡�”�ƒ�•�…�‹�Œ�ƒ 

[28] . 

���•�–�—�ƒ�Ž�•�‡�� ���‡�Ž�Œ�‡�� �‹�� �’�‘�–�”�‡�„�‡�� �œ�ƒ�� �—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�‡m cestovnim prometnim sustavom nadahnute su 

mnogobrojnim teorijama (sistemski pristup, Haddonova matrica [29]  i dr.) primijenjenima  u 

�”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–im pristup ima sistema�–�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‹���‰�Ž�ƒ�˜�•�‹�Š���—�œ�”�‘�«�•�‹�•�ƒ���•�ƒ�•�–�ƒ�•�•�ƒ��������-a. To se ponajprije odnosi 

�•�ƒ�� �†�‡�…�‡�•�–�”�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�—�� �”�ƒ�†�ƒ�� �—�� �•�˜�”�Š�—�� �’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ�� �”�ƒ�œ�‹�•�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �—�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�•�� �’�”�‘�•�‡�–�—�á�� �‘�†�•�‘�•�•�‘��

prijenosa obveza i prava s nacionalne na regionalnu (�’�‘�†�”�—�«�•�—) i lokalnu razinu.  

���”�—�‰�‘�� �œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‘���’�‘�†�”�—�«�Œ�‡���‘�†�•�‘�•�‹���•�‡�� �•�ƒ�� �—�•�’�‘�•�–�ƒ�˜�—���•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‘�‰a organizacijskog, zakonodavnog i 

�ˆ�‹�•�ƒ�•�…�‹�Œ�•�•�‘�‰�� �‘�•�˜�‹�”�ƒ�� �œ�ƒ�� �’�”�‘�˜�‡�†�„�—�� �•�—���•�‹�Š�� �‹�•�–�‡�”�˜�‡�•�…�‹�Œ�ƒ�� �•�ƒ�� �–�‡�”�‡�•�—. U ovom dijelu posebice je 

�•�ƒ�‰�Ž�ƒ�æ�‡�•�ƒ���’�‘�–�”�‡�„�ƒ���œ�ƒ���˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡�•���•�Ž�—���„�‡�•�‹�Š���„�ƒ�œ�ƒ���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���‘��������-u kao nezaobilaznoga �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«kog 

�‹�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�–�‹�«�•og alata �œ�ƒ�� �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‘�� �’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡�� �•�”�‡�–�ƒ�•�Œ�ƒ�� �”�‹�œ�‹�«�•�‹�Š�� �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�ä Posljednje 

�’�‘�†�”�—�«�Œ�‡�� �‘�«�‹�–�—�Œ�‡��se u primjeni inozemnih znanja i iskustava u svrhu pripreme, kreiranja i 

provedbe preventivnih aktivnosti, i to u ranoj fazi detektiranja pojedinih problemskih �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ��

cestovnoga sustava.   



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�,�‹�•�Œ�‡�•�‹�…�ƒ���Œ�‡���†�ƒ���•�‡���‹�•�‘�œ�‡�•�•�ƒ���‹�•�•�—�•�–�˜�ƒ���•�‡���„�‹���–�”�‡�„�ƒl�‘���†�‘�•�Ž�‘�˜�•�‘���‹���•�‡�•�”�‹�–�‹�«�•�‹���•�‘�’�‹�”�ƒ�–�‹�á���•�‡�‰�‘���’�”�‹�Ž�ƒ�‰�‘�†�‹�–�‹���‹��

primijeniti s �‘�„�œ�‹�”�‘�•�� �•�ƒ�� �Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‡�� �•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‘�•�–�‹�� �•�˜�ƒ�•�‘�‰a �’�”�‘�•�–�‘�”�ƒ�� ���†�”�—�æ�–�˜�‡�•�‘-ekonomske 

karakteristike te karakteristike samoga prometnog sustava) na temelju �‹�œ�˜�”�æ�‡�•�‡ analize lokalnih 

uvjeta i analize primjenjivosti na lokalne uvjete [30] . 

Usvajanjem tih iskustava ostvaruje se brzo razumijevanje problema, �æ�–�‘�� �•�Ž�—���„�‡�•�‹�…�‹�•�ƒ�� �•�ƒ��

�•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ���‹���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ���”�ƒ�œ�‹�•�‹���‘�Ž�ƒ�•�æ�ƒ�˜�ƒ���—�•�˜�ƒ�Œ�ƒ�•�Œe odluka i postavljanje optimalnih ciljeva u skladu 

sa stranim iskustvima i primjerima dobre prakse iz drugih zemalja. 

 

 ���”�‡�‰�Ž�‡�†�� �•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‹h dokumenata najrazvijenijih svjetskih zemalja 

vezanih uz sigurnost cestovnog a prometa  

 

Brojne mjere i aktivnosti vezane uz sigurnost cestovnoga prometa�á�� �’�”�‘�‹�œ�ƒ�æ�Ž�‡��iz �’�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�Œa 

�’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‹�Š�� �•�–�”�ƒ�–�‡�‰�‹�Œ�ƒ�� �–�‡�� �ƒ�•�…�‹�Œ�•�•�‹�Š�� �’�Ž�ƒ�•�‘�˜�ƒ�á �‹�•�ƒ�Œ�—�� �œ�ƒ�� �…�‹�Ž�Œ�� �•�•�ƒ�•�Œ�‹�–�‹�� �—�«�‡�•�–�ƒ�Ž�‘�•�–�� �‹�� �–�‡���‹�•�—�� �’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�ƒ��

CPN-a. 

Analizom stopa poginulih u CPN-u �•�ƒ�� �‰�Ž�‘�„�ƒ�Ž�•�‘�Œ�� �”�ƒ�œ�‹�•�‹�� �’�‘�–�˜�”�¯�‡�•�‘�� �Œ�‡�� �•�ƒ�•�‘�� �•�‡�� �˜�‡�Ž�‹�•�‹�� �—�†�‹�‘ CPN-a 

�†�‘�‰�ƒ�¯�ƒ��u zemljama �—�� �”�ƒ�œ�˜�‘�Œ�—�� �•�‘�Œ�‡�� �Œ�‘�æ�� �—�˜�‹�Œ�‡�•�� �•�‹�•�—�� �‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�‹�”�ƒ�Ž�‡�� �—�«�‹�•�•�‘�˜�‹�–�—�� �•�˜�‡�‘�„�—�Š�˜�ƒ�–�•�—��

nacionalnu strategiju sigurnosti cestovnoga prometa [31] . 

S obzirom na to da svaka pojedina zemlja odnosno grad ima �•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‡��situacije vezane uz 

sigurnosni razvoj vlastitoga �’�”�‘�•�‡�–�•�‘�‰���•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�á���˜�ƒ���•�‘���Œ�‡���•�ƒ�‰�Ž�ƒ�•�‹�–�‹���•�ƒ�•�‘���’�”�‹�Ž�‹�•�‘�•���‹�œ�”�ƒ�†�‡���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š��

strategija sigurnosti cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �•�˜�ƒ�•�ƒ�� �‘�†�� �•�Œ�‹�Š�� �•�‘�”�‹�•�–�‹�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‡�� �’�”�‹�•�–�—�’�‡ s �†�”�—�‰�ƒ�«�‹�Œ�‹�•��

�•�ƒ�‰�Ž�ƒ�•�…�‹�•�ƒ���•�ƒ���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ��sigurnosti cestovnoga prometa [32] . Upravo iz tih razloga danas 

je u svijetu prisutan trend kretanja �•�‹�•�–�‡�•�ƒ�–�‹�«�•�‘�‰a okvira (platforme)  za procjenu �•�ƒ�Œ�œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‹�Œ�‹�Š 

str�ƒ�–�‡�æ�•�‹�Š��dokumenata sigurnosti cestovnoga prometa, neovisno o stupnju ekonomske 

razvijenosti pojedine zemlje�á���˜�‡�© upravo na temelju krajnjih rezultata  �—�•�’�Œ�‡�æ�•�‘�•�–�‹ implementacije 

tih dokumenata.  

Kako bi se anuliralo trenutno stanje, odnosno kontrolirale �•�‡���‡�Ž�Œ�‡�•�‡�� �’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�‡�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a 

prometnog sustava (apsolutan broj CPN-�ƒ�á���•�ƒ�•�–�”�ƒ�†�ƒ�Ž�‹�Š���–�‡���˜�‹�•�‹�•�ƒ���•�ƒ�–�‡�”�‹�Œ�ƒ�Ž�•�‡���æ�–�‡�–�‡��, mnogobrojne 

�†�”���ƒ�˜�‡�� �•�”�‘�œ�� �•�˜�‘�Œ�‡�� �”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�‡�� �”�ƒ�œ�˜�‘�Œ�•�‘-planske dokumente vezane uz sigurnost cestovnoga 

prometa implementiraju svojstvene inicijat�‹�˜�‡�á�� �’�”�‘�‰�”�ƒ�•�‡�� �‹�� �•�–�”�ƒ�–�‡�‰�‹�Œ�‡�� �–�‡�� �’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‡�� �ƒ�•�…�‹�Œ�•�•�‡��

planove s �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�•��razinama �—�•�’�Œ�‡�æ�•�‘�•�–�‹�ä��Nakon komparativnoga pregleda dokumentacijske 

osnove vezane uz sigurnost cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ���—���”�ƒ�œ�˜�‹�Œ�‡�•�‹�Œ�‹�•���‡�—�”�‘�’�•�•�‹�•���‹���•�˜�Œ�‡�–�•�•�‹�•���†�”���ƒ�˜�ƒ�•�ƒ 

[33]  k�ƒ�‘���•�Ž�Œ�—�«�•�‘���†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���•�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹���’�”�‘�•�‡�–�•�‹���•�—�•�–�ƒ�˜���•�‘���‡�•�‘��

�‹�œ�†�˜�‘�Œ�‹�–�‹���•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‡�ã 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�x izmjena i dopuna zakonske legislative,  

�x �’�‘�Œ�ƒ�«�ƒ�•�ƒ���•�‘�•�–�”�‘�Ž�ƒ���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�— s �˜�‡�©�‹�•���”�‡�’�”�‡�•�‹�˜�•�‹�•���•�Œ�‡�”�ƒ�•�ƒ���œ�ƒ���’�”ijestupnike, 

�x �Œ�ƒ�«�ƒ�•�Œ�‡�� �‡�†�—�•�ƒ�–�‹�˜�•�‹�Š�� �’�”�‘�‰�”�ƒ�•�ƒ�� �‹�� �Œ�ƒ�˜�•�‹�Š�� �•�ƒ�•�’�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‘�� �•�ƒ�«�‹�•�—�� �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‹�� �•�—�†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �—��

prometu, posebice djece i starijih, 

�x integracija �•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‹�Š���…�‹�Ž�Œ�‡�˜�ƒ���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���”�‹�œ�‹�«�•�‹�Š���•�•�—�’�‹�•�ƒ���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—�á 

�x kontrola ispravnosti cestovnih motornih vozila te modernizacija njihove aktivne i pasivne 

opreme, 

�x �—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡�� �’�‘�•�–�—�’�•�ƒ�� �’�”�‹�Ž�‹�•�‘�•�� �’�”�‘�Œ�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‹�� �‹�œ�˜�‘�¯�‡�•�Œ�ƒ�� �”�ƒ�†�‘�˜�ƒ�� �•�ƒ�� �Œ�ƒ�˜�•�‹�•�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�•��

�’�‘�˜�”�æ�‹�•ama i objektima.   

 

���‡�•�‡�� �‘�†�� �•�ƒ�Œ�œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‹�Œ�‹�Š�� �•�‘�•�–�‹�•�—�‹�”�ƒ�•�‹�Š�� �‹�� �†�‘�„�”�‘�� �‘�•�•�‹�æ�Ž�Œ�‡�•�‹�Š�� �‹�•�‹�…�‹�Œ�ƒ�–�‹�˜�ƒ�� �—�� �’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�•�Œ�‹�Š�� �†�˜�ƒ�†�‡�•�‡�–�ƒ�•��

�‰�‘�†�‹�•�ƒ���•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�— cestovnoga prometa jesu �—�’�‘�–�”�‡�„�ƒ���œ�ƒ�æ�–�‹�–�•�‹�Š���’�‘�Œ�ƒ�•�‡�˜�ƒ��

�‹�� �œ�”�ƒ�«�•�‹�Š�� �Œ�ƒ�•�–�—�•�ƒ�á�� �•�ƒ�•�‡�”�ƒ�� �œ�ƒ�� �•�‘�•�–�”�‘�Ž�—�� �’�”�‡�•�‘�”�ƒ�«�‡�•�Œ�ƒ�� �†�‘�’�—�æ�–�‡�•�‡�� �„�”�œ�‹�•�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�á�� �’�‘�Œ�ƒ�«�ƒ�•�ƒ��

kontrola testiranja na konzumaciju alkohola i opojnih droga s �’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‹�•�� �•�‡�†�‹�Œ�•�•�‹�•��

kampanjama, revizije projektno-�–�‡�Š�•�‹�«�•�‡�� �†�‘�•�—�•�‡�•�–�ƒ�…�‹je u fazi planiranja i njezine izrade, 

sigurnosne terenske inspekcije, identifikacije i analize opasnih lokaliteta na cestovnim 

�’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ�•�ƒ�á�� �–�œ�˜�ä�� �÷�…�”�•ih to�«�ƒka�ò�á�� �‘�†�•�‘�•�•�‘�� �’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‹�Š�� �—���‹�Š�� �œ�‘�•�ƒ�� �•�ƒ�� �•�‘�Œ�‹�•�ƒ�� �Œ�‡ smanjen nivo 

sigurnosti prometa te implementacija �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š���•�‘�†�‡�Ž�ƒ���œ�ƒ���’�”�‡�†�˜�‹�¯�ƒ�•�Œ�‡���•�–�‘�’�ƒ��������-a, posebice 

�‘�•�‹�Š���–�‡���‹�Š���‘�„�Ž�‹�•�ƒ�ä 

Ako ���‡�Ž�‹�•�‘���‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�‹�”�ƒ�–�‹���‹�Ž�‹���—�•�ƒ�’�”�‹�Œ�‡�†�‹�–�‹���’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‡���•�–�”�ƒ�–�‡�‰�‹�Œ�‡���œ�ƒ���’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡��sigurnosti cestovnoga 

�’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á���•�ƒ�•�‡�©�‡���•�‡���’�‘�–�”�‡�„�ƒ���œ�ƒ��sustavnim komparativnim pregledom strategija (na nacionalnoj i 

�Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ�� �”�ƒ�œ�‹�•�‹���� �’�”�‹�•�—�–�•�‹�Š�� �—�� �‘�•�‹�•�� �œ�‡�•�Ž�Œ�ƒ�•�ƒ�� �•�‘�Œ�‡�� �—�Ž�ƒ���—�� �œ�•�ƒtna sredstva i resurse u sigurnost 

cestovnoga prometa i onih u kojima su �‘�«�‹�–�‹��pomaci na bolje. Tim smo pristupom �—���•�‘�‰�—�©�•�‘�•�–�‹��

kvalitetnije selektirati primjere najboljih inozemnih praks i i iskustava koje su pojedine zemlje 

akumulirane tijekom vremenskoga �‘�•�˜�‹�”�ƒ�� �’�Ž�ƒ�•�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ�á�� �”�ƒ�œ�˜�‘�Œ�ƒ�� �‹�� �‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�ƒ�…�‹�Œ�‡�á�� �ƒ�� �æ�–�‘ 

predstavnicima lokalni�Š���‹���†�”���ƒ�˜�•�‹�Š���‹�•�•�–�‹�–�—�…�‹�Œ�ƒ���‘�Ž�ƒ�•�æ�ƒ�˜a rangiranje prioritetnih mjera i aktivnosti 

�—�•�•�Œ�‡�”�‡�•�‹�Š���•���’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�—���”�ƒ�œ�‹�•�‡��sigurnosti cestovnoga prometa na svoje�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�—�ä 

���‡�¯�—�•�‘�„�•�‘���•�‘�•�’�ƒ�”�‹�”�ƒ�Œ�—�©�‹���•�–�”�ƒ�–�‡�‰�‹�Œ�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–i cestovnoga prometa u pojedinim najrazvijenijim 

europskim i svjetskim �œ�‡�•�Ž�Œ�ƒ�•�ƒ�� �—�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–i cestovnoga prometa (Australija, Velika 

Britanija, Japan, Nov�‹�� ���‡�Ž�ƒ�•�†�á�� �e�˜�‡�†�•�•�ƒ�� �‹�� �†�”�ä��, �•�‘���‡ se ponajprije konstatirati  da postoje �•�•�ƒ���•i 

�•�‹�•�‡�”�‰�‹�Œ�•�•�‹�� �’�ƒ�”�–�•�‡�”�•�•�‹�� �‘�†�•�‘�•�‹�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�Š�� �†�”���ƒ�˜�•�‹�Š�� �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�� �‹�� �‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �œ�ƒ�†�—���‡�•�‹�Š�� �œ�ƒ�� �’�”�‘�˜�‡�†�„�—��

pojedinih mjera i ciljeva. Nadalje, u primjeru Australije [34]  najk�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‹�Œ�‡���Œ�‡���‹�œ�”�ƒ���‡�•�ƒ���’�‘�–�”�‡�„�ƒ, s 

jasno definiranim individualnim  mjerama i aktivnostima, �œ�ƒ�� �’�‘�Œ�‡�†�‹�•�ƒ�� �•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ��

�†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���•�ƒ�‘���æ�–�‘���•�—���’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‡���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—�����’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ���•�ƒ�Œ�˜�‡�©�‹���’�‘�–�‡�•�…�‹�Œ�ƒ�Ž���—�–�Œ�‡�…�ƒ�Œ�ƒ���•�ƒ��

sigurnost prometa), sigurnost cestovnih prometnica, motorna vozila, jednakost �•�‡�¯�—��pojedinim 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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sudionicima u prometu, medicinske �‹�� �—�•�Ž�—���•�‡�� �—�•�Ž�—�‰�‡�á�� �ƒ�Ž�–�‡�”�•�ƒ�–�‹�˜na prijevozna sredstva, 

�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �—�� �•�˜�‡�œ�‹��sa zakonskim legislativama i programima. Samo tako jasno definiranim 

mjerama i aktivno�•�–�‹�•�ƒ�� �•�‘�‰�—�©�‡�� �Œ�‡�� �–�‘�«�•�‘�� �‘�†�”�‡�†�‹�–�‹�� �˜�‹�œ�‹�Œ�—�� �•�‘�Œ�—�� ���‡�Ž�‹�•�‘�� �’�‘�•�–�‹�©�‹�� �‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�ƒ�…�‹�Œ�‘�•��

strategije, �Ž�ƒ�•�æ�‡��sustavno planirati i odrediti opseg ciljeva i akcijskih planova te alocirati ionako 

oskudna financijska sredstva. 

U posljednjih desetak godina komparacijom nacionalnih vizija, misija i strategija sigurnosti 

cestovnoga programa u prethodno spomenutim zemljama, a u skladu s preporukama UN-ove 

rezolucije [35] �á�� �—�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—�� �—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�— cestovnog prometa sve se �˜�‹�æ�‡ primjenjuje 

pristup  uspostave ambiciozno kvantificiranih te �˜�”�‡�•�‡�•�•�•�‹���‘�‰�”�ƒ�•�‹�«�‡�•�‹�Š���…�‹�Ž�Œ�‡�˜�ƒ��[36]  [37]  [38] . 

Kvantificirani i mjerljivi ciljevi predstavljaju , zapravo, �•�—�•�‡�”�‹�«�•�‹���„�”�‘�Œ���‹�Ž�‹���‹�•�†�‡�•�• �æ�–�‘��ga definiraju 

nacionalne ili lokalne uprave, ovisno o razini za koju je pripremljen, kako bi se reducirao broj 

�’�”�‡�•�‹�•�—�Ž�‹�Š�� �‹�Ž�‹�� �‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š�� �‘�•�‘�„�ƒ�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�� ���•�’�”�ä�� �œ�ƒ�†�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �…�‹�Ž�Œ�ƒ�� �•�ƒ�•�‘�� �†�‘�� �•�”�ƒ�Œ�ƒ�� �t�r�t�r�ä�� �‰�‘�†�‹�•�‡��u 

Republici Hrvatskoj ne bi trebalo biti  �˜�‹�æ�‡���‘�†���t�s�u���•�•�”�–�•�‘���•�–�”�ƒ�†�ƒ�Ž�‹�Š���‘�•�‘�„�ƒ���ä 

Za svaki od tako definiranih ciljeva sigurnosti cestovnoga prometa (prethodno potkrijepljen ih 

�‘�†�”�‡�¯�‡�•�‹�•�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�‡�•�� �•�ƒ�•�‘�� �„�‹��ih �„�‹�Ž�‘�� �•�‘�‰�—�©�‡�� �”�‡�ƒ�Ž�•�‘�� �‘�•�–�˜�ƒ�”�‹�–�‹���� �”�ƒ�œ�˜�‹�Œ�ƒ�Œ�—���•�‡��potom �•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‹��

programi sigurnosti s ciljanim mjerama i aktivnostima, �æ�–�‘��je, naposljetku, sastavni dio procesa 

gotovo svih aktualnih sigurnosnih strategija. 

S obzirom na to �†�ƒ���Œ�‡���œ�ƒ���—�–�˜�”�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���—�«�‹�•�•�ƒ���‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�‹�Š���’�”�‘�–�—�•�Œ�‡�”�ƒ��u reduciranju stopa CPN-

a �’�‘�–�”�‡�„�•�‘���‘�†�”�‡�¯�‡�•�‘���˜�”�‡�•�‡�•�•�•�‘���”�ƒ�œ�†�‘�„�Ž�Œ�‡�á���œ�ƒ���—�•�’�Œ�‡�æ�•�—���’�”�‘�˜�‡�†�„�—���•�–�”�ƒ�–�‡�‰�‹�Œ�•�•�‹�Š���…�‹�Ž�Œ�‡�˜�ƒ���’�‘�–�”�‡�„�•�‘��

�Œ�‡�� �–�ƒ�•�‘�¯�‡�”�� �’�”�‡�†�˜�‹�†�Œ�‡�–�‹�� �‹���«�‹�–�ƒv niz drugih �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ, �•�ƒ�‘�� �æ�–�‘�� �•�—�� �’�”�‘�•�Œ�‡�•�Œ�‹�˜�‹�� �•�‘�…�‹�‘�‡�•�‘�•�‘�•�•�•�‹�� �‹��

�’�‘�Ž�‹�–�‹�«�•�‹���–�”�‡�•�†�‘�˜�‹��i sl., koji mogu znatno �—�–�Œ�‡�…�ƒ�–�‹���•�ƒ���•�‘�•�ƒ�«�ƒ�•���‹�•�Š�‘�† [39] . 

 

2.1.1. Osnovne komponente  strategija sigurnosti cestovnog a prometa  

 

Osnovne komponente �˜�‡�©�‹�•�‡ �—�«�‹�•�•�‘�˜�‹�–�‹�Š�� �•�–�”�ƒ�–�‡�‰�‹�Œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–i cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �•�‘�‰�—�©�‡�� �Œ�‡��

podijeliti u �•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‡ skupine: ciljevi, vizija i misija, mjere i aktivnosti te �ƒ�•�…�‹�Œ�•�•�‹���’�Ž�ƒ�•�‘�˜�‹�á���’�”�‹���«�‡�•�—��

�•�—�� �•�Ž�Œ�—�«�•�‹�� �«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹�� �œ�ƒ�� �—�•�’�Œ�‡�æ�•�—�� �‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�ƒ�…�‹�Œ�— evaluacija i nadzor, ist�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �‹�� �”�ƒ�œ�˜�‘�Œ�á��

kvantitativno modeliranje, institucionalni okvir te sredstva za financiranje [40] . 

���ƒ�� �•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‡�� �†�‘�•�—�•�‡�•�–�‡��osobito �Œ�‡�� �˜�ƒ���•�ƒ�� �‡�˜�ƒ�Ž�—�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �‹�œ�˜�”�æ�‡�•�‹�Š�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �‹�� �‘�•�–�˜�ƒ�”�‡�•�‹�Š�� �”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–a 

tijekom provedenoga vremenskog razdoblja (�’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡ napretka ostvarivanja zadanih ciljeva kroz 

�”�ƒ�œ�”�ƒ�†�—�� �’�”�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�œ�•�‹�Š�� �–�”�‘�•�Œ�‡�•�‡�«�•�‹�Š�á�� �”�‡�˜�‹�œ�‹�Œ�—�� �‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‹�Š�� �–�‡��sveobuhvatnih �–�”�‘�‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‹�Š�� �‹�œ�˜�Œ�‡�æ�–�ƒ�Œ�ƒ) 

�•�ƒ�•�‘�� �„�‹�� �†�‘�„�‹�˜�‡�•�‹�� �”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�‹�� �œ�ƒ�� �•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‡�� �‹�œ�˜�Œ�‡�æ�–�ƒ�Œ�•�‘�� �”�ƒ�œ�†�‘�„�Ž�Œ�‡�� �•�‘�‰�Ž�‹�� �’�‘�•�Ž�—���‹�–�‹�� �•�ƒ�‘�� �–�‡�•�‡�Ž�Œ�� �œ�ƒ��



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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eventualnu korekciju pojedinih zadanih ciljeva te �”�‡�†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡�� �‹�� �”�‡�‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�—�� �‘�†�”�‡�¯�‡�•�‹�Š��

nositelja aktivnosti.  

U pravilu postoji nekoliko pristupa u mehanizmima �’�”�‘�…�Œ�‡�•�‡�� �—�«�‹�•�•�‘�˜�‹�–�‘�•�–i odnosno evaluacije 

�‡�ˆ�‡�•�ƒ�–�ƒ�� �’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‹�Š�� �•�Œ�‡�”�ƒ�� �‹�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �–�‡���’�‘�•�–�‹�‰�•�—�©�ƒ��zadanih ciljeva. Prva je jednostavna 

�•�‘�•�’�ƒ�”�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�á���œ�ƒ�–�‹�•���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�ƒ���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���‘��������-u, procjena ekonomske opravdanosti (cost-

benefit analiza), ex-ante i ex-poste �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�����œ�ƒ���•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���•�ƒ�‘���•�’�”�ä���’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡���‹��

�”�ƒ�œ�—�•�‹�Œ�‡�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �—�«�‹�•�•�‘�˜�‹�–�‘�•�–�‹�� �’�‘jedinih implementiranih mjera za sanaciju �–�ƒ�•�‘�œ�˜�ƒ�•�‹�Š�� �÷�…�”�•�‹�Š��

�–�‘�«�ƒ�•�ƒ�ò, tj. BSM �� Black Spot Management)�á���ƒ���æ�–�‘���•�‡���—���’�”�ƒ�˜�‹�Ž�—���’�”�‘�˜�‘�†�‹���—���˜�”�‡�•�‡�•�•�•�‘�•���”�ƒ�œ�•�ƒ�•�—���‘�†��

�s�t���•�Œ�‡�•�‡�…�‹�����–�‡���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ���–�”�‡�•�†�‘�˜�ƒ���•�ƒ���–�‡�•�‡�Ž�Œ�—���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���•�Ž�Œ�—�«�•�‹�Š���’�ƒ�”�ƒ�•�‡�–�ƒ�”�ƒ�ä 

���•�‹�•�� �•�ƒ�� �•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ�� �”�ƒ�œ�‹�•�‹�á�� �‰�†�Œ�‡�� �•�—�� �—�� �˜�‡�©�‹�•�‹���•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜a �•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‹�� �…�‹�Ž�Œ�‡�˜�‹�� �—�˜�”�æ�–�‡�•�‹�� �—�� �•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‡��

programe/strategije sigurnosti cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á�� �˜�ƒ���•�ƒ�� �Œ�‡�� �‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �‹�� �•�‘�‘�”�†�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ��

�•�‘�•�’�ƒ�–�‹�„�‹�Ž�•�‹�Š�� �…�‹�Ž�Œ�‡�˜�ƒ�� �‹�� �•�ƒ�� �•�‹���‘�Œ�� �”�ƒ�œ�‹�•�‹�� �˜�Ž�ƒ�•�–�‹�á�� �‘�•�‘�Œ�� �Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ�á�� �‰�†�Œ�‡��u �˜�‡�©�‹�• gradovima/regij ama 

�‘�•�†�ƒ�æ�•�Œ�ƒ�� �‰�”�ƒ�†�•�•�ƒ�� �—�’�”�ƒ�˜�ƒ�� �‹�‰�”�ƒ���˜�ƒ��nu ulogu u definiran�Œ�—�� �‘�†�‰�‘�˜�ƒ�”�ƒ�Œ�—�©�‹�Š�� �•�Œ�‡�”�ƒ�� �‹�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–i za 

�—�•�’�Œ�‡�æ�•�‘���’�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡ tih ciljeva.  

S obzirom na to �†�ƒ���‹�•�‹�…�‹�Œ�ƒ�–�‹�˜�‡�� �•�ƒ���•�’�‘�•�‡�•�—�–�‹�•�� �•�‹���‹�•�� �”�ƒ�œ�‹�•�ƒ�•�ƒ�� �˜�Ž�ƒ�•�–�‹�� �•�‹�•�—���—�����‡�’�—�„�Ž�‹�…�‹�����”�˜�ƒ�–�•�•�‘�Œ��

koordinirane s onim nacionalnim, nit�‹���œ�ƒ���–�‘���’�‘�•�–�‘�Œ�‡���‘�†�‰�‘�˜�ƒ�”�ƒ�Œ�—�©�‹���’�‘�’�”�ƒ�–�•�‹���†�‘�•�—�•�‡�•�–�‹�á���•�ƒ�•�‡�©�‡���•�‡��

�•�—���•�ƒ�� �’�‘�–�”�‡�„�ƒ�� �œ�ƒ���‹�œ�”�ƒ�†�‘�•�� �•�”�‘�˜�•�‘�‰a dokumenta o sigurnosti cestovnoga prometa �� Nacionalne 

strategije sigurnosti cestovnoga prometa u Republici Hrvatskoj. Nakon njezine izrade potrebno je 

pristupi ti  �‹�œ�”�ƒ�†�‹���„�Ž�‹�•�•�‹�Š���•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‹�Š���†�‘�•�—�•�‡�•�ƒ�–�ƒ���œ�ƒ���‰�Ž�ƒ�˜�•�‡���‰�”�ƒ�†�‘�˜�‡�����‡�’�—�„�Ž�‹�•�‡�����”�˜�ƒ�–�•�•�‡�á s njihovim 

�•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‘�� �†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�‹�•�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•�� �’�‘�Ž�‹�–�‹�•�ƒ�•�ƒ�� �‹�� �‹�œ�ƒ�œ�‘�˜�‹�•�ƒ�� �•�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a 

prometa, �…�‹�Ž�Œ�‡�˜�‹�•�ƒ�� �œ�ƒ�� �•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�Œ�‡�� �•�–�‘�’�ƒ�� �’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š�� �‹�� �•�•�”�–�•�‘�� �•�–�”�ƒ�†�ƒ�Ž�‹�Š�á�� �”�‹�œ�‹�«�•�‹�•���«�‹�•benicima, 

�’�”�‡�˜�‡�•�–�‹�˜�•�‹�•���‹���‘�˜�”�æ�•�‹�•���•�‡�Š�ƒ�•�‹�œ�•�‹�•�ƒ�á���’�‘�Ž�‹�…�‹�Œ�•�•�‹�•���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�•�ƒ���‹���†�”�ä 

Osim navedenoga�á�� �—�–�Œ�‡�…�ƒ�Œ�•�‹�� �’�‘�Ž�‹�–�‹�«�ƒ�”�‹�á�� �†�”���ƒ�˜�•�‹�� �•�Ž�—���„�‡�•�‹�…�‹ i �‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�•�•�‹�� �«�‡�Ž�•�‹�…�‹�� �•�‘�Œ�‹�� �•�‡�� �„�ƒ�˜�‡��

�’�‘�†�”�—�«�Œ�‡�•���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹ i mobilnosti cestovnoga prometa na nacionalnoj �”�ƒ�œ�‹�•�‹�á���•�ƒ�‘���‹���•�Ž�—���„�‡�•�‹�…�‹���•�ƒ��

lokalnoj/regionalnoj ra zini, od �’�‘�«�‡�–�•a moraju biti involvirani u izradu te kasniju promociju 

nacionalne strategije sigurnosti cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�ä�� ���Œ�‹�Š�‘�˜�ƒ�� �—�Ž�‘�‰�ƒ�� �•�‘�”�ƒ�� �„�‹�–�‹�� �—�� �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�—��

motivacije, �‘�†�•�‘�•�•�‘�� �—�� �•�ƒ�‰�Ž�ƒ�æ�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�—�� �’�”�‹�•�—�–�•�‡��problematike, s obzirom na to da je sam proces 

planiranja i implementacije sigurnosti cestovnoga prometa vrlo  fragmentiran i dugotrajan. 

Naposljetku�á���’�”�‹���”�ƒ�œ�˜�‘�Œ�—���•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‹�Š���’�”�‘�‰�”�ƒ�•�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a program, koji su �‘�•�•�‹�æ�Ž�Œ�‡�•�‹��

�†�ƒ�� �‘�•�–�˜�ƒ�”�‡�� �‘�†�”�‡�¯�‡�•�‡�� �•�˜�ƒ�•titativne ciljeve kroz implementaciju niza ciljanih mjera i aktivnosti, 

velika se �˜�ƒ���•�‘�•�–�� �’�”�‹�†�ƒ�Œ�‡�� �’�”�‡�†�˜�‹�¯�ƒ�•�Œu �„�—�†�—�©�‹h stopa CPN-a te �„�”�‘�Œ�ƒ�� �•�•�”�–�•�‹�Š�� �•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�ƒ�� �‹��

�‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š, stoga bi �’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž�‹��������-a trebali biti sastavni dio �•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‹�Š���’�”�‘�‰�”�ƒ�•�ƒ. 

 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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2.1.2. Akcijski planovi djelovanja  

 

Sveobuhvatan i kvalitetno organiziran akcijski plan bitan je segment strategije upravljanja 

�•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�— cestovnoga prometa s obzirom na to �†�ƒ�� �œ�•�ƒ�–�•�‘�� �‘�Ž�ƒ�•�æ�ƒ�˜�ƒ procjenu, planiranje te 

provedbu �„�—�†�—�©�‹�Š���•�Œ�‡�”�ƒ���‹���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�ä 

Osnova za izradu svakoga akcijskog plana sigurnosti �’�”�‘�•�‡�–�ƒ���–�‡���•�ƒ�–�ƒ�Ž�‘�æ�•�‘���†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡���’�”�‘�–�—�•�Œ�‡�”�ƒ��

�œ�ƒ�� �•�˜�ƒ�•�‹�� �‘�†�� �†�‡�–�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�‹�Š�� �’�”�‘�„�Ž�‡�•�•�•�‹�Š�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ��jest �–�‡�•�‡�Ž�Œ�‹�–�ƒ�� �†�—�„�‹�•�•�•�ƒ�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�–�‹�«�•�ƒ�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�� �•�˜�‹�Š��

relevantnih i �†�‘�•�–�—�’�•�‹�Š�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �‘�� ������-u i prometnom sustavu, uz adekvatno 

�‘�’�‹�•�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���‹���’�”�ƒ�©enje trendova njihova kretanja. 

���ƒ�†�”���ƒ�Œ�� �ƒ�•�…�‹�Œ�•�•�‘�‰a �’�Ž�ƒ�•�ƒ�� �•�‘�”�ƒ�� �Œ�ƒ�•�•�‘�� �†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�–�‹�� �•�˜�‡�� �•�‘�•�•�”�‡�–�•�‡�� �•�Œ�‡�”�‡�� �‹�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �œ�ƒ�� �—�•�’�Œ�‡�æ�•�—��

�’�”�‘�˜�‡�†�„�—�� �…�‹�Ž�Œ�‡�˜�ƒ�� �•�ƒ�œ�•�ƒ�«�‡�•�‹�Š�� �—�•�—�–�ƒ�”�� �’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‡�� ���–�”�ƒ�–�‡�‰�‹�Œ�‡ �� dinamiku i terminski plan za 

realizaciju pojedinih mjera/aktivnosti (prioritetno rangiranje �� status te planirano vrijeme 

realizacije �� �•�”�ƒ�–�•�‘�”�‘�«�•�‘�á�� �•�”�‡�†�•�Œ�‘�”�‘�«�•�‘�� �‹�� �†�—�‰�‘�”�‘�«�•�‘���á�� �…�‹�Ž�Œ���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‡�� �•�Œ�‡�”�‡���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�á�� �‹�•�†�‹�•�ƒ�–�‘�”�‡��

�•�Œ�‹�Š�‘�˜�ƒ���’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�ƒ te analizu dionika s �Œ�ƒ�•�•�‘���•�ƒ�œ�•�ƒ�«�‡�•�‹�•���‘�„�˜�‡�œ�ƒ�•�ƒ���‹���—�Ž�‘�‰�ƒ�•�ƒ�����†efiniranje voditelja 

te skupine institucija i subjekata koji �©�‡�� �„�‹�–�‹�� �‹�•�˜�‘�Ž�˜�‹�”�ƒ�•i �—�� �’�”�‘�˜�‡�†�„�—�� �‘�†�”�‡�¯�‡�•�‡�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹���� �–�‡��

izvorima i procjenom visine adekvatne financijske �’�‘�†�”�æ�•�‡���� SWOT analiza (razvojne snage, 

�•�Ž�ƒ�„�‘�•�–�‹�á���•�‘�‰�—�©�•�‘�•�–�‹�á���’�”�‹�Œ�‡�–�•�Œ�‡���ä  

���”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‡�� �•�Œ�‡�”�‡�� �•�‘�”�ƒ�Œ�—�� �–�ƒ�•�‘�¯�‡�”�� �’�‘�•�”�‹�˜�ƒ�–�‹�� �‹�� �•�˜�ƒ�� �”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�� �†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�”�‘�œ�� �•�‘�Œ�ƒ�� �Œ�‡��

�•�‘�‰�—�©�‡��sustavno �†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�–�‹���•�ƒ���’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡���”�ƒ�œ�‹�•�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á���•�ƒ�‘���æ�–�‘���•�—���”�‹�œ�‹�«�•�‘���’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‡��

sudionika u prometu, provedba i evaluacija, cestovna infrastruktura i vozila te orga�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���•�Ž�—���„�‹��

�Š�‹�–�•�‡���•�‡�†�‹�…�‹�•�•�•�‡���’�‘�•�‘�©�‹���—�•�‡�•�”�‡�©�‡�•�‹�•�ƒ�ä4 

���‡�•�ƒ���‘�†���•�ƒ�Œ�«�‡�æ�©�‹h �’�”�‹�‘�”�‹�–�‡�–�•�‹�Š���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‘�Œ�ƒ���•�—���—�•�Ž�Œ�—�«�‡�•�ƒ u akcijske planove sigurnosti 

�’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á�� �ƒ�� �œ�ƒ�� �•�‘�Œ�ƒ�� �•�‡�� �œ�ƒ�–�‹�•�� �‹�� �’�”�‡�†�Ž�ƒ���—�� �•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‡�� �•�Œ�‡�”�‡�� �‹�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹��jesu �•�Ž�Œ�‡�†�‡�©a: edukacija 

sudionika u prometu te preventivne medijske kampanje usmjerene �•�� �’�‘�æ�–�‹�˜�ƒ�•�Œ�—�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š��

�’�”�‘�’�‹�•�ƒ�� ���‘�‰�”�ƒ�•�‹�«�‡�•�Œ�‡�� �„�”�œ�‹�•�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�á�� �œ�ƒ�æ�–�‹�–�ƒ�� �•�ƒ�Œ�”�ƒ�•�Œ�‹�˜�‹�Œ�‹�Š�� �•�•�—�’�‹�•�ƒ�� �•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�á��

�’�”�‘�•�Œ�‡�•�ƒ�� �•�–�ƒ�˜�‘�˜�ƒ�� �‰�”�ƒ�¯�ƒ�•�ƒ�� �†�ƒ�� �•�‡�� �•�—�†�Œ�‡�Ž�—�Œ�—�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�� �ƒ�•�‘�� �•�—�� �’�‘�†�� �—�–�Œ�‡cajem alkohola, opojnih 

�•�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�ƒ���‹�Ž�‹���œ�ƒ�„�”�ƒ�•�Œ�‡�•�‹�Š���•�‡�†�‹�•�ƒ�•�‡�•�ƒ�–�ƒ�á���—�’�‘�–�”�‡�„�ƒ���œ�ƒ�æ�–�‹�–�•�‡���‘�’�”�‡�•�‡�á �‘�’�ƒ�•�•�‘�•�–���•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�ƒ���•�‘�„�‹�–�‡�Ž�ƒ�á��

�•�ƒ�‘���‹���•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�Œ�‡���†�”�—�‰�‹�Š���˜�‹�•�‘�•�‘�”�‹�œ�‹�«�•�‹�Š���•�‡�’�‘���‡�Ž�Œ�•�‹�Š���’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ���‹���”�ƒ�†�•�Œ�‹���˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—���á��provedba 

                                                             

4 ���‘�•�ƒ�«�•�‹���•�‡�–���’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‹�Š���•�Œ�‡�”�ƒ���‹���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹���–�”�‡�„�ƒ�Ž�‘���„�‹���‹�œ�˜�‡�•�–�‹���—�˜�ƒ���ƒ�˜�ƒ�Œ�—�©�‹���•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‡���•�‹�–�—�ƒ�…�‹�Œ�‡���‹���œ�ƒ�•�‘�•�‹�–�‘�•�–�‹��

prometnoga sustava unutar kojega se planiraju implementirati, u korelaciji s primjerima najbolje prakse iz 

drugih zemalja proaktivnih u �’�‘�†�”�—�«�Œu �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�ä�� ���‘�� �«�‡�•�–�‘�� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�� �’�‘�–�”�‡�„�—�� �‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�ƒ�…�‹�Œ�‡��

�•�‡�•�‹�Š���•�‘�˜�‹�Š�á���•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‹�Š���•�Œ�‡�”�ƒ���‹���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á���‘�†�•�‘�•�•�‘���•�‘�†�‹�ˆ�‹�•�ƒ�…�‹�Œe �’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‹�Š���—�˜�”�‹�Œ�‡���‡�•�‹�Š��

�•�Œ�‡�”�ƒ���•�ƒ�•�‘���„�‹���•�‡���’�‘�•�–�‹�‰�Ž�‹���æ�–�‘���•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‹�Œ�‹�����‡�Ž�Œ�‡�•�‹���‡�ˆ�‡�•�–�‹�ä 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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i evaluacija obuke i licenciranje �˜�‘�œ�ƒ�«a,  edukacija djece i mladih �˜�‘�œ�ƒ�«a, starijih sudionika u 

�’�”�‘�•�‡�–�—�� ���‘�•�‘�„�‡�� �•�–�ƒ�”�‹�Œ�‡�� ���‹�˜�‘�–�•�‡�� �†�‘�„�‹�� �–�‡�� �‘�•�‘�„�‡ s �‘�†�”�‡�¯�‡�•�‹m �•�–�—�’�•�Œ�‡�•�� �‹�•�˜�ƒ�Ž�‹�†�‹�–�‡�–�ƒ���á�� �’�Œ�‡�æ�ƒka, 

biciklist a i motociklista�á�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�ƒ�� �‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�ƒ�á�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á�� �œ�ƒ�æ�–�‹�–�ƒ�� �’�”�—���•�‹�Š��

cestovnih prijelaza i dr. 

Gotovo svakim novih strat�‡�æ�•�‹�•�� �’�”�‘�‰�”�ƒ�•�‘�•�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa sustavno se 

implementiraju �•�‘�˜�‡�� �•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‡�� �•�Œ�‡�”�‡�� �‹�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �˜�‡�œ�ƒ�•�‡�� �—�œ�� �’�‘�•�–�‹�œ�ƒ�•�Œ�‡�� �œ�ƒ�†�‘�˜�‘�Ž�Œ�ƒ�˜�ƒ�Œ�—�©�‡�� �”�ƒ�œ�‹�•�‡��

sigurnosti �‘�†�˜�‹�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �œ�ƒ�� �•�˜�‡�� �•�—�†�‹�‘�•�‹�•�‡�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�� �•�ƒ�•�‘�� �„�‹�� �•�‡�� �’�‘�˜�‡�©�ƒ�Ž�ƒ���‘�’�©�ƒ��razina 

sigurnosti. U skladu s time postignut je znatan napredak. 

To �•�‡���’�‘�•�–�‹���‡���•�ƒ�’�”�‡�†�•�‹�•���’�Ž�ƒ�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡m �–�‡�•�‡�Ž�Œ�‡�•�‹�•���•�ƒ���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�‹�•�ƒ���‹���Œ�ƒ�˜�•�‹�•���”�ƒ�•�’�”�ƒ�˜�ƒ�•�ƒ���‹�œ�•�‡�¯�—��

�œ�ƒ�‹�•�–�‡�”�‡�•�‹�”�ƒ�•�‡���æ�‹�”�‡���Œ�ƒ�˜�•�‘�•�–�‹ i radnih skupina, za razliku od �•�Ž�ƒ�•�‹�«�•ih �Œ�‡�†�•�‘�‰�‘�†�‹�æ�•�Œih planiranja koja 

�†�‘�˜�‘�†�‡���†�‘���•�‡�œ�•�ƒ�–�•�‹�Š���—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�ƒ���•�ƒ�•�‘���—���•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‹m �’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ���†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�ä 

Takv�‹�•�� �’�”�‹�•�–�—�’�‘�•�á�� �•�‡�¯�—�•�‘�„�•�‹�•�� �’�‘�†�—�’�‹�”�ƒ�•�Œ�‡�•�� �’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š�� �•�Œ�‡�”�ƒ�� �‹�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�á�� �’�‘�•�–�‹���‡�� �•�‡�� �˜�‡�©�ƒ��

�—�«�‹�•�•�‘�˜�‹�–�‘�•�–���‹���•�‹�•�‡�”�‰�‹�Œ�ƒ���—���ƒ�†�”�‡�•�‹�”�ƒ�•�Œ�—���•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‹�Š���…�‹�Ž�Œ�‡�˜�ƒ���œ�ƒ�†�ƒ�•�‹�Š���•�”�‘�œ���‘�†�”�‡�¯�‡�•�‹���˜�”�‡�•�‡�•�•�•�‹���‘�•�˜�‹�”�ä 

S o�„�œ�‹�”�‘�•���•�ƒ���•�Ž�‘���‡�•�‘�•�–���’�‘�•�Ž�‘�˜�ƒ�á���œ�ƒ���’�‘�–�”�‡�„�‡���—�•�’�Œ�‡�æ�•�‘�‰a �’�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�Œ�ƒ���—�•�˜�‘�Œ�‡�•�‹�Š���ƒ�•�…�‹�Œ�•�•�‹�Š���’�Ž�ƒ�•�‘�˜�ƒ��

�†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �«�‡�•�–�‘�� �•�‡�� �‹�•�‡�•�—�Œu koordinator i �•�–�”�—�«�•�‹�� �–�‹�•�� �•�‘�Œ�‹�� �•�‘�•�–�‹�•�—�‹�”�ƒ�•�‘�� �”�ƒ�†�‡�� �•�ƒ�� �”�‡�ƒ�Ž�‹zaciji 

dogovorenoga. 

���ƒ���•�‘�� �Œ�‡�� �–�ƒ�•�‘�¯�‡�”�� �•�ƒ�’�‘�•�‡�•�—�–�‹��da se �•�‘�•�–�‹�•�—�‹�”�ƒ�•�‘�� �’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡�� �‹�•�‘�œ�‡�•�•�‹�Š�� �‹�•�•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�� �‹�œ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ��

sigurnosti prometa te razmjena najboljih praksa i primjena provjerenih znanja i iskustava ne 

mogu �—���’�‘�–�’�—�•�‘�•�–�‹���’�”�‡�•�Ž�‹�•�ƒ�–�‹���•�ƒ���†�‘�•�ƒ�©�‡��uvjete i uskladiti  s �•�ƒ�æ�‹�•���’�”�ƒ�˜�•�‹m i socijalnim okvirom, 

stoga je potrebno samostalno kreirati i implementirati vlastite mjere i aktivnosti usmjerene k 

�•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�Œ�—�� �†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�Ž�Œ�—�«�•�‹�Š���«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ, naravno uz prethodno kvalitetno organiziran sustav 

sigurnosti prometa. 

 

 Pregled europskih propisa  �—�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—��sigurnosti cestovnog a 

prometa  

 

S obzirom na relativno negativne pokazatelje i prognoze kretanja stopa posljedica CPN-a (u 

periodu od 1990. do 2000.) [41] , na razini Europske u�•�‹�Œ�‡���’�‘�•�”�‡�©�‡���•�‡���•�‹�œ���’�”�‘�‰�”�ƒ�•�ƒ���‹���‹�œ�”�ƒ�¯�—�Œ�‡���•�‹�œ��

dokumenata u svrhu smanjenja stopa i oblika CPN-a te njihovih negativnih posljedica.  

Tijekom 2001. godine Europska komisija objavljuje dokument naziva European transport policy 

for 2010: Time to decide (Bijela knjiga) [42] , koji je imao za cilj prepoloviti broj smrtno stradalih 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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sudionika u prometu za 50% u razdoblju od 2000. do 2010.5 U tom dokumentu po prvi se put 

�”�ƒ�œ�•�ƒ�–�”�ƒ���•�‘�•�…�‡�’�–���œ�ƒ�Œ�‡�†�•�‹�«�•�‡���•�ƒ�†�Ž�‡���•�‘�•�–�‹, u kojoj se pojedine aktivnosti, u skladu sa �•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‹�•��

situacijama, prioritetima te materijalnim sredstvima, �’�”�‡�†�˜�‹�¯�ƒ�Œ�—��realizirati  unutar pojedinih 

�œ�‡�•�ƒ�Ž�Œ�ƒ�� �«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒ�á�� �†�‘�•�� �Œ�‡�� �œ�ƒ���”�‡�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�—�� �‘�†�”�‡�¯�‡�•�‹�Š�� �†�”�—�‰�‹�Š�� �•�Œ�‡�”�ƒ�� �‹�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �’�‘�–�”�‡�„�•�ƒ�� �•�—�”�ƒ�†�•�Œ�ƒ��

zajednice EU-a u cjelini. 

Na tragu toga, u 2003. godini objavljuje se i dokument naziva European Road Safety Action 

Programme, Halving the number of road accident victims in the European Union by 2010: A shared 

responsibility [43] za period od 2001. do 2010., u kojem su definirane sve relevantne mjere i 

�ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �œ�ƒ�� �’�‘�•�–�‹�œ�ƒ�•�Œ�‡�� �…�‹�Ž�Œ�‡�˜�ƒ�� �•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‹�Š�� �—�� �÷���‹�Œ�‡�Ž�‘�Œ�� �•�•�Œ�‹�œ�‹�ò�� �‹��Europskoj povelji o sigurnosti na 

cestama (engl. European Road Safety Charter),6 podijeljene u tri glavna programska �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ��

djelovanja: 

�x �’�‘�†�”�—�«�Œ�‡�� �˜�‡�œ�ƒ�•�‘�� �—�œ�� �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‡�� �•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ u prometu, �‘�†�•�‘�•�•�‘�� �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡�� �•�–�—�’�•�Œ�ƒ��

�’�‘�æ�–�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���’�”�‘�’�‹�•�ƒ���‹���’�”�ƒ�˜�‹�Ž�ƒ�����•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�‡���œ�ƒ�æ�–�‹�–�•�‹�Š���’�‘�Œ�ƒ�•�‡�˜�ƒ���‹���•�ƒ�…�‹�‰�ƒ�á��izbjegavanje 

prekomjerne brzine i konzumacije alkohola i drugih nedozvoljenih supstanci i dr.) te 

�•�‘�•�–�‹�•�—�‹�”�ƒ�•�ƒ���‡�†�—�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���‹���‘�„�”�ƒ�œ�‘�˜�ƒ�•�Œ�‡���˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ���ƒ�•�ƒ�–�‡�”�ƒ���–�‡���’�”�‘�ˆ�‡�•�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š���˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ, 

�x �’�‘�†�”�—�«�Œ�‡�� �˜�‡�œ�ƒ�•�‘�� �—�œ�� �’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �•�‘�–�‘�”�•�‹�Š�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�� ���–�‡�Š�•�‹�«�•�‹�� �•�ƒ�’�”�‡�†�ƒ�•�� �‹��

harmonizacija obvezne aktivne i pasivne opreme unutar vozila, primjena informacijske i 

komunikacijske ITS tehnologije �� eSafety),   

�x �’�‘�†�”�—�«�Œ�‡�� �˜�‡�œ�ƒ�•�‘�� �—�œ�� �—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‡�� �‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�‡�� ���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‘�•�� �’�”�‹�•�Œ�‡�”�ƒ�� �•�ƒ�Œ�„�‘�Ž�Œ�‡��

�’�”�ƒ�•�•�‡�� �•�ƒ�� �Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ�� �”�ƒ�œ�‹�•�‹�� �—�� �•�˜�”�Š�—�� �—�•�Ž�ƒ�•�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ�� �†�‡�–�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�‹�Š�� �…�”�•�‹�Š�� �–�‘�«�•�‹�� �•�ƒ�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�Œ��

�’�”�‘�•�‡�–�•�‘�Œ���•�”�‡���‹���ä 

 

���•�•�–�”�—�•�‡�•�–�‹�� �œ�ƒ�� �”�‡�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�—�� �•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‹�Š�� �•�Ž�Œ�—�«�•�‹�Š�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�� �†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‘�†�•�‘�•�‡�� �•�‡�� �•�ƒ�� �—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡��

zakonske legislative [44] �á�� �—�•�Ž�Œ�—�«�‹�˜�ƒ�•�Œe �œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‹�Š�� �‹�•�•�–�‹�–�—�…�‹�Œ�ƒ�á�� �Œ�ƒ�«�ƒ�•�Œe financijskih okvira za 

                                                             

5 ���•�’�”�•�‘�•�� �œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‘�•u �’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�—�� �•�–�—�’�•�Œ�ƒ�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹, nije u potpunosti ispunjen plan kojim je 

zacrtano smanjenje broja poginulih za 50% (broj je poginulih smanjen za 40%, �æ�–o je rezultiralo 

�•�’�ƒ�æ�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡m �‰�‘�–�‘�˜�‘���z�r�ä�r�r�r���Ž�Œ�—�†�•�•�‹�Š�����‹�˜�‘�–�ƒ���ä�����ƒ�Œ�„�‘�Ž�Œ�‡���”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�‡���‘�•�–�˜�ƒ�”�‹�Ž�ƒ���Œ�‡�����ƒ�–�˜�‹�Œ�ƒ�����w�v�¨���•�ƒ�•�Œ�‡���’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š���á��

�ƒ�� �•�Ž�‹�Œ�‡�†�‡�� �Œ�—�� �e�’�ƒ�•�Œ�‘�Ž�•�•�ƒ�� ���w�u�¨���á�� ���•�–�‘�•�‹�Œ�ƒ�� ���w�r�¨���� �‹�� ���‘�”�–�—�‰�ƒ�Ž�� ���w�r�¨���ä�� �
�‡�†�‹�•�‡��su dvije zemlje koje su u 

�’�”�‘�•�ƒ�–�”�ƒ�•�‘�•���’�‡�”�‹�‘�†�—���œ�ƒ�„�‹�Ž�Œ�‡���‹�Ž�‡���’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡���„�”�‘�Œ�ƒ���’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š�����ƒ�Ž�–�ƒ�����u�s�¨�����‹�����—�•�—�•�Œ�•�•�ƒ�����s�v�¨���ä 

6 Europska komisija 2004. godine usvojila je Europsku povelju o sigurnosti u prometu, koja predstavlja 

�•�‘�•�…�‡�’�–�� �‘�†�‰�‘�˜�‘�”�•�‘�•�–�‹�� �œ�ƒ�� �†�”�—�æ�–�˜�‘�� �—�� �…�Œ�‡�Ž�‹�•�‹�� �‘�†�•�‘�•�•�‘�� �’�Ž�ƒ�–�ˆ�‘�”�•�—�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �…�‹�˜�‹�Ž�•�‘�‰a �†�”�—�æ�–�˜�ƒ. 

Potpisalo ju je i konkretne mjer�‡���‹�œ�˜�”�æ�ƒ�˜�ƒ �˜�‹�æ�‡���‘�†���t�ä�u�r�r���—�†�”�—�‰�ƒ�á���œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‹�Š���‹�•�•�–�‹�–�—�…�‹�Œ�ƒ�á���•�˜�‡�—�«�‹�Ž�‹�æ�–�ƒ���‹���æ�•�‘�Ž�ƒ���—��

suradnji s lokalnom vla�æ�©�— �‹���–�”�‰�‘�˜�ƒ�«�•�‹�•���†�”�—�æ�–�˜�‹�•�ƒ�ä 
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�—�•�’�Œ�‡�æ�•�‘���’�Ž�ƒ�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡���‹���”�‡�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡���ƒ�•tivnosti, izradu smjernica i primjera najbolje prakse za pojedina 

�’�”�‘�„�Ž�‡�•�•�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���–�‡���‹�œ�”�ƒ�†u jedinstvenih baza podataka o CPN-u na razini EU-a, za 

�’�‘�–�”�‡�„�‡�� �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‡�� �•�‘�•�’�ƒ�”�ƒ�–�‹�˜�•�‡�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‡�� �–�‡�� �’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�ƒ�� �—�•�’�Œ�‡�æ�•�‘�•�–�‹�� �‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�‹�Š�� �•�Œ�‡�”�ƒ�� �‹��

aktivno�•�–�‹���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���†�”���ƒ�˜�ƒ���«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒ�ä 

U navedenom dokumentu znatna je pozornost �’�‘�•�˜�‡�©�‡�•�ƒ���’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�—���•�–�—�’�•�Œ�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹��

�•�ƒ�Œ�—�‰�”�‘���‡�•�‹�Œ�‹�Š���•�ƒ�–�‡�‰�‘�”�‹�Œ�ƒ���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—���–�‡���•�—���’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‡���•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‡���•�Œ�‡�”�‡���•�‘�Œ�‡���•�‡���‘�†�•�‘�•�‡��

�•�ƒ���’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�‡���•�–�—�’�•�Œ�ƒ���•�Œ�‹�Š�‘�˜�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���‹���•�‘�„�‹�Ž�•�‘�•�–�‹���—���’�”�‘�•�‡�–�—�ä�����†���•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‹�Š���•�•�—�’�‹�•�ƒ���•�‘���‡�•�‘��

izdvojiti  djecu �æ�•�‘�Ž�•�•�‡���‹���’�”�‡�†�æ�•�‘�Ž�•�•�‡���†�‘�„�‹�á��mlade ljude i roditelj e�á���•�Ž�ƒ�„�‘���‹���–�‡�æ�•�‘���’�‘�•�”etne osobe s 

�‘�†�”�‡�¯�‡�•�‹�•���•�–�—�’�•�Œ�‡�•���‹�•�˜�ƒ�Ž�‹�†�‹�–�‡�–�ƒ�á���’�Œ�‡�æ�ƒke te bicikliste i motocikliste. 

Osim spomenutoga programa EU-a, Europska komisija tijekom 2004. godine usvaja i paket 

preporuka �� Commission Recommendation 2004/345/EC [45]  u svezi s �Œ�ƒ�«�ƒ�•�Œem sustava sigurnosti 

cestovnoga prometa �� �•�‘�Œ�‹�� �œ�ƒ�� �•�˜�‘�Œ�� �…�‹�Ž�Œ�� �‹�•�ƒ�� �œ�ƒ�†�ƒ�•�‘�� �œ�•�ƒ�–�•�‘�� �’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�‡�� �•�–�—�’�•�Œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �•�ƒ��

prometnicama u Europskoj uniji kroz smanjenje poginulih i stradalih sudionika u prometu. 

Spomenuti dokument, u svrhu implementacij�‡���’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‘�‰a plana na naci�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ���”�ƒ�œ�‹�•�‹���œ�ƒ���†�”���ƒ�˜�‡��

�«�Ž�ƒ�•�‹�…�‡�� ����-a prvenstveno se �—�•�”�‡�†�‘�–�‘�«�—�Œ�‡ �•�ƒ�� �†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �—�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—�� �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ��sudionika u 

prometu�á�� �‰�†�Œ�‡�� �Œ�‡�� �œ�ƒ�� �’�‘�Œ�‡�†�‹�•�ƒ�� �•�Œ�‹�Š�‘�˜�ƒ�� �”�‹�œ�‹�«�•�ƒ�� �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ�� �’�”�‹�’�”�‡�•�‹�‘ listu mjera za informiranje 

javnosti i njegovu provedbu, prethodno temeljenu na primjerima i smjernicama dobre prakse. 

Nadalje, 2008. godine unutar Direktive 2008/96/CE [46]  navedeni su svi postupci i radnje za 

uspostavu i provedbu kvalitetnoga �—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�—���•�ƒ�†���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�•���‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�‘�•�ã 

�x procjena utjecaja na cestovnu sigurnost za sve infrastrukturne projekte (engl. Road Safety 

Impact Assessment),  

�x revizija u fazi projektiranja infrastrukture (engl. Road Safety Audit), 

�x �•�Ž�ƒ�•�‹�ˆ�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �‹�� �—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�—�� �Œ�ƒ�˜�•�‡�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‡�� �•�”�‡���‡7 (engl. Safety Ranking and 

Management), 

�x sigurnosne provjere (engl. Road Safety Inspection), 

�x upravljanje informacijama o CPN-u (podat�…�‹�� �•�‘�Œ�‹�� �•�‘�”�ƒ�Œ�—�� �„�‹�–�‹�� �—�•�Ž�Œ�—�«�‡�•�‹�� �— Upitnik o 

�’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ) i dr. 

 

���‹�Œ�‡�•�‘�•�� �t�r�s�r�ä�� �‰�‘�†�‹�•�‡�� ���—�”�‘�’�•�•�ƒ�� �Œ�‡�� �•�‘�•�‹�•�‹�Œ�ƒ�� �—�•�˜�‘�Œ�‹�Ž�ƒ�� �•�‘�˜�‹�á�� �«�‡�–�˜�”�–�‹�� ���•�…�‹�Œ�•�•�‹�� �’�”�‘gram sigurnosti 

cestovnog prometa za period 2011. �� 2020. Program je nastavak prethodno spomenutoga �–�”�‡�©�‡�‰��

akcijskoga programa (period 2001. �� 2010.���� �•�‘�Œ�‹�•�� �•�—�� �’�‘�•�–�‹�‰�•�—�–�‹�� �œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‹�� �”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�‹�� �•�ƒ�� �’�Ž�ƒ�•�—��

                                                             

7 Identifikacija cestovnih dionica s velikom koncentracijom CPN-a i identifikacija dionica pogodnih za 

analizu rangiranja cestovne sigurnosti. 
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�’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �•�ƒ�� �…�‡�•�–�ƒ�•�ƒ�� ����-a. Aktualni akcijski program definira ukupno sedam 

temeljnih ciljeva i aktivnosti, �•�‘�Œ�‹�� �—�Œ�‡�†�•�‘�� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Œ�—�� �‹�� �‰�Ž�ƒ�˜�•�‡�� �—�œ�”�‘�«�•�‹�•e �•�•�”�–�•�‘�•�–�‹�� �•�‘�†�� �–�‡���‹�Š��

oblika CPN-a : 

�x �„�”�œ�‹�•�ƒ���‹���ƒ�‰�”�‡�•�‹�˜�•�‘���’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‡���—���˜�‘���•�Œ�‹�á 

�x �•�‘�•�œ�—�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���ƒ�Ž�•�‘�Š�‘�Ž�ƒ���‹���†�”�‘�‰�ƒ�á���—�•�‘�”�á���—�’�‘�–�”�‡�„�ƒ���•�‘�„�‹�Ž�•�‹�Š���—�”�‡�¯�ƒ�Œ�ƒ���–�‹�Œ�‡�•�‘�•���˜�‘���•�Œ�‡�á 

�x �•�‡�•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�‡���œ�ƒ�æ�–�‹�–�•�‹�Š���’�‘�Œ�ƒ�•�‡�˜�ƒ���–�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•�‹�Š���•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ���œ�ƒ���†�Œ�‡�…�—�á 

�x nekvalitetno projektiranj e i upravljanje cestovnim prometnim objektima i 

infrastrukturom,  

�x �•�‡�†�‘�•�–�ƒ�–�ƒ�•���‘�„�˜�‡�œ�•�‹�Š���ƒ�•�–�‹�˜�•�‹�Š���‹���’�ƒ�•�‹�˜�•�‹�Š���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•�‹�Š���œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‹���•�‘�–�‘�”�•ih vozila. 

 

Za svaki �‘�†�� �•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‹�Š�� �…�‹�Ž�Œ�‡�˜�ƒ�� �’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�� �Œ�‡�� �•�‡�–�� �‹�•�–�‡�”�†�‹�•�…�‹�’�Ž�‹�•�ƒ�”�•�‹�Š�� �•�Œ�‡�”�ƒ�� �—�� �•�˜�”�Š�—�� �—�•�’�Œ�‡�æ�•�‡��

redukcije stopa CPN-a, �•�‡�¯�—���•�‘�Œ�‹�•�ƒ���’�‘�•�‡�„�•�‘���•�‘���‡�•�‘���‹�œ�†�˜�‘�Œ�‹�–i aktivnosti u svezi s �’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œem 

�•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�����—�”�•�‡���•�‡�†�‹�…�‹�•�•�•�‡���’�‘�•�‘�©�‹���‹���•�•�”�„�‹���‘���—�•�‡�•�”�‡�©�‡�•�‹�•�ƒ���‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�ƒ�…�‹�Œom sustava E-poziv (engl. 

eCall),8 uspostavom kvalitetnoga sustava prikupljanja, analize i diseminacije podataka o CPN-u 

(nastavak razvoja ���—�”�‘�’�•�•�‡�� �„�ƒ�œ�‡�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �‘�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ �� ���������á�� �–�‡�� �æ�‹�”�‡�•�Œ�‡�� �•�Œ�‡�œ�‹�•�‡��

dostupnosti) te kvalitetnim planiranjem putovanja koje se integrira  s �•�ƒ�•�Œ�‡�•�‘�•���œ�‡�•�Ž�Œ�‹�æ�–�ƒ�ä   

���ƒ���ƒ�•���•�‡�–���†�‘�•�—�•�‡�•�ƒ�–�ƒ�����’�”�‡�’�‘�”�—�•�‡���‹���”�‡�œ�‘�Ž�—�…�‹�Œ�‡�����˜�‡�œ�ƒ�•��uz tematiku sigurnosti cestovnoga prometa 

�’�”�‘�‹�œ�ƒ�æ�ƒ�‘�� �Œ�‡�� �‹�œ proaktivnoga djelovanja Konferencije europskih ministara prometa (engl. 

European Conference of Ministers of Transport) [47, 48].   

���†�”�‡�¯�‡�•�‹���’�‘�•�ƒ�…�‹���˜�‹�†�Ž�Œ�‹�˜i su i u djelovanju Ujedinjenih naroda, gdje se 2004. godine po prvi put na 

���’�©�‘�Œ���•�•�—�’�æ�–�‹�•�‹���”�ƒ�•�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Ž�‘���‘���’�”�‘�„�Ž�‡�•�ƒ�–�‹�…�‹��������-a te globalnom teretu koji generira. 

���ƒ�•�‘���„�‹���•�’�”�‹�Œ�‡�«�‹�Ž�ƒ���†�ƒ�Ž�Œ�•�Œ�‡���•�‡�‰�ƒ�–�‹�˜�•�‡���–�”�‡�•�†�‘�˜�‡���‹���’�”�‘�‰�•�‘�œ�‡���—���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�•���’�”�‘�•�‡�–�—�á���‘�†�•�‘�•�•�‘���•�’�”�‹�Œ�‡�«�‹la 

nastanak CPN-a i smanjila njegove �’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�‡�á�����’�©�ƒ���•�•�—�’�æ�–�‹�•�ƒ������-a 2010. godine usvaja rezoluciju 

64/255 [35] , �•�‘�Œ�ƒ���’�”�‘�•�Ž�ƒ�•�‹�”�ƒ���–�”�‡�•�—�–�•�‘���†�‡�•�‡�–�Ž�Œ�‡�©�‡��(2011. �� 2020.) kao ���‡�•�‡�–�Ž�Œ�‡�©�‡���ƒ�•�…�‹�Œ�‡���œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–��

cestovnog prometa�ä�� ���—�’�‘�•�”�‘�˜�‹�–�‡�Ž�Œ�‡�� �”�‡�œ�‘�Ž�—�…�‹�Œ�‡�� �«�‹�•�‹�� �—�•�—�’�•�‘�� �{�z�� �œ�‡�•�ƒ�Ž�Œ�ƒ�� �•�� �…�‹�Ž�Œ�‡�•�� �•�–�ƒ�„�‹�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡�á�� �ƒ��

kasnije i sm�ƒ�•�Œ�‡�•�Œ�ƒ�� �„�”�‘�Œ�ƒ�� �•�•�”�–�•�‹�Š�� �•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�ƒ�ä�� ���‡�œ�‘�Ž�—�…�‹�Œ�ƒ bi pod pretpostavkom provedbe hitnih 

institucionalnih reformi te usvajan�Œ�ƒ���•�ƒ�Œ�„�‘�Ž�Œ�‹�Š���‹�•���‡�•�Œ�‡�”�•�•�‹�Š���’�”�ƒ�•�•�‹���—���•�˜�”�Š�—���’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–i 

                                                             

8 Prvi e-���‘�œ�‹�˜���—���•�–�˜�ƒ�”�•�‘�•���‘�•�”�—���‡�•�Œ�—���—�����”�˜�ƒ�–�•�•�‘�Œ���‘�•�–�˜�ƒ�”�‡�•���Œ�‡���—���‘���—�Œ�•�—���t�r�s�t�ä���‰�‘�†�‹�•�‡�á���ƒ���‘�«�‡�•�—�Œ�‡���•�‡���†�ƒ���©�‡���—�•�Ž�—�‰�ƒ��

e-Poziva 2015. godine postati nacionalnom uslugom u zemljama Europske u�•�‹�Œ�‡�ä�� ���”�‘�…�Œ�‡�•�Œ�—�Œ�‡�� �•�‡�� �•�ƒ�•�‘�� �©�‡��

�•�—�•�–�ƒ�˜�á�� �•�ƒ�†�ƒ�� �’�‘�•�–�ƒ�•�‡�� �•�–�ƒ�•�†�ƒ�”�†�ƒ�•�á�� �•�’�ƒ�æ�ƒ�˜�ƒ�–�‹�� �‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡�� �‘�•�‘�� �t�ä�w�r�r�� �Ž�Œ�—�†�•�•�‹�Š�� ���‹�˜�‘�–�ƒ�� �—�� ���—�”�‘�’�‹�� �–�‡�� �•�•�ƒ�•�Œ�‹�˜�ƒ�–�‹ 

�‘�œ�„�‹�Ž�Œ�•�‘�•�–���’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�ƒ���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���˜�‘�œ�ƒ�«�‡���‹���’�—�–�•�‹�•�‡���—���˜�‘�œ�‹�Ž�—��za �s�w�¨���Œ�‡�”���©�‡���‘�•�‘�‰�—�©�‹�–�‹���„�”���—���”�‡�ƒ�•�…�‹�Œ�—���Š�‹�–�•�‹�Š���•�Ž�—���„�‹, 

�•�‘�Œ�‡���©�‡���Ž�ƒ�•�æ�‡���•�‘�©�‹���†�‘�©�‹���•�ƒ���•�Œ�‡�•�–�‘���•�‡�•�”�‡�©�‡���—�•�—�–�ƒ�”���÷�œ�Ž�ƒ�–�•�‘�‰a �•�ƒ�–�ƒ�ò�ä 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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cestovnoga prometnog sustava mogla prevenirati gubitak oko 5 milijuna ljudsk�‹�Š�� ���‹�˜�‘�–�ƒ�� �–�‡�� �w�r��

�•�‹�Ž�‹�Œ�—�•�ƒ���–�‡���‹�Š���–�Œ�‡�Ž�‡�•�•�‹�Š���‘�œ�Ž�Œ�‡�†�ƒ���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—���•�ƒ���‰�Ž�‘�„�ƒ�Ž�•�‘�Œ���”�ƒ�œ�‹�•�‹�ä�� 

���”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �•�ƒ�•�‡�� �”�‡�œ�‘�Ž�—�…�‹�Œ�‡�� �’�”�‡�†�Ž�ƒ���‡�� �’�‘�–�‹�…�ƒ�•�Œ�‡�� �‹�œ�”�ƒ�†�‡�� �ƒ�†�‡�•�˜�ƒ�–�•�‹�Š�� �’�Ž�ƒ�•�‘�˜�ƒ�� �‹���’�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡��akcija 

sigurnosti cestovnoga prometa na nacionalnom, regionalnom i globalnom nivou, a temelji se na 

�—�•�—�’�•�‘���’�‡�–���œ�ƒ�•�‡�„�•�‹�Š���Ž�‘�‰�‹�«�•�‹�Š���…�Œ�‡�Ž�‹�•�ƒ, i to kako slijedi: upravljanje sigurno�æ�©�— cestovnoga prometa, 

cest�‘�˜�•�ƒ�� �‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�ƒ�á�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�� �‹�� �–�‡�Š�•�‘�Ž�‘�‰�‹�Œ�ƒ�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á�� �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‡�� �•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�� �–�‡��

�Ž�‹�Œ�‡�«�•�‹�«�•�ƒ���•�Œ�‡�‰�ƒ���•�ƒ�•�–�”�ƒ�†�ƒ�Ž�‹�Š�ä 

 

 Institucional ni  �‘�•�˜�‹�”�‹���—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�—���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa  

 

2.3.1. Analiza dobre  �’�”�ƒ�•�•�‡�� �‹�� �œ�•�ƒ�•�Œ�ƒ�� �—�� �”�ƒ�œ�˜�‹�Œ�‡�•�‹�•�� �œ�‡�•�Ž�Œ�ƒ�•�ƒ�� �«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒ�•�ƒ��

Europske unije  

 

Posljedice CPN-�ƒ�� �«�‡�•�–�‘��su tjelesne ozljede te znatni materijalni i financijski izdatci nastali zbog 

�æ�–�‡�–�ƒ�� �•�ƒ�� �•�‘�–�‘�”�•�‹�•���˜�‘�œ�‹�Ž�‹�•�ƒ�á�� �—�•�‹�æ�–�‡�•�Œa cestovne prometne opreme i signalizacije, intervencije 

�˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�� �Š�‹�–�•�‹�Š�� �•�Ž�—���„�‹�� �–�‡�� �‘�•�–�ƒ�Ž�‹h �–�”�‘�æ�•�‘�˜a �‘�†�”���ƒ�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‹�� �ƒ�†�•�‹�•�‹�•�–�”�ƒ�…�‹�Œ�‡�� �—�� �’�‡�”�‹�‘�†�—�� �•�ƒ�•�‘�•�� �•�ƒ�•�–�ƒ�•�•�ƒ��

samih CPN-�ƒ�ä�����–�‘�‰�ƒ���Œ�‡���‹���‹�•�’�‡�”�ƒ�–�‹�˜���‰�‘�–�‘�˜�‘���•�˜�‹�Š���•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š���–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ���‹���—�’�”�ƒ�˜�ƒ���œ�ƒ�†�—���‡�•�‹�Š���œ�ƒ��upravljanje 

cestovnim prometnim sustavom da rizik tijekom prometovanja svedu na minimum te da 

reduciraju �—�•�—�’�•�‡���–�”�‘�æ�•�‘�˜�‡��������-a.    

Na tragu toga, znatan je �„�”�‘�Œ�� �«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒ EU-a tijekom posljednjih 20-ak godina unutar svojih 

�’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‹�Š���†�”���ƒ�˜�•�‹�Š���‹�•�•�–�‹�–�—�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š���–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�����•�ƒ�Œ�«�‡�æ�©�‡���•�ƒ�†�Ž�‡���•�‘�‰a ministarstva) formira o zasebne, 

neovisne�á���•�–�”�—�«�•�‘-�•�ƒ�˜�Œ�‡�–�‘�†�ƒ�˜�•�‡���ƒ�‰�‡�•�…�‹�Œ�‡���‹�Ž�‹���•�”�‡�†�‹�æ�•�Œ�‡���Œ�ƒ�˜�•�‡���—�’�”�ƒ�˜�‡���•�‘�Œ�‹�•�ƒ���Œ�‡���œ�ƒ�†�ƒ�©�ƒ���—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�‡���‹��

razvoj cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�•�‘�‰�� �•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�á�� �‘�†�•�‘�•�•�‘�� �’�”�‘�˜�‡�†�„�ƒ�� �’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‹�Š�� �ƒ�•�…�‹�Œ�•�•�‹�Š�� �’�Ž�ƒ�•�‘�˜�ƒ�� �‹��

programa sigurnosti cestovnoga prometa koji �ˆ�—�•�•�…�‹�‘�•�‹�”�ƒ�Œ�—���—�•�—�–�ƒ�”�� �•�ƒ�†�Ž�‡���•�‘�•�–�‹�� �˜lastitih radnih 

tijela i odbora [49] . 

�����’�‘�«�‡�–�•�‹�•���ˆ�ƒ�œ�ƒ�•�ƒ��njihova rada problemske su se �•�‹�–�—�ƒ�…�‹�Œ�‡���•�ƒ�Œ�«�‡�æ�©�‡���‘�«�‹�–�‘�˜�ƒ�Ž�‡���—���•�Ž�ƒ�„�‘���†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�‹�•��

�’�”�ƒ�˜�‹�•�ƒ���‹���œ�ƒ�†�—���‡�•�Œ�‹�•�ƒ���–�‡���•�‡�†�‘�˜�‘�Ž�Œ�•�‘�Œ���•�‡�¯�—�•�‘�„�•�‘�Œ���•�‘�‘�”�†�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�‹���”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�‹�Š���•�—�„�Œ�‡�•�ƒ�–�ƒ���‹���•�‡�•�–�‘�”�ƒ�á��

�æ�–�‘�� �Œ�‡���’�‘�•�‡�„�‹�…�‡�� �‹�œ�”�ƒ���‡�•�‘�� �•�ƒ�� �Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ�� �‹�� �•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ�� �”�ƒ�œ�‹�•�‹�ä�� ���‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�‡��takvoga rada bile su �«�‡�•�–�‡��

�•�‡�•�‘�‰�—�©�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�˜�‡�†�„�‡���‘�†�”�‡�¯�‡�•�‹�Š���•�–�ƒ�•�†�ƒ�”�†a ili zakonskih odredbi usvojenih �•�ƒ���†�”���ƒ�˜�•�‘�Œ���”�ƒ�œ�‹�•�‹ 

s operativnim i zakonskim djelovanjem i provedbom putem regionalnih i lokalnih gradskih ureda, 

�•�Ž�—���„�‹���–�‡���•�‘�•�—�•�ƒ�Ž�•�‹�Š���–�”�‰�‘�˜�ƒ�«�•�‹�Š���†�”�—�æ�–�ƒ�˜�ƒ�ä 

U skladu s ti�•�‡�á�� �–�”�ƒ���‡�©�‹�� �‘�†�”���‹�˜�‡�� �–�‡�•�‡�Ž�Œ�‡�� �œ�ƒ�� �—�•�’�‘�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�‡�� �‡�ˆ�‹�•�ƒ�•�•�‘�‰a sustava sigurnosti 

cestovnoga prometa na nacionalnoj i lokalnoj razini, preporuke Svjetske zdravstvene organizacije 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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(engl. World Health Organization) i Svjetske banke (engl. The World Bank) [50]  �«�‹�•�‡�� �”�‡�ƒ�Ž�•�—�� �‹��

�’�”�‹�Š�˜�ƒ�–�Ž�Œ�‹�˜�—�� �‘�•�•�‘�˜�—�á�� �•�ƒ�œ�•�ƒ�«�‡�•�—�� �•�”�‘�œ�� �•�‡�–�� �’�”�ƒ�•�–�‹�«�•�‹�Š�� �’�”�‡�’�‘�”�—�•�ƒ�� �‹�� �•�•�Œ�‡�”�•�‹�…�ƒ, koje su u nastavku 

�’�”�‡�–�Š�‘�†�•�‘���’�”�‹�Ž�ƒ�‰�‘�¯�‡�•�‡���”�‡�ƒ�Ž�•�‹�•���—�˜�Œ�‡�–�‹�•�ƒ���‹���‘�•�”�—���‡�•�Œ�—���—���•�ƒ�•: 

�x �—�•�’�‘�•�–�ƒ�˜�ƒ���˜�‘�†�‡�©�‡���ƒ�‰�‡�•�…�‹�Œ�‡�����–�‹�Œela) na nacionalnoj razini �•���…�Œ�‡�Ž�‘�•�—�’�•�‘�•���‘�†�‰�‘�˜�‘�”�•�‘�æ�©�—���œ�ƒ��

tematiku sigurnosti cestovnoga prometa, 

�x �‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�‹�”�ƒ�•�Œ�‡�� �‹�•�–�‡�”�†�‹�•�…�‹�’�Ž�‹�•�ƒ�”�•�‹�Š�� �•�ƒ�˜�Œ�‡�–�‘�†�ƒ�˜�•�‹�Š�� �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�� �‹�� �‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �œ�ƒ�†�—���‡�•�‹�Š�� �œ�ƒ��

operativno upravljanje sigurno�æ�©�— cestovnoga prometa na lokalnim i regionalnim 

razinama (npr. ���ƒ�˜�Œ�‡�–�‹���œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���•�ƒ���…�‡�•�–�ƒ�•�ƒ���•�ƒ���”�ƒ�œ�‹�•�‹�����—�’�ƒ�•�‹�Œ�ƒ), 

�x �†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡���’�”�‘�„�Ž�‡�•�ƒ�á���’�‘�Ž�‹�–�‹�•�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���—���’�”�‘�•�‡�–�—���‹���’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‹�Š���•�–�ƒ�•�†�ƒ�”�†a za sudionike 

u prometu, mjerljivih aktivnosti, normativnih i institucionaln ih organizacijskih okvira te 

alokacija dostatnih financijskih sredstava i administrativnih kapaciteta koji se odnose na 

�’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡���”�ƒ�œ�‹�•�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���•�˜�‹�Š���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—�á 

�x pripre �•�ƒ�á�� �—�•�˜�ƒ�Œ�ƒ�•�Œ�‡�� �‹�� �’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡�� �•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š�� �’�Ž�ƒ�•�•�•�‹�Š�� �†�‘�•�—�•�‡�•�ƒ�–�ƒ�� ���’�‘�Ž�‹�–�‹�•�ƒ�á�� �•�–�”�ƒ�–�‡�‰�‹�Œ�ƒ�� �‹��

akcijskih planova) te izravnih i posrednih podzakonskih akata vezanih za sigurnost 

cestovnoga prometa, 

�x implementacija realnih ciljanih mjera i aktivnosti u svrhu prevencije CPN-a, minimizacija 

�•�–�‘�’�ƒ�� �–�Œ�‡�Ž�‡�•�•�‹�Š�� �‘�œ�Ž�Œ�‡�†�ƒ�� �‹�� �•�Œ�‹�Š�‘�˜�‹�Š�� �’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�ƒ�� �–�‡�� �’�‡�”�‹�‘�†�‹�«�•�ƒ�� �‡�˜�ƒ�Ž�—�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �—�–�Œ�‡�…�ƒ�Œ�ƒ�� �•�Œ�‹�Š�‘�˜�‡��

�’�”�‹�•�Œ�‡�•�‡�á���’�”�‡�†�˜�‹�¯�ƒ�•�Œ�‡���†�‹�•�ƒ�•�‹�•�‡���”�‡�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡���–�‡���†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡���”�‡�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡��u skladu s prethodno 

�‹�œ�”�ƒ�¯�‡�•�‘m listom prioriteta,  

�x uspostava procesa transfera znanja i iskustva razvijenijih zemalja i gradova iz EU �� 

�’�‘�†�”�æ�•�ƒ���”�ƒ�œ�˜�‘�Œu �•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š���ƒ�†�•�‹�•�‹�•�–�”�ƒ�–�‹�˜�•�‹�Š���•�ƒ�’�ƒ�…�‹�–�‡�–�ƒ���–�‡���•�‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•�‹�Š���•�‘�‘�’�‡�”�ƒ�–�‹�˜�•�‹�Š��

�ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�á�� �—�•�’�‘�•�–�ƒ�˜�ƒ�� �–�”�ƒ�Œ�•�‡�� �•�‡�¯�—�•�‘�„�•�‡�� �‹�•�–�‡�”�ƒ�•�–�‹�˜�•�‡�� �•�—�”�ƒ�†�•�Œ�‡�� �•�”�‘�œ�� �†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡��

protokolarnih obveza tijela/organizacija na nacionalnoj razini s �—�’�”�ƒ�˜�ƒ�•�ƒ�� �‹�� �•�–�”�—�«�•�‹�•��

�•�Ž�—���„�ƒ�•�ƒ���•�ƒ���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‘j (regionalnoj) razini. 

 

U pojedinim razvijenim europskim zemljama u navedenu problematiku postupno �•�‡���—�•�Ž�Œ�—�«�—�Œ�—��i 

�”�‡�ˆ�‡�”�‡�•�–�•�‡���–�‡�Š�•�‹�«�•�‡���‹���œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‡���‹�•�•�–�‹�–�—�…�‹�Œ�‡���•�ƒ�‘���’�‘�–�’�‘�”�ƒ���†�”���ƒ�˜�•�‹�•���‹�•�•�–�‹�–�—�…�‹�Œ�ƒ�•�ƒ���œ�ƒ�†�—���‡�•�‹�•a za 

sigurnost cestovnoga prometa, koje su sv�‘�Œ�‹�•�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�«�•�‹�•�� �”�ƒ�†�‘�˜�‹�•�ƒ�� �’�—�–�‡�•�� �†�‘�†�‹�Œ�‡�Ž�Œ�‡�•�‹�Š��

znanstvenih projekata i programa znatno pridonijele kvaliteti rada agencija za sigurnost 

cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�ä�����‹�Œ�‡�«���Œ�‡���•�ƒ�Œ�«�‡�æ�©�‡���‘���•�ƒ�•�‘�•�–�ƒ�Ž�•�‹�•���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�«�•�‹�•���‹�•�•�–�‹�–�—�–�‹�•�ƒ���«�‹�Œ�‹���•�‡���‘�’�‹�•���’�‘�•�Ž�‘�˜�ƒ��

�‘�†�•�‘�•�‹���‹�•�•�Ž�Œ�—�«�‹�˜�‘���•�ƒ��tematiku sigurnosti cestovnoga prometa, a koji svojim radom donositeljima 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�‘�†�Ž�—�•�ƒ�� �’�”�—���ƒ�Œ�—�� �•�–�”�—�«�•�‡�� �•�ƒ�˜�Œ�‡�–�‡�� �‹�� �•�•�Œ�‡�”�•�‹�…�‡�� �‹�œ�”�ƒ�¯�‡�•�‡���—�œ�� �’�‘�•�‘�©��verificiranih znanstvenih 

metodologija.9 

Osim agencija i koordinativnih tijela na nacionalnoj razini, mnoge zemlje EU-a unutar svojih 

institucionalnih okvira sigurnosti prometnoga sustava implementiraju istovjetna tijela i na 

regionalnoj i lokalnoj razini, ovisno o ukazanim potrebama s terena. Navedena tijel �ƒ���—�œ���•�•�ƒ���•�—��

�’�‘�–�’�‘�”�—�����ƒ�†�•�‹�•�‹�•�–�”�ƒ�–�‹�˜�•�—���‹���•�‘�˜�«�ƒ�•�—�����Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š��i gradskih uprava (ureda �‹���•�–�”�—�«�•�‹�Š���•�Ž�—���„�‹�����–�‡���‘�•�–�ƒ�Ž�‹�Š��

�•�—�„�Œ�‡�•�ƒ�–�ƒ�� ���’�”�‘�•�‡�–�•�ƒ�� �’�‘�Ž�‹�…�‹�Œ�ƒ�á�� �œ�†�”�ƒ�˜�•�–�˜�‡�•�‡�� �‹�� �‘�„�”�ƒ�œ�‘�˜�•�‡�� �—�•�–�ƒ�•�‘�˜�‡�á�� �‘�†�”���ƒ�˜�ƒ�–�‡�Ž�Œ�‹�� �‹�� �—�’�”�ƒ�˜�‹�–�‡�Ž�Œ�‹��

cestovne infrastrukture, predstavnici transportnih �–�˜�”�–�•�‹�á�� �•�‡�˜�Ž�ƒ�†�‹�•�‡�� �—�†�”�—�‰�‡�� �‹�� �†�”�ä���� �’�‘�•�—�æ�ƒ�˜�ƒ�Œ�—��

implementirati istovjetne v�‹�œ�‹�Œ�‡���‹���…�‹�Ž�Œ�‡�˜�‡���œ�ƒ�†�ƒ�•�‡���•�ƒ���•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ���”�ƒ�œ�‹�•�‹�á���ƒ�Ž�‹���—�œ���’�”�‡�–�Š�‘�†�•�‘���‹�œ�”�ƒ�¯�‡�•�‡��

konkretne akcijske planove i aktivnosti namijenjene uklanjanju �•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‹�Š���’�”�‘�„�Ž�‡�•�•�•�‹�Š���•�‹�–�—�ƒ�…�‹�Œ�ƒ��

unutar njihova ad�•�‹�•�‹�•�–�”�ƒ�–�‹�˜�•�‘�‰���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�ä�� 

Kao predradnja za formiranje takvih tijela, vrlo  �Œ�‡���˜�ƒ���•�‘���’�”�‡�–�Š�‘�†�•�‘���‹�œ�—�«�‹�–�‹���•�˜�‡���”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�‡���˜�ƒ�•�Œ�•�•�‡��

�«�‹�•�„�‡�•�‹�•�‡ �•�‘�Œ�‹���„�‹���•�‘�‰�Ž�‹���—�–�Œ�‡�…�ƒ�–�‹���•�ƒ���‘�‰�”�ƒ�•�‹�«�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡���•�Œ�‹�Š�‘�˜a rada kako bi se oni uklonili te kako bi 

bio �‘�•�‘�‰�—�©en njihov nesmetan rad. 

 

2.3.2. ���•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ���—�”�‡�¯�‡�•�‘�•�–�‹���•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a �’�”�‘�•�‡�–�ƒ���•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�—��

Republike Hrvatske  

 

���ƒ�Œ�œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‹�Œ�—�� �•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�—�� �•�‘�”�•�ƒ�–�‹�˜�•�—�� �’�‘�†�Ž�‘�‰�—�� �˜�ƒ���‡�©�‡�‰a �•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�� �‹�œ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹��

cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ���‹���…�‡�•�–�ƒ���«�‹�•�‡�ã�� 

�x Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08�á���å, 64/15 ),  

�x ���ƒ�•�‘�•���‘���…�‡�•�–�ƒ�•�ƒ�����������z�v���s�s�á���å, 92/14),  

�x Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (NN 82/13), 

�x Zakon o prijevozu opasnih tvari (NN 79/07),  

�x Zakon o inspekciji cestovnog prometa i cesta (NN 22/14),  

�x Zakon o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih �”�ƒ�†�•�‹�•�ƒ���‹���—�”�‡�¯�ƒ�Œ�‹�•�ƒ���œ�ƒ���„�‹�Ž�Œ�‡���‡�•�Œ�‡��

u cestovnom prijevozu (NN 75/13, 36/15). 

                                                             

9 U njima su �’�”�˜�‡�•�•�–�˜�‡�•�‘�� �œ�ƒ�’�‘�•�Ž�‡�•�‹�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�� �‡�•�•�’�‡�”�–�‹�� �•�� �†�—�‰�‘�–�”�ƒ�Œ�•�‹�•�� �•�–�ƒ��o�•�� �‹�� �‹�•�•�—�•�–�˜�‘�•�� �—�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—��

sigurnosti prometa, koji svoje znanje i v�Œ�‡�æ�–�‹�•�‡�� �œ�ƒ�–�‹�•�� �’�”�‡�•�‘�•�‡�� �•�Ž�ƒ�¯�‹�•�� �†�Œ�‡�Ž�ƒ�–�•�‹�…�‹�•�ƒ�ä�� ���•�‹�•�� �”�‡�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡��

projekata iz predmetnoga �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�� ���‹�œ�”�ƒ�†�ƒ�� �•�–�”�—�«�•�‹�Š�� �•�‹�æ�Ž�Œ�‡�•�Œ�ƒ�� �‹�� �‡�˜�ƒ�Ž�—�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �’�”�‘�Œ�‡�•�ƒ�–�ƒ�á�� �•�–�—�†�‹�Œ�ƒ�á�� �’�”�‘�˜�‡�†�„�ƒ��

�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���‹���ƒ�•�•�‡�–�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ���á���’�‘�†�”�—�«�Œ�‡���†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‘���‡���—�•�Ž�Œ�—�«�‹�˜�ƒ�–�‹��i �‘�„�”�ƒ�œ�‘�˜�ƒ�•�Œ�‡���‹���‘�„�—�•�—���„�—�†�—�©ih prometnih 

�•�–�”�—�«�•�Œ�ƒ�•�ƒ���‹���‹�•�•�’�‡�•�–�‘�”�ƒ�ä 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�������‡�’�—�„�Ž�‹�…�‹�����”�˜�ƒ�–�•�•�‘�Œ���’�”�‹�•�–�—�’���”�Œ�‡�æ�ƒ�˜�ƒ�•�Œu problema sigurnosti cestovnoga prometa temeljen je na 

�•�‹�•�‡�”�‰�‹�Œ�•�•�‘�•�� �’�ƒ�”�–�•�‡�”�•�•�‘�•�� �‘�†�•�‘�•�—�� �˜�‹�æ�‡�� �•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š�� �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�� �œ�ƒ�†�—���‡�•�‹h za planiranje i provedbu 

adekvatnih mjera i aktivnosti.  

Unutar posljednjega Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske 

�•�ƒ�Ž�ƒ�œ�‹�� �•�‡�� �–�ƒ�•�‘�¯�‡�”�� �‹�� �‹�•�•�–�‹�–�—�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�� �‘�•�˜�‹�”�� �—�•�—�–�ƒ�”�� �•�‘�Œ�‡�‰a �Œ�‡�� �†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�ƒ�� �•�‘�‘�”�†�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �‹�œ�•�‡�¯�—�� �•�˜�‹�Š��

relevantnih subjekata s detaljnom listom �†�”���ƒ�˜�•�‹�Š���–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ��i nevladinih organizacija koji su unutar 

vlastitoga �†�Œ�‡�Ž�‘�•�”�—�‰�ƒ���•�ƒ�†�Ž�‡���•�‘�•�–�‹���œ�ƒ�†�—���‡�•�‹���œ�ƒ���”�ƒ�œ�˜�‘�Œ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–i cestovnoga prometnog sustava. 

���ƒ�� �†�‹�Œ�‡�Ž�Œ�‡�•�Œ�‡�� �’�”�‘�˜�‡�†�‡�•�‹�Š�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �‹�� �‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�•�Œ�‡�� �„�‘�Ž�Œ�‡�� �•�‡�¯�—�•�‘�„�•�‡�� �•�—�”�ƒ�†�•�Œ�‡�����Ž�ƒ�†a je RH, kao i u 

prethodnim nacionalnim programima, �œ�ƒ�†�—���‹�Ž�ƒ�� ��inistarstvo unutarnjih poslova�á�� �’�”�‹�� �«�‡�•�—�� �œ�ƒ��

djelotvorniju provedbu Programa ministar unutarnjih poslova na prijedlog ostalih subjekata 

�‹�•�‡�•�—�Œ�‡�����ƒ�†�•�—���•�•�—�’�‹�•�—�����•�–�”�—�«�•�—���‡�•�‹�’�—�����—�•�—�–�ƒ�”���•�‘�Œ�‡���•�‡���•�ƒ�Ž�ƒ�œ�‡ predstavnici MUP-a (odgovorni za 

�’�”�‡�†�Ž�ƒ�‰�ƒ�•�Œ�‡�� �œ�ƒ�•�‘�•�ƒ�� �‹�� �•�Œ�‹�Š�‘�˜�‘�� �’�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�� �–�‡�� �‡�†�—�•�ƒ�…�‹�Œ�—�� �˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ�� �‹�� �‘�•�–�ƒ�Ž�‹�Š�� �•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ�� �—��

prometu), Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture (odgovorni za provedbu 

inspekcijskih nadzora nad cestovnom prometnom infrastrukturom, signalizacijom i opremom na 

cesti), Ministarstva znanosti, obrazovanja i sporta (odgovorno �œ�ƒ�� �’�”�‹�’�”�‡�•�—�� �’�”�‹�Ž�ƒ�‰�‘�¯�‡�•�‹�Š��

programa obrazovanja �—���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–i cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ���œ�ƒ���†�Œ�‡�…�—���æ�•�‘�Ž�•�•�‡���‹���’�”�‡�†�æ�•�‘�Ž�•�•�‡��

dobi), Ministarstvo zdravstva i socijalne skrbi (odgovorno za organizaciju timova hitne 

�•�‡�†�‹�…�‹�•�•�•�‡�� �’�‘�•�‘�©�‹�á�� �„�‘�Ž�•�‹�«�•�‘�‰a �Ž�‹�Œ�‡�«�‡�•�Œ�ƒ�� �‹�� �”�‡�Š�ƒ�„�‹�Ž�‹�–�ƒ�…�‹�Œ�•�•�‡�� �’�‘�†�”�æ�•�‡�� �—�•�‡�•�”�‡�©�‡�•�‹�•�� �‘�•�‘�„�ƒ�•�ƒ���á��

���‹�•�‹�•�–�ƒ�”�•�–�˜�‘���’�”�ƒ�˜�‘�•�—�¯�ƒ�����‘�†�‰�‘�˜�‘�”�•�‘���œ�ƒ���’�”�‹�’�”�‡�•�—���•�‘�˜�‹�Š���–�‡���—�•�•�Ž�ƒ�¯�‡�•�Œ�‡���’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‹�Š���œ�ƒ�•�‘�•�•�•�‹�Š���ƒ�•�ƒ�–�ƒ��

�—�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—�� �•�‹�‰�—�”�•�‘sti cestovnoga prometa), Hrvatski autoklub, Centar za vozila Hrvatske, 

Hrvatske ceste i Hrvatski ured za osiguranje.  

U ovom �†�‹�Œ�‡�Ž�—�� �˜�ƒ���•�‘�� �Œ�‡�� �•�ƒ�˜�‡�•�–�‹�� �•�ƒ�•�‘��sve ove institucije predstavljaju samo svojevrsno 

koordinacijsko tijelo umjesto statutarnoga kakvo �„�‹�� �‹�•�•�Ž�Œ�—�«�‹�˜�‘�� �„�‹l�‘�� �œ�ƒ�†�—���‡�•o za nadziranje i 

�’�”�‘�˜�‡�†�„�—�� �‘�†�‰�‘�˜�ƒ�”�ƒ�Œ�—�©�‹�Š�� �•�Œ�‡�”�ƒ��u ostvarenju �œ�ƒ�†�‘�˜�‘�Ž�Œ�ƒ�˜�ƒ�Œ�—�©�‡�� �”�ƒ�œ�‹�•�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a 

�’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �•�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—�� �����ä��S obzirom na to da svako od navedenih tijela djeluje pod zasebnim 

�‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�•�•�‹�•�� �‹�� �’�‘�Ž�‹�–�‹�«�•�‹�•�� �‘�•�”�—���‡�•�Œ�‡�•�á�� �•�‡�•�ƒ�� �’�”�‡�˜�‹�æ�‡�� �‹�œ�”�ƒ�˜�•�‘�‰a �—�’�Ž�‹�–�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•�‹�Š��

institucionalnih struktura.  

���ƒ�•�‘�¯�‡�”�á�� �‘�•�‹�•�� �æ�–�‘�� �”�ƒ�†�•�ƒ���–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ���’�”�‡�†�Ž�ƒ���—���‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡���’�Ž�ƒ�•�‘�˜�‡�� �•�ƒ�„�ƒ�˜�ƒ�� �—�•�—�–�ƒ�”�� �•�‘�Œ�‹�Š�� �•�—���•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‡���•�˜�‡��

aktivnosti �æ�–�‘�� �‹�Š kroz planirano �”�ƒ�œ�†�‘�„�Ž�Œ�‡�� �’�Ž�ƒ�•�‹�”�ƒ�Œ�—�� �’�”�‘�˜�‡�•�–�‹�á�� �’�‘���‡�Ž�Œ�•�‘�� �„�‹�� �„�‹�Ž�‘�� �‹��da svako od 

�•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‹�Š���–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ���”�ƒ�†�•�‡���•�•�—�’�‹�•�‡���’�”�‡�†�Ž�ƒ��e �œ�ƒ�•�‡�„�•�‡���–�”�‘�‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡���‹�Ž�‹���’�‡�–�‘�‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡���’�Ž�ƒ�•�‘�˜�‡���‹���’�”�‘�‰�”�ƒ�•�‡��

�•�ƒ�•�‘���„�‹���•�‡���’�‘�•�’�Œ�‡�æ�‹�‘���’�”�‘�…�‡�•���ˆ�‘�”�•�—�Ž�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ���Ž�‹�•�–�‡���’�”�‹�‘�”�‹�–�‡�–�ƒ���œ�ƒ���•�˜�ƒ�•o �‘�†���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�ä 
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2.3.3. Nacionalni program sigurnosti cestovnog a prome ta Republike 

Hrvatske  

 

Planovi i akcije usmjerene na smanjenje �•�‡�‰�ƒ�–�‹�˜�•�‹�Š���–�”�‡�•�†�‘�˜�ƒ���•�–�”�ƒ�†�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���‹���—�‰�”�‘���‡�•�‘�•�–�‹���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ��

u cestovnom prometnom sustavu 90-ih su se godina temelji li  ponajprije na individualnim 

�’�‘�•�—�æ�ƒ�Œ�‹�•�ƒ�� �‹�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�•�ƒ�� �’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š�� �†�”���ƒ�˜�•�‹�Š�� �‹�� �Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š�� �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�á�� �‘�†�•�‘�•�•�‘�� �•�—�„�Œ�‡�•�ƒ�–�ƒ�� �•�‘�Œ�‹�•�ƒ�� �Œ�‡��

sigurnost cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �†�Œ�‡�Ž�‘�•�”�—�‰�� �”�ƒ�†�ƒ�á�� �æ�–�‘�� �Œ�‡�� �œ�ƒ�� �”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�� �‹�•�ƒ�Ž�‘�� �’�ƒ�”�…�‹�Œ�ƒ�Ž�•�ƒ�� �”�Œ�‡�æ�‡�•�Œ�ƒ�� �–�‡��

�•�‡�œ�ƒ�†�‘�˜�‘�Ž�Œ�ƒ�˜�ƒ�Œ�—�©�‡���•�”�ƒ�–�•�‘�”�‘�«�•�‘���’�‘�•�–�‹�‰�•�—�–�‡���”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�‡�ä 

Sustavan i koordin iran pristup predlaganju skupa preventivnih, edukativnih i represivnih mjera, 

temeljenih �•�ƒ�� �’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�—�� �•�˜�Œ�‡�–�•�•�‹�Š�� �†�‘�•�–�‹�‰�•�—�©�ƒ�á�� �–�”�ƒ�•�•�ˆ�‡�”�—�� �œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‹�Š�� �•�’�‘�œ�•�ƒ�Œ�ƒ�� �‹ pozitivnih 

iskustava zapadnih zemalja EU-a, u RH je implementiran 1994. godine, kada je usvojen i I. 

Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometna RH [51] . 

���ƒ�˜�‡�†�‡�•�‹�� �’�”�‘�‰�”�ƒ�•�� �˜�‡�©�� �–�‹�Œ�‡�•�‘�•�� �’�‘�«�‡�–�•�‹�Š�� �‰�‘�†�‹�•�ƒ�� �•�˜�‘�Œ�‡�‰a �’�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�Œ�ƒ���„�‹�Ž�Œ�‡���‹�� �‘�†�”�‡�¯�‡�•�‡�� �’�‘�œ�‹�–�‹�˜�•�‡��

�—�«�‹�•�•�‡���‹���”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�‡�á���ƒ���”�ƒ�œ�Ž�‘�‰���œ�ƒ���•�Œ�‡�‰�‘�˜u �—�•�’�Œ�‡�ænost �Ž�‡���‹���—���«�‹�•�Œ�‡�•�‹�…�‹���†�ƒ���Œ�‡���’�”�‹���•�Œ�‡�‰�‘�˜�‘�Œ���‹�œ�”�ƒ�†�‹���’�‘���’�”�˜�‹��

�’�—�–�� �”�ƒ�†�‹�‘�� �–�‹�•�� �‹�•�–�‡�”�†�‹�•�…�‹�’�Ž�‹�•�ƒ�”�•�‹�Š�� �œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‹�Š�� �‹�� �•�–�”�—�«�•�‹�Š�� �ƒ�—�–�‘�”�‹�–�‡�–�ƒ�á okupljenih u sektorskim 

radnim skupinama iz relevantnih organizacija i radnih tijela.10 

Navedeni krovni dokument usmjeren je na unap�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡���•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa 

koji kroz svoje �’�”�‘�‰�”�ƒ�•�‡�� �’�‘�•�—�æ�ƒ�˜�ƒ�� �•�—�„�Ž�‹�•�‹�”�ƒ�–�‹�� �‘�•�•�‘�˜�•�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �’okazatelje cestovnoga 

�’�”�‘�•�‡�–�•�‘�‰���•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ���—���������–�‡���•�—�•�–�ƒ�˜�•�‘���†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�–�‹���•�ƒ�Œ�œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‹�Œ�‡���‡�Ž�‡�•�‡�•�–�‡���‹���†�—�‰�‘�”�‘�«�•�‡���˜�‹�œ�‹�Œ�‡���‹���…�‹�Ž�Œ�‡�˜�‡ 

na nacionalnoj razini. 

Kontinuiranim usvajanjem programa (II. Nacionalni program od 1996. do 2000. [52] , III. 

Nacionalni program od 2001. do 2005. [53]  te IV. Nacionalni program od 2006. do 2010. [54] ), uz 

�œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�ƒ���’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ���—���‘�†�•�‘�•�—���•�ƒ���’�”�‡�–�Š�‘�†�•�‘���‹�œ�†�ƒ�•�Œ�‡ u odnosu na koje su inkorporirane gotovo 

sve preporuke za �—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œe sigurnosti prometa iz razvijenih zemalja) aktualni, V. Nacionalni 

program sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske [55] , za razdoblje od 2011. do 2020., 

utemeljen je na odredbama i smjernicama Moskovske deklaracije iz 2009. godine, Deklaracije 

Ujedinjenih naroda �x�t���t�v�v���‹�œ���‘���—�Œ�•�ƒ 2010. godine i 4. akcijskoga programa Europske komisije. 

Nositelj je programa, kao i kod �’�”�‹�Œ�ƒ�æ�•�Œ�‹h, Ministarstvo unutarnjih poslova. Prema navedenomu 

                                                             

10 Nacionalni programi sigurnosti cestovnoga prometa Republike Hrvatske predstavljaju nacionalni 

�•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‹���†�‘�•�—�•�‡�•�–���—�•�—�–�ƒ�”���•�‘�Œ�‡�‰a �•�—���•�ƒ�œ�•�ƒ�«�‡�•�‹���•�˜�‹���•�˜�ƒ�•�–�‹�–�ƒ�–�‹�˜�•�‹���…�‹�Ž�Œ�‡�˜�‹���‹���•�•�Œ�‡�”�•�‹�…�‡��za ostvarenje planirane 

razine sigurnosti sudionika u prometu. Trenutni, V. Nacionalni program financiraju tri izvora i to : 

�’�”�‘�”�ƒ�«�—�•�•�•�ƒ�� �•�”�‡�†�•�–�˜�ƒ�á�� �†�‹�‘�� �•�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�ƒ�� �’�”�‹�•�—�’�Ž�Œ�‡�•�� �’�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡�•�� �–�‡�Š�•�‹�«�•�‹�Š�� �’�”�‡�‰�Ž�‡�†�ƒ�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�� �‹�� �ˆ�‹�•�ƒ�•�…�‹�Œ�•�•�ƒ��

�•�”�‡�†�•�–�˜�ƒ���‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�˜�ƒ�Œ�—�©�‹�Š���†�”�—�æ�–�ƒ�˜�ƒ���—���˜�‹�•�‹�•�‹���‘�†�”�‡�¯�‡�•�‘�‰a �’�‘�•�–�‘�–�•�ƒ���—�’�Ž�ƒ�©�‡�•�‹�Š obveznih osiguranja vozila. 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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Programu, �•�ƒ���•�”�ƒ�Œ�—���†�‡�•�‡�–�‘�‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡�‰a razdoblja (u skladu sa �œ�ƒ�Œ�‡�†�•�‹�«�•�‹m ciljevim�ƒ���’�”�‹�Š�˜�ƒ�©�‡�•�‹�•��

na razini EU-a) zadan je cilj o smanjenj�—���„�”�‘�Œ�ƒ���’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š���—���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ���œ�ƒ���w�r�¨�á���‘�†�•�‘�•�•�‘��

213 poginulih osoba do 2020. godine. 

���”�‘�•�ƒ�–�”�ƒ�Œ�—�©�‹�� �—�•�’�Œ�‡�æ�•�‘�•�–�� �’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š�� �•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š�� �’�”�‘�‰�”�ƒ�•�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa, V. 

Nacionalni program �•�‘���‡�•�‘�� �’�”�‘�•�‘�•�‡�•�–�‹�”�ƒ�–�‹�� �•�”�‘�œ�� �
�”�ƒ�ˆ�‹�•�‘�•��2.1., odnosno komparativnom 

analizom stvarnoga �–�‡�� �‘�«�‡�•�‹�˜�ƒ�•�‘�‰a broja poginulih osoba u CPN-u�ä�� ���ƒ�•�‘�� �•�‘���‡�•�‘�� �•�‘�•�•�–�ƒ�–�‹�”�ƒ�–�‹��

�•�ƒ�•�‘�� �Œ�‡�� �•�ƒ�� �†�”���ƒ�˜�•�‘�Œ�� �”�ƒ�œ�‹�•�‹�� �‡�˜�‹�†�‡�•�–�•�‘�� �•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�Œ�‡�� �„�”�‘�Œ�ƒ�� �’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š�� �‘�•�‘�„�ƒ�� �•roz znatan period 

promatranoga �˜�”�‡�•�‡�•�•�•�‘�‰�� �”�ƒ�œ�†�‘�„�Ž�Œ�ƒ�ä�� ���‘�•�’�ƒ�”�ƒ�…�‹�Œ�‘�•�� �‘�«�‡�•�‹�˜�ƒ�•�‡��i stvarne stope smrtnosti u 

razdoblju od 2011. do 2013. godine vidljivo je da se stopa nalazi ispod zadanoga �’�”�ƒ�‰�ƒ�á�� �æ�–�‘��

�’�‘�–�˜�”�¯�—�Œ�‡���•�ƒ�•�‘��su aktualna zakonska legislativa o sigurnosti u prometu i preventivno-represivne 

policijske aktivnosti u smanjenu broja CPN-�ƒ���’�‘�Ž�—�«�‹�Ž�‡���‘�†�”�‡�¯�‡�•�‡���’�‘�œ�‹�–�‹�˜�•�‡���”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�‡�ä 

 

 

Grafikon 2.1. Pregled odnosa smrtno stradalih sudionika u CPN-u i ciljeva iz Nacionalnih programa 

sigurnosti cestovnoga prometa Republike Hrvatske za razdoblje 2000. �� 2020.  

Izvor: Nacionalni programi sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske (od I. do V.), Vlada Republike 

Hrvatske i Bilteni o sigurnosti cestovnog prometa (od 2005. do 2013.), Ministarstvo unutarnjih poslova, 

Zagreb, dopuna i obrada autora. 

 

Ujedno, za postizanje djelotvornosti i sigurnosti cestovnoga prometnog sustava RH, kao 

�’�‘�†�•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ���æ�‹�”�‡�‰a, paneuropskog prometnog sustava, u sklopu navedenoga ���”�‘�‰�”�ƒ�•�ƒ���•�‘���‡�•�‘��

izdvojiti ukupno pet prioriteta:  

�x �—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�—�Ž�–�—�”�‡���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—�á�� 

�x �œ�ƒ�æ�–�‹�–�ƒ���•�ƒ�Œ�”�ƒ�•�Œ�‹�˜�‹�Œ�‹�Š���•�•�—�’�‹�•�ƒ���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—�����’�Œ�‡�æ�ƒ�…�‹�á���„�‹�…�‹�•�Ž�‹�•�–�‹�á���•�‘�–�‘�…�‹�•�Ž�‹�•�–�‹���‹���†�Œ�‡�…�ƒ���á�� 

�x smanjenje rizika od CPN-�ƒ���•�‘�†���•�Ž�ƒ�†�‹�Š���˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ�á�� 
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�x �—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡�� �’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‡�� �œ�ƒ�•�‘�•�•�•�‡�� �Ž�‡�‰�‹�•�Ž�ƒ�–�‹�˜�‡�� �–�‡�� �—�•�•�Ž�ƒ�¯�‡�•�Œ�‡�� �’�”�‘�’�‹�•�ƒ�� �•�� �‘�†�‰�‘�˜�ƒ�”�ƒ�Œ�—�©�‹�•��

�•�‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•�‹�•���•�–�ƒ�•�†�ƒ�”�†�‹�•�ƒ�á11  

�x �—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡�� �•�‡�–�‘�†�ƒ�� �’�”�‹�•�—�’�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‹�� �‘�„�”�ƒ�†�‡�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹h podataka i informacija o 

CPN-u �•�ƒ�•�‘���„�‹���„�‹�Ž�‡���•�‘�•�’�ƒ�–�‹�„�‹�Ž�•�‡���•�ƒ���•�‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•�‘�Œ���”�ƒ�œ�‹�•�‹. 

 

Kako bi se ostvarili zadani prioriteti toga �•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‘�‰�� �’�”�‘�‰�”�ƒ�•�ƒ�á�� �•�—�•�–�ƒ�˜�•�‘�� �•�‡�� �’�”�‘�˜�‘�†�‡�á�� �‘�˜�‹�•�•�‘�� �‘��

�ˆ�‹�•�ƒ�•�…�‹�Œ�•�•�‹�•�� �•�”�‡�†�•�–�˜�‹�•�ƒ�á�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�«�•�‹�� �’�”�‘�‰�”�ƒ�•�‹�á�� �’�”�˜�‡�•�•�–�˜�‡�•�‘�� �œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‘�� �—�•�•�Œ�‡�”�‡�•�‹�� �—��

�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�‘�Œ�‹�•�ƒ�� �•�—�� �‘�„�—�Š�˜�ƒ�©�‡�•i sudionici u prometu, tehnologija cestovnih vozila te dizajn 

�‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�‡�ä�� ���ƒ�•�‘�� �•�‡�� �‘�†�”�‡�¯�‡�•�‹�� �’�”�‘�Œ�‡�•�–�‹�� �’�”�‘�˜�‘�†�‡�� �‹�•�†�‹�˜�‹�†�—�ƒ�Ž�•�‘�á�� �—�� �˜�‡�©�‹�•�‹�� �•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�ƒ�� �‘�„�—�Š�˜�ƒ�©�ƒ�Œ�—��

interdisciplinarni pristup  kakvim �•�—�� �‘�„�—�Š�˜�ƒ�©�‡�•�ƒ�� �•�˜�ƒ�� �–�”�‹ (vidi str. 20) prethodno navedena 

�’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�ä 

���ƒ���•�‘�� �Œ�‡�� �•�ƒ�’�‘�•�‡�•�—�–�‹�� �•�ƒ�•�‘�� �•�‡�� �’�”�‡�†�•�‡�–�•�‡�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹���‹�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �’�”�‘�˜�‘�†�‡�� �‹�•�•�Ž�Œ�—�«�‹�˜�‘�� �•�ƒ��

�•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ�� �”�ƒ�œ�‹�•�‹�� �‹�� �—�� �•�•�Ž�ƒ�†�—�� �•�� �‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‘�•�� �‹�� �’�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡�•�� �—�� ������-u, dok spomenuti ciljevi i 

�’�”�‹�‘�”�‹�–�‡�–�‹�� �•�‹�•�—�� �•�‹�� �—�� �•�‘�Œ�‡�•�� �†�‹�Œ�‡�Ž�—�� �‘�„�Ž�‹�‰�ƒ�–�‘�”�•�‹�� �”�‡�‰�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�•�� �‹�� �‰�”�ƒ�†�•�•�‹�•�� �œ�ƒ�Œ�‡�†�•�‹�…�ƒ�•�ƒ�á�� �æ�–�‘�� �†�‘�˜�‘�†�‹�� �—��

pitanje vjerodostojnost i efika�•�•�‘�•�–�� �—�� �’�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�Œ�—�� �’�”�‡�†�•�‡�–�•�‘�‰a �•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�‰�� �•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‘�‰��

dokumenta. Ujedno, unutar navedenih nacionalnih programa sigurnosti cestovnih prometa 

�•�‘���‡�•�‘���•�‘�•�•�–�ƒ�–�‹�”�ƒ�–�‹���•�ƒ�•�‘��oni ne definiraju zasebno ruralna i �—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���–�‡��u skladu s time 

�’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‡���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‡���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‡���‹���’�‘�†�ƒtci nisu dostupni. 

Nacionalni program za sigurnost cestovnoga prometa 2011. �� 2020. dobra je platforma za rad na 

sigurnosti cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�ä�� ���‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�‹�� �‹�� �’�‘�•�–�‹�‰�•�—�©�ƒ�� �•�‘�Œ�‡�� �Œ�‡�� ���‡�’�—�„�Ž�‹�•�ƒ�� ���”�˜�ƒ�–�•�•�ƒ�� �‘�•�–�˜�ƒ�”�‹�Ž�ƒ�� �—��

promatranom periodu znatni su, �ƒ�Ž�‹���•�‡���‹���†�‘�•�–�ƒ�–�•�‹�ä�����—�”�‘�’�•�•�‘���‘�•�”�—���‡�•�Œ�‡���‹�•�ƒ��znatno bolje rezultate 

�—���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa. Stoga bi trebalo implementirati europske smjernice i 

iskustva te �‘�•�‹�•�� �•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‡�� �•�–�”�ƒ�–�‡�‰�‹�Œ�‡�� �œ�ƒ�� �˜�‡�©�ƒ�� �‰�”�ƒ�†�•�•�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ izraditi  zasebne programe 

aktiv�•�‘�•�–�‹���•�ƒ���’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�—���”�ƒ�œ�‹�•�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ�����’�”�˜�‡�•�•�–�˜�‡�•�‘���•�‡���–�‘���‘�†�•�‘�•�‹���•�ƒ���‰�”�ƒ�†�‘�˜�‡�����ƒ�‰�”�‡�„�á��

Split, Rijeka, Osijek i Zadar). ���Œ�‡�†�•�‘�á���—�•�—�–�ƒ�”���’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‡�‰a �’�”�‘�‰�”�ƒ�•�ƒ���•�—���•�‘���Œ�‡���†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�–�‹���•�”�ƒ�Œ�•�Œ�‹���…�‹�Ž�Œ��

�•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�Œ�ƒ�� �„�”�‘�Œ�ƒ�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�� �•�ƒ�� �†�”���ƒ�˜�•�‘�Œ�� �”�ƒ�œ�‹�•�‹�� �����‹�œ�‹�Œ�ƒ�� ����12 te postoje�©�‡�� �œ�ƒ�•�‘�•�•�•�‡�� �’�”�‘�’�‹�•�‡ koji se 

                                                             

11 ���”�‹�Š�˜�ƒ�©�ƒ�•�Œ�ƒ�� �”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�‹�Š�� �”�‡�œ�‘�Ž�—�…�‹�Œ�ƒ�á�� �‹�•�•�–�”�—�•�‡�•�ƒ�–�ƒ�� �‹�� �•�‹�œ�ƒ�� �’�”�‹�”�—�«�•�‹�•�ƒ�� ���Œ�‡�†�‹�•�Œ�‡�•�‹�Š�� �•�ƒ�”�‘�†�ƒ�� �‘�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹��

prometa na cestama. 

12 �e�˜�‡�†�•�•�‹�� �•�‘�•�…�‡�’�–�á�� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�‡�•�� �s�{�{�w�ä�� �‰�‘�†�‹�•�‡, nakon usvajanja novoga zakona o sigurnosti cestovnoga 

prometa. Unutar njega su �—�•�˜�‘�Œ�‡�•�‹���†�—�‰�‘�”�‘�«�•�‹���…�‹�Ž�Œ�‡�˜�‹���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á���’�”�‹���«�‡�•�—���„�‹���•�‡���†�‘���t�r�t�r�ä���‰�‘�†�‹�•�‡���„�”�‘�Œ��

�•�•�”�–�•�‘���•�–�”�ƒ�†�ƒ�Ž�‹�Š���‹�Ž�‹���‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—���–�”�‡�„�ƒ�‘���•�˜�‡�•�–�‹���•�ƒ���•�—�Ž�—�ä ���ƒ�•�ƒ�•���Œ�‡���—�•�’�Œ�‡�æ�•�‘���‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�‹�”�ƒ�•��

�—���•�•�‘�‰�‘�„�”�‘�Œ�‹�•���†�”���ƒ�˜�ƒ�•a �•�ƒ�‘���æ�–�‘���•u �e�˜�‡�†�•�•�ƒ�á�����ƒ�•�•�•�ƒ�á�����‘�”�˜�‡�æ�•�ƒ�á���e�˜�‹�…�ƒ�”�•�•�ƒ���‹���†�”�ä�����Ž�‹�«�•�‹���•�‘�•�…�‡�’�–�‹���•�”�‡�‹�”�ƒ�•�‹���•�—���‹��

�—���†�”�—�‰�‹�•���†�”���ƒ�˜�ƒ�•�ƒ �� Nizozemska je usvojila Sustainable road safety 1991. godine, dok je Engleska usvojila 

���‘�•�‘�”�”�‘�™�ï�•���”�‘�ƒ�†�•���•�ƒ�ˆ�‡�–�› u 2000. godini. 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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odnose na sigurnost cestovnoga prometa uskladiti  i�œ�•�‡�¯�—�� �†�”���ƒ�˜�•�‡�� �‹�� �Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‡�� �”�ƒ�œ�‹�•�‡�á�� �ƒ�� �æ�–�‘��

prvenstveno pretpo�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ���•�—�•�–�ƒ�˜�•�‘���—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡���•�˜�‹�Š���‡�Ž�‡�•�‡�•�ƒ�–�ƒ���œ�ƒ�•�‘�•�‘�†�ƒ�˜�•�–�˜�ƒ�ä 

 

Analiza organizacijske strukture sigurnosti cestovnog a prometa u Gradu Zagrebu  

 

Na temelju smjernica i preporuka Nacionalnoga programa sigurnosti cestovnoga prometa 

Republike Hrvatske �–�‡�� �’�”�‘�‰�”�ƒ�•�ƒ�� �÷���‘�Ž�‹�…�‹�Œ�ƒ���—���œ�ƒ�Œ�‡�†�•�‹�…�‹�ò�á�� �
�”�ƒ�†�•�•�ƒ��je uprava tijekom 2002. godine 

usvojila ���ƒ�•�Ž�Œ�—�«�ƒ�•�� �‘�� �‘�•�•�‹�˜�ƒ�•�Œ�—�����ƒ�˜�Œ�‡�–�ƒ�� �œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�– prometa na cestama u Gradu Zagrebu (SGGZ 

4/02). ���–�”�—�«�•�‹�á�� �ƒ�†�•�‹�•�‹�•�–�”�ƒ�–�‹�˜�•�‹�� �‹�� �–�‡�Š�•�‹�«�•�‹�� �’�‘�•�Ž�‘�˜i dodijeljeni su Gradskomu uredu za prostorno 

�—�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡�á�� �‹�œ�‰�”�ƒ�†�•�Œ�—�� �‰�”�ƒ�†�ƒ�á�� �‰�”�ƒ�†�‹�–�‡�Ž�Œ�•�–�˜�‘�á�� �•�‘�•�—�•�ƒ�Ž�•�‡�� �’�‘�•�Ž�‘�˜�‡�� �‹�� �’�”�‘�•�‡�–�á�� �ƒ�� �‰�Ž�ƒ�˜�•�‡��su �œ�ƒ�†�ƒ�©�‡�� �‹��

�ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�����ƒ�˜�Œ�‡�–�ƒ���•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‡�ã 

�x p�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡�á���’�”�‘�•�‹�…�ƒ�•�Œ�‡���‹���—�•�•�Ž�ƒ�¯�‡�•�Œ�‡���’�”�‘�•�‡�–�•�‘-preventivnih aktivnosti u pogledu sigurnosti 

�—���’�”�‘�•�‡�–�—���•�ƒ���…�‡�•�–�ƒ�•�ƒ���•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���
�”�ƒ�†�ƒ�����ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�á 

�x p�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡���‹���‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�‹�”�ƒ�•�Œ�‡���‡�†�—�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���†�Œ�‡�…�‡�á���•�Ž�ƒ�†�‡���‹���‹���”�‘�†�‹�–�‡�Ž�Œ�ƒ���—���’�”�‡�†�æ�•�‘�Ž�•�•�‹�• ustanovama 

te �‘�•�•�‘�˜�•�‹�•�� �‹�� �•�”�‡�†�•�Œ�‹�•�� �æ�•�‘�Ž�ƒ�•a uz primjenu suvremenih pomagala i uz suradnju 

prometne policije, 

�x upozoravanje na nedostatke prometne sigurnosti i uvjete reguliranja prometa kroz 

�’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡���•�–�ƒ�•�Œ�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‡���‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�‡���–�‡���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���‘�’�”�‡�•�‡���‹���•�‹�‰�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡�á 

�x predlaganje projekata, studija, elaborata, kampanja, standarda, mjera i akcija iz �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ��

sigurnosti prometa, 

�x p�‘�–�‹�…�ƒ�•�Œ�‡���‘�•�–�ƒ�Ž�‹�Š���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹���‘�†���œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�ƒ���œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���•�ƒ���…�‡�•�–�ƒ�•�ƒ�ä�� 

 

Iako je ideja o osnivanju Savjeta �†�‘�„�”�‘���‘�•�•�‹�æ�Ž�Œ�‡�•�ƒ���‹���•�‘�•�…�‹�’�‹�”�ƒ�•�ƒ, on, n�ƒ���ƒ�Ž�‘�•�–, �•�‹�•�ƒ�†�ƒ���•�‹�Œ�‡���œ�ƒ�’�‘�«�‡�‘��

�•�˜�‘�Œ�‡���Œ�ƒ�˜�•�‘���†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�‡���•�‹�–�‹���Œ�‡���‹�•�ƒ�‘���ƒ�†�‡�•�˜�ƒ�–�•�—���ˆ�‹�•�ƒ�•�…�‹�Œ�•�•�—���’�‘�–�’�‘�”�—�ä�����œ�˜�Œ�‡�æ�©�‡���‘���•�˜�‘�•�‡���”�ƒ�†�—�����ƒ�˜�Œ�‡�–���Œ�‡��

�–�”�‡�„�ƒ�‘�� �†�‘�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�–�‹�� �Œ�‡�†�ƒ�•�’�—�–�� �‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡�� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�•�‹�…�‹�•�ƒ�� �
�”�ƒ�†a Zagreba, a na nacionalnoj razini 

�’�”�‡�†�˜�‹�¯�‡�•�ƒ���Œ�‡���„�‹�Ž�ƒ���‹���•�—�”�ƒ�†�•�Œ�ƒ���–�‡���’�‘�†�Œ�‡�Ž�ƒ���‘�†�‰�‘�˜�‘�”�•�‘�•�–�‹���•�ƒ���•�–�”�—�«�•�‹�•���‹�•�•�–�‹�–�—�…�‹�Œ�ƒ�•�ƒ���‹�œ��toga �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ, 

posebice s Hrvatskim savjetom za sigurnost cestovnoga prometa. 

U skladu s time, �•�ƒ�� �•�‹�˜�‘�—�� �‰�”�ƒ�†�ƒ�� ���ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�� �‰�”�ƒ�†�‘�•�ƒ�«�‡�Ž�•�‹�•��je 2009. godine osnovao ���‹�Œ�‡�©�‡�� �œ�ƒ��

prevenciju Grada Zagreba,13 sa svrhom �•�‘�‘�”�†�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�‡�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �•�˜�‹�Š�� �†�”�—�æ�–�˜�‡�•�‹�Š�� �•�—�„�Œ�‡�•�ƒ�–�ƒ�� �•�ƒ��

�’�‘�•�–�‹�œ�ƒ�•�Œ�—���æ�–�‘���˜�‡�©�‡�‰a �•�–�—�’�•�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�á���œ�ƒ�æ�–�‹�–�‡���Ž�Œ�—�†�‹���‹���‹�•�‘�˜�‹�•�‡���–�‡���•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�‡�����‹�˜�Ž�Œ�‡�•�Œ�ƒ���•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�—��

                                                             

13 ���ƒ���–�‡�•�‡�Ž�Œ�—���«�Ž�ƒ�•�•�ƒ���w�x�ä���–�‘�«�•�‡���{�ä�����–�ƒ�–�—�–�ƒ���
�”�ƒ�†�ƒ��Zagreba (���Ž�—���„�‡�•�‹���‰�Ž�ƒ�•�•�‹�•, 19/99, 19/01, 20/01 �� �’�”�‘�«�‹�æ�©�‡�•�‹��

tekst, 10/04, 18/06, 7/09 i 16/09, 25/09, 10/10, 4/13 i 24/13).  



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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grada Zagreba. Od njegova osnutka uslijedilo je nekoliko promjena u pogledu kadrovske 

struktu re, tako �†�ƒ���†�ƒ�•�ƒ�•�����‹�Œ�‡�©�‡���—���•�–�ƒ�Ž�•�‘�•���œ�ƒ�•�Œ�‡�†�ƒ�•�Œ�—���‹�•�ƒ���t�s���«�Ž�ƒ�•�ƒ�á���’�”�‹���«�‡�•�—���Œ�‡���’�”�‡�†�•�Œ�‡�†�•�‹�•�����‹�Œ�‡�©�ƒ��

�‰�”�ƒ�†�‘�•�ƒ�«�‡�Ž�•�‹�•��g�”�ƒ�†�ƒ�����ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�á���ƒ���•�Œ�‡�‰�‘�˜���œ�ƒ�•�Œ�‡�•�‹�•���•�ƒ�«�‡�Ž�•�‹�•�����‘�Ž�‹�…�‹�Œ�•�•�‡���—�’�”�ƒ�˜�‡���œ�ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�«�•�‡�ä�����†���‘�•�–�ƒ�Ž�‹�Š��

�«�Ž�ƒ�•�‘�˜�ƒ�� �’�”�‹�•�—�–�•�‹�� �•�—�� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�•�‹�…�‹�� �‰�”�ƒ�†�•�•�‡�� �—�’�”�ƒ�˜�‡�á�� �‰�”�ƒ�†�•�•�‡�� �•�•�—�’�æ�–�‹�•�‡�á�� �•�Œ�‡�•�•�‡�� �•�ƒmouprave, 

prometne policije, pravosudna tijela, zdravstvene i civilne udruge te savezi.14 

�t�r�s�v�ä���‰�‘�†�‹�•�‡���—�����‹�Œ�‡�©u �œ�ƒ���’�”�‡�˜�‡�•�…�‹�Œ�—���
�”�ƒ�†�ƒ�����ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�á���ƒ���•�ƒ���’�”�‹�Œ�‡�†�Ž�‘�‰�����‘�Ž�‹�…�‹�Œ�•�•�‡���—�’�”�ƒ�˜�‡���œ�ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�«�•�‡��

ustrojena je Radna skupina za sigurnost cestovnog prometa u Gradu Zagrebu, s glavnim ciljem 

sveukupnoga �’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ���•�–�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���—���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�•���’�”�‘�•�‡�–�—�á���æ�–�‘���Œ�‡���’�”�‡�†�—�˜�Œ�‡�–���œ�ƒ���•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‘��

�—�”�‡�¯�‡�•���‹�•�•�–�‹�–�—�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹���‘�•�˜�‹�”. Osim MUP-a i PUZ-�ƒ���«�Ž�ƒ�•�‘�˜�‡���”�ƒ�†�•�‡���•�•�—�’�‹�•�‡���«�‹�•�‡���’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�•�‹�…�‹�����‡�•�–�‘�”�ƒ��

za promet te Sektora komunalnog i prometnog redarstva. Radna skupina osnovana je u skladu sa 

smjernicama aktualnoga Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa RH te predstavlja 

�•�Ž�Œ�—�«�•�‘�� �•�‘�‘rdinativno tijelo za sigurnost cestovnoga prometa na lokalnoj razini. Osnovne su 

odrednice njezina rada sl�Œ�‡�†�‡�©�‡�ã 

�x �•�—�•�–�ƒ�˜�•�‘�� �’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡�� �‹�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�� �•�–�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�� �•�ƒ�� �…�‡�•�–�ƒ�•�ƒ�� �
�”�ƒ�†�ƒ�� ���ƒ�‰�”�‡�„�ƒ��

���’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡�� �”�ƒ�œ�‹�•�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–i �•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�� �—�� �œ�‘�•�ƒ�•�ƒ�� �æ�•�‘�Ž�ƒ�á�� �†�Œ�‡�«�Œ�‹�Š�� �˜�”�–�‹�©�ƒ�á��

�•�‡�•�ƒ�ˆ�‘�”�‹�œ�‹�”�ƒ�•�‹�Š���”�ƒ�•�•�”�‹���Œ�ƒ���‹���’�Œ�‡�æ�ƒ�«�•�‹�Š���’�”�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�œ�ƒ���‹���•�Ž�ä���á 

�x �’�”�‡�†�Ž�ƒ�‰�ƒ�•�Œ�‡���•�Œ�‡�”�ƒ���œ�ƒ���’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���—���’�”�‘�•�‡�–�—���•�ƒ���…�‡�•�–�ƒ�•�ƒ���–�‡���’�”�‡�†�Ž�ƒ�‰�ƒ�•�Œ�‡���•�Œ�‡�”�ƒ��

���‹�Œ�‡�©�—���œ�ƒ���’�”�‡�˜�‡�•�…�‹�Œ�—���
�”�ƒ�†�ƒ�����ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�ä�����”�‹�Œ�‡�†�Ž�‘�œ�‹���•�Œ�‡�”�ƒ���†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�‹���•�—���”�ƒ�†�‘�˜�‹�•�ƒ���˜�‡�œ�ƒ�•�‹�•���—�œ��

�‹�œ�‰�”�ƒ�†�•�Œ�—���’�Œ�‡�æ�ƒ�«�•�‹�Š���•�‘�‰�‘�•�–�—�’�ƒ�á���„�‹�…�‹�•�Ž�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š���•�–�ƒ�œ�ƒ���‹���–�”�ƒ�•�ƒ�á���ƒ�—�–�‘�„�—�•�•�‹�Š���•�–�ƒ�Œ�ƒ�Ž�‹�æ�–�ƒ�á �”�ƒ�•�•�”�‹���Œ�ƒ��

�•���•�”�—���•�‹�•���–�‘�•�‘�•���‹���•�Ž�ä�����”�‡�†�•�‡�–�•�‹��se radovi izvode uz koordinaciju s g�”�ƒ�†�•�•�‹�•���«�‡�–�˜�”�–�‹�•�ƒ���‹��

financiraju putem Plana malih komunalnih akcija te koordinacijom sa Sektorom za ceste. 

Daljnje su mjere predlaganje radova vezanih uz postavljanje �œ�ƒ�æ�–�‹�–�•�‹�Š���‘�‰�”�ƒ�†�ƒ���œ�ƒ���’�Œ�‡�æ�ƒ�•�‡�á 

semaforizacije �”�ƒ�•�•�”�‹���Œ�ƒ�á�� �‹�œ�•�Œ�‡�•�‡�� �’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �•�‹�‰�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡�á�� �’�”�‘�•�Œ�‡�•�‡�� �”�‡�‰�—�Ž�ƒ�…�‹�Œ�‡��

�’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ�á���†�‹�‘�•�‹�…�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ���‹���‹�Ž�‹���”�ƒ�•�•�”�‹���Œ�ƒ���‹���•�Ž�ä, 

�x predlaganje mj�‡�”�ƒ�� �—�•�•�Œ�‡�”�‡�•�‘�� �æ�–�‘�� �—�«�‹�•�•�‘�˜�‹�–�‹�Œ�‡�•u djelovanju policije i prometnoga 

redarstva grada Zagreba, 

�x �‹�•�‹�…�‹�”�ƒ�•�Œ�‡�� �•�Œ�‡�”�ƒ�� �—�� �˜�‡�œ�‹�� �•�� �•�ƒ�„�ƒ�˜�‘�•�� �–�‡�Š�•�‹�«�•�‹�Š�� �—�”�‡�¯�ƒ�Œ�ƒ�á�� �•�ƒ�’�”�ƒ�˜�ƒ�� �‹�� �‘�•�–�ƒ�Ž�‡�� �‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�•�‡��

�’�‘�†�”�æ�•�‡�� ���‘�’�”�‡�•�ƒ�•�Œ�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �’�‘�Ž�‹�…�‹�Œ�‡�� �‹�� �†�”�—�‰�‹�Š�� �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�� �•�ƒ�†�Ž�‡���•�‹�Š�� �œ�ƒ�� �’�‘�•�Ž�‘�˜�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘sti 

cestovnoga prometa), 

�x �•�—�”�ƒ�†�•�Œ�ƒ���•���—�†�”�—�‰�ƒ�•�ƒ���‰�”�ƒ�¯�ƒ�•�ƒ�����„�‹�…�‹�•�Ž�‹�•�–�‹�«�•�‡�á���ƒ�—�–�‘- i mo�–�‘�—�†�”�—�‰�‡�á���—�†�”�—�‰�ƒ���÷���‘�†�ƒ�ò���‹���•�Ž�ä���ä 

                                                             

14 ���—�†�—�©�‹���’�Ž�ƒ�•�‘�˜�‹���’�”�‡�†�˜�‹�¯�ƒ�Œ�—���†�ƒ���•�‡��on aktualizira u okviru djelovanja multidisciplinarnoga radnog tima iz 

�”�‡�†�‘�˜�ƒ�� �œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‹�Š�á�� �•�–�”�—�«�•�‹h i javnih djelatnika koji mogu pridonijeti promicanju ciljanih prometno-

preventivnih aktivnosti i razvijanju prometne kulture sudionika u prometu Grada Zagreba. 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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���‘�•�ƒ�†�ƒ�æ�•�Œ�ƒ�� �•�—�”�ƒ�†�•�Œ�ƒ�� �
�”�ƒ�†�•�•�‡�� �—�’�”�ƒ�˜�‡ s ostalim predstavnicima iz prethodno spomenute radne 

�•�•�—�’�‹�•�‡���•�‘���‡���•�‡���‘�…�‹�Œ�‡�•�‹�–�‹��vrlo  �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‘�•�ä�������†�‘�•�ƒ�†�ƒ�æ�•�Œ�‡�•���”�ƒ�†�—���’�”�‘�˜�‡�†�‡�•�‘���Œ�‡���•�‹�œ���ƒ�•�…�‹�Œ�ƒ���—���†�‹�Œ�‡�Ž�—��

�–�‡�Š�•�‹�«�•�‘�‰a reguliranja cestovnoga prom�‡�–�ƒ���•�ƒ���æ�‹�”�‡�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�— �‰�”�ƒ�†�ƒ�á���’�”�‹���«�‡�•�—���•�—���•�˜�‹���’�”�‹�Œ�‡�†�Ž�‘�œ�‹��

Policijske uprave z�ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�«�•�‡�� �—�”�‡�†�•�‘�� �”�‡�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�•�‹�ä�� ���� �’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�•�� �•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�‹�•�ƒ�� �„�‹�Ž�‘�� �Œ�‡�� �•�‡�’�‘�æ�–ivanja 

zadanih vremenskih rokova zbog obveza iz Zakona o javnoj nabavi, �æ�–�‘ je prolongiralo prvotno 

zadane rokove �‹�œ�˜�‘�¯�‡�•�Œ�ƒ�ä 

Terenskim su �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�‹�•�ƒ�� �’�”�‡�–�Š�‘�†�‹�Ž�‹�� �”�ƒ�†�•�‹�� �•�ƒ�•�–�ƒ�•�…�‹�� �•�˜�‹h �«�Ž�ƒ�•�‘�˜�ƒ�� �”�ƒ�†�•�‡�� �•�•�—�’�‹�•�‡�á�� �’�‘�•�‡�„�‹�…�‡��iz 

MUP PUZ-a, a �’�”�‹���‘�„�‹�Ž�ƒ�•�•�—���—�–�˜�”�¯�‡�•�‹�Š���‘�’�ƒ�•�•�‹�Š���Ž�‘�•�ƒ�Žiteta izvedeno je skiciranje spornih lokacija te 

njihovo precizno pozicioniranje, fotografiranje i videosnimanje (stvorena je znatna foto- i 

videodokumentacija), analizirani su osnovni uzroci nastanka CPN-�ƒ���‹���—�•�—�‰�Ž�ƒ�æ�‡�•��je prijedlog mjera 

�œ�ƒ���—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡nje stanja sigurnosti prometa.  

Uz prethodno navedeno, tijelo bi u svojem daljnjem radu �–�ƒ�•�‘�¯�‡�”���–�”�‡�„�ƒ�Ž�‘���„�‹�–�‹���œ�ƒ�†�—���‡�•�‘���‹���œ�ƒ���‹�œ�”�ƒ�†�—��

���”�‘�‰�”�ƒ�•�ƒ�� �”�ƒ�†�ƒ�� �‹�� �’�”�‡�˜�‡�•�–�‹�˜�•�‹�Š�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �•�ƒ�� �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�—�� �”�ƒ�œ�‹�•�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �•�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—��

Grada Zagreba, unutar kojega bi bile definirane sve aktivnosti (organizacijske, legislativne, 

�–�‡�Š�•�‹�«�•�‡�á���ˆ�‹�•�ƒ�•�…�‹�Œ�•�•�‡���‹���†�”�ä�����
�”�ƒ�†�•�•�‡���—�’�”�ƒ�˜�‡���–�‡���•�‘�†�—�•�‹���‹���•�‘�•�‹�–�‡�Ž�Œ�‹���•�Œ�‹�Š�‘�˜�ƒ���’�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�Œ�ƒ�ä�� 

U skladu s �’�Ž�ƒ�•�‹�”�ƒ�•�‹�•�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�•�ƒ�á�� �†�‹�•�–�”�‹�„�—�…�‹�Œ�—�� �•�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�ƒ�� �’�‘�–�”�‡�„�•�‘�� �Œ�‡�� �•�’�”�‘�˜�‘�†�‹�–�‹�� �’�‘�� �•�ƒ�«�‡�Ž�—��

�’�”�‡�…�‹�œ�•�‹�Š���œ�ƒ�†�—���‡�•�Œ�ƒ���•�‘�•�‹�–�‡�Ž�Œ�ƒ���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹���–�‡���‹�Š���’�Ž�ƒ�•�‹�”�ƒ�–�‹���œ�ƒ���•�˜�ƒ�•�‘���’�Ž�ƒ�•�•�•�‘���”�ƒ�œ�†�‘�„�Ž�Œ�‡�á���‰�†�Œ�‡��

bi za rad pojedinih tijela unutar Gradske uprave �–�”�‡�„�ƒ�Ž�‘���‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�–�‹���ƒ�†�‡�•�˜�ƒ�–�•�ƒ���’�”�‘�”�ƒ�«�—�•�•�•�ƒ���•�”�‡�†�•�–�˜�ƒ��

iz gradskoga �’�”�‘�”�ƒ�«�—�•�ƒ�ä 

Osim tijela Gradske uprave, u organizaciji rada na provedbi Programa trebalo bi bit i uspostavljeno 

kvalitetno interaktivno i koordinirano djelovanje , odnosno suradnja s tijelima koja su izvan toga 

sustava: 

�x MUP �� PUZ �� ���Ž�—���„�ƒ���œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰���’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á 

�x MUP �� Policijska uprava z�ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�«�•�ƒ���� I. i II . PPP te PP Sesvete, 

�x MMPI �� Inspekcije cestovnog prometa i cesta, 

�x ���ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�«�•�‹���Š�‘�Ž�†�‹�•�‰���†�ä o. o. �� ���‘�†�”�—���•�‹�…�ƒ��Zagrebparking, 

�x ���ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�«�•�‹���Š�‘�Ž�†�‹�•�‰���†�ä o. o. �� ���‘�†�”�—���•�‹�…�ƒ�����ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�«�•�‹���‡�Ž�‡�•�–�”�‹�«�•�‹���–�”�ƒ�•�˜�ƒ�Œ������������, 

�x ���ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�«�•�‹���Š�‘�Ž�†�‹�•�‰���†�ä o.  o. �� ���‘�†�”�—���•�‹�…�ƒ�����ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�«�•�‡���…�‡�•�–�‡����������, 

�x ���”�˜�ƒ�–�•�•�‡�����‡�Ž�Œ�‡�œ�•�‹�…�‡���� Infrastruktura,  

�x ���”�˜�ƒ�–�•�•�‡�����‡�Ž�Œ�‡�œ�•�‹�…�‡���� ���—�–�•�‹�«�•�‹���’�”�‘�•�‡�–�á 

�x ���˜�‡�—�«�‹�Ž�‹�æ�–�‡���—�����ƒ�‰�”�‡�„�—���� Fakultet prometnih znanosti, 

�x ���”�˜�ƒ�–�•�•�‹���ƒ�—�–�‘�•�Ž�—�„���‹���–�˜�”�–�•�‡���‘�˜�Ž�ƒ�æ�–�‡�•�‡���œ�ƒ���‹�œ�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡���–�‡�Š�•�‹�«�•�‹�Š���’�”�‡�‰�Ž�‡�†�ƒ���˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á 

�x z�†�”�ƒ�˜�•�–�˜�‡�•�‡���‹���‘�„�”�ƒ�œ�‘�˜�•�‡���—�•�–�ƒ�•�‘�˜�‡�����†�Œ�‡�«�Œ�‹���˜�”�–�‹�©�‹�á���æ�•�‘�Ž�‡���‹���ƒ�—�–�‘�æ�•�‘�Ž�‡���á 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�x u�†�”�—���‡�•�Œa cestovnih prijevoznika z�ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�«�•�‘�‰���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�á 

�x ne�˜�Ž�ƒ�†�‹�•�‡���—�†�”�—�‰�‡���‹���—�†�”�—���‡�•�Œ�ƒ���‰�”�ƒ�¯�ƒ�•�ƒ�������†�”�—�‰�ƒ���‘�„�‹�–�‡�Ž�Œ�‹���‘�•�‘�„�ƒ���•�–�”�ƒ�†�ƒ�Ž�‹�Š���—���’�”�‘�•�‡�–�—���‹���†�”�ä��, 

�x lokalni i nacionalni tiskovni i elektron�‹�«�•�‹�� �•�‡�†�‹�Œ�‹�� ���œ�ƒ�� �‹�œ�˜�Œ�‡�æ�–�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �Œ�ƒ�˜�•�‘�•�–�‹�� �‘�� �ƒ�•�…�‹�Œ�ƒ�•�ƒ��

preventivno-propagandnoga i edukativnoga karaktera koje imaju za cilj podizanje 

�’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�—�Ž�–�—�”�‡���‹���˜�‡�©�—���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–���—���’�”�‘�•�‡�–�—���ä 

 

T�ƒ�•�‘�� �•�–�”�—�•�–�—�”�‹�”�ƒ�•�‘�•�� �•�”�‡���‘�•�� �•�—�”�ƒ�†�•�‹�•�ƒ�� �‘�•�–�˜�ƒ�”�—�Œ�‡�� �•�‡�� �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�ƒ�� �•�–�”�—�«�•�ƒ�á�� �•�‡�†�‹�Œ�•�•�ƒ�á�� �’�‘�Ž�‹�–�‹�«�•�ƒ�á��

�ƒ�†�•�‹�•�‹�•�–�”�ƒ�–�‹�˜�•�ƒ���‹���–�‡�Š�•�‹�«�•�ƒ���’�‘�†�”�æ�•�ƒ, �•�ƒ�‘���‹���’�‘�†�”�æ�•�ƒ���‰�”�ƒ�¯�ƒ�•�ƒ���‹���æ�‹�”�‡���Œ�ƒ�˜�•�‘�•�–�‹�ä 

Uz izradu samoga Programa, svako �—�•�Ž�Œ�—�«�‡�•o tijel o i institucija moral i �„�‹���’�”�‹�’�”�‡�•�‹�–�‹���‹���‘�†�‰�‘�˜�ƒ�”�ƒ�Œ�—�©�‹��

Izvedbeni plan  �•�˜�‘�Œ�‹�Š�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �˜�‡�œ�ƒ�•�� �œ�ƒ�� �‹�œ�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡�� �”�ƒ�†�‘�˜�ƒ�á�� �•�Œ�‡�”�ƒ�� �‹�Ž�‹�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �•�ƒ�� �’�”�‘�˜�‡�†�„�‹��

predmetnoga Programa. 

U legislativnom dijelu nositelji bi aktivnosti trebali �•�ƒ���”�ƒ�œ�‹�•�‹���†�”���ƒ�˜�‡���‹���‰�”�ƒ�†�ƒ��dosljedno primjenjivati 

�’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‡���œ�ƒ�•�‘�•�•�•e propise �•�‘�Œ�‹���”�‡�‰�—�Ž�‹�”�ƒ�Œ�—���’�‘�†�”�—�«�Œ�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á���•�ƒ�‘���‹���’�”�‡�†�Ž�ƒ�‰�ƒ�–�‹���‹�œ�•�Œ�‡�•�—��

propisa ako �•�‡���œ�ƒ���–�‘���—�•�ƒ���‡���’�‘�–�”�‡�„�ƒ�ä 

���‘���•�‡���’�”�˜�‡�•�•�–�˜�‡�•�‘���‘�†�•�‘�•�‹���•�ƒ���•�ƒ�†�Ž�‡���•�‘�•�–�‹�������� PUZ-a �—���†�‹�Œ�‡�Ž�—���’�‘�Œ�ƒ�«�ƒ�•�‘�‰a nadzora i sankcioniranja 

prek�”�æ�‹�–�‡�Ž�Œ�ƒ�á�� �’�”�˜�‡�•�•�–�˜�‡�•�‘��na kontrol u �„�”�œ�‹�•�‡�� �•�”�‡�–�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�‘�–�‘�”�•�‹�Š�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á�� �˜�‘���•�Œ�‡�� �’�‘�†�� �—�–�Œ�‡�…�ƒ�Œ�‡�•��

�ƒ�Ž�•�‘�Š�‘�Ž�ƒ���–�‡���’�‘�æ�–�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���’�”�‘�’�‹�•�ƒ���—���†�‹�Œ�‡�Ž�—���—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•j�ƒ���•�‘�’�‡�†�‹�•�ƒ���‹���•�‘�–�‘�…�‹�•�Ž�‹�•�ƒ���„�‡�œ���˜�‘�œ�ƒ�«�•�‡���†�‘�œ�˜�‘�Ž�‡��

�‹���œ�ƒ�æ�–�‹�–�•�‹�Š���•�ƒ�…�‹�‰�ƒ�����‘�”�‹�Œ�‡�•�–�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���•�ƒ���œ�ƒ�æ�–�‹�–�—���•�Ž�ƒ�¯�‹�Š���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—���ä 

Od ostalih aktivnosti iz navedenoga �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�� �•�—���•�‘�� �Œ�‡�� �•�ƒ�‰�Ž�ƒ�•�‹�–�‹�� �—�Ž�‘�‰�—�� �
�”�ƒ�†�•�•�‘�‰a ureda za 

�’�”�‘�•�–�‘�”�•�‘�� �—�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡�á�� �‹�œ�‰�”�ƒ�†�•�Œ�—�� �‰�”�ƒ�†�ƒ�á�� �‰�”�ƒ�†�‹�–�‡�Ž�Œ�•�–�˜�‘�á�� �•�‘�•�—�•�ƒ�Ž�•�‡�� �’�‘�•�Ž�‘�˜�‡�� �‹�� �’�”�‘�•�‡�–�� �’�”�‹�Ž�‹�•�‘�•��

predlaganja izmjene i/ili dopune pojedinih odredbi Zakona o sigurnosti prometa na cestama, kao 

�‹���’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡���…�Œ�‡�Ž�‘�•�—�’�•�‘�‰a postupka prilikom izmjene predmetnoga Zakona s tijelima Ministarstva 

unutarnjih poslova �•�ƒ�†�Ž�‡���•�‹�•�ƒ �œ�ƒ���•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‘���’�‘�†�”�—�«�Œ�‡�ä 

Zbog isprepli�–�ƒ�•�Œ�ƒ���†�”���ƒ�˜�•�‹�Š���‹���‰�”�ƒ�†�•�•�‹�Š���’�”�‘�’�‹�•�ƒ���•�—���•�ƒ���Œ�‡���•�‘�‘�”�†�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���‹���•�‘�‘�’�‡�”�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ���‰�”�ƒ�†�•kih 

�‹�� �†�”���ƒ�˜�•�‹�Š�� �•�Ž�—���„�‹ kako bi se uskladili propisi i odredile potrebne izmjene zakonskih propisa. 

���ƒ�•�‘�¯�‡�” je potrebno to �’�”�‘�˜�‡�•�–�‹���•�ƒ���”�ƒ�œ�‹�•�‹���’�”�ƒ�˜�•�‹�Š���•�Ž�—���„�‹���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���”�ƒ�†�•�‹�Š���–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�á���ƒ���—�œ���’�”�‡�–�Š�‘�†�•�‘��

�•�‹�æ�Ž�Œ�‡�•�Œ�‡���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���•�‘�•�‹�–�‡�Ž�Œ�ƒ���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�ä 

Jedno je od �”�Œ�‡�æ�‡�•�Œ�ƒ���‹���†�‘�•�‘�æ�‡�•�Œ�‡���‘�†�Ž�—�•�ƒ���‹���’�”�‘�‰�”�ƒ�•�ƒ���‘�„�˜�‡�œ�•�‡���‡�†�—�•�ƒ�…�‹�Œ�‡���‘���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–i u prometu za 

sve odgojno-obrazovne ustanove te obrazovanje kadrova i osiguranje financijskih sredstava za 

rad u �–�‘�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�—�á���’�‘�•�‡�„�‹�…�‡���—���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���ˆ�‘�”�•�‹�”�ƒ�•�Œa �æ�–�‘���˜�‡�©�‡ga broja prometnih j�‡�†�‹�•�‹�…�ƒ���•�Ž�ƒ�†�‡���‹��

�‹���æ�•�‘�Ž�•�•�‹�Š���’�ƒ�–�”�‘�Ž�ƒ���–�‡���’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œa �”�ƒ�†�ƒ���ƒ�—�–�‘�æ�•�‘�Ž�ƒ�ä 

���ƒ�•�‘�¯�‡�”, jedna od aktivnosti na prometno-�–�‡�Š�•�‹�«�•�‘�•�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—�� �”�ƒ�†�•�‡�� �•�•�—�’�‹�•�‡�� �–�”�‡�„�ƒ�Ž�ƒ�� �„�‹�� �„�‹�–�‹�� �‹ 

�’�‘�Œ�ƒ�«�ƒ�•�ƒ���•�‘�•�–�”�‘�Ž�ƒ���•�–�ƒ�•�Œ�ƒ���’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‡���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�‹�‰�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡���‹���‘�’�”�‡�•�‡�á�����æ�–�‘���„�‹���•�ƒ�•�•�‹�Œ�‡���œ�•�ƒ�«�‹�Ž�‘���‹���‹�œ�”�ƒdu 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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prijedloga izmjena i obnove signalizacije te eventualnih postavljanja dodatne opreme na 

lokacijama koje predstavljaju sigurnosni rizik.  

Kako bi se navedene radn�Œ�‡���—�•�’�Œ�‡�æ�•�‘�� �’�”�‘�˜�‡�Ž�‡�á�� �Œ�‡�†�•�ƒ�� �‘�†�� �’�”�˜�‹�Š�� �œ�ƒ�†�ƒ�©�ƒ�� �”�ƒ�†�•�‹�Š�� �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ���’�”�‘�‰�”�ƒ�•�ƒ�� �œ�ƒ��

�’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡���”�ƒ�œ�‹�•�‡���•�‹�‰�—�”�•osti �’�”�‘�•�‡�–�ƒ���–�”�‡�„�ƒ�Ž�ƒ���„�‹���„�‹�–�‹���‹�œ�”�ƒ�†�ƒ���‹�œ�˜�Œ�‡�æ�©�ƒ���‘���•�–�ƒ�•�Œ�—���’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‡���’�”�‘�•�‡�–�•�‡��

signalizacije i opreme u Gradu Zagrebu, izvedena s aspekta zadovoljavanja zakonskih propisa te 

zahtjeva sigurnosti prometa. Na temelju �‹�œ�˜�Œ�‡�æ�©�ƒ�� �‘�� �•�‘�•�–�”�‘�Ž�‹�� �•�—���•�‘�� �Œ�‡��potom�á�� �—�� �æ�–�‘�� �Œ�‡�� �•�‘�‰�—�©�‡��

�•�”�ƒ�©�‡�•���˜�”�‡�•�‡�•�•�•�‘�•���”�‘�•�—�á���’�”�‹�•�–�—�’�‹�–�‹���‹�œ�•�Œ�‡�•�‹��i obnovi prometne signalizacije i opreme u skladu s 

�’�”�‹�‘�”�‹�–�‡�–�‹�•�ƒ���‘�†�”�‡�¯�‡�•�‹�•a �—���‹�œ�˜�Œ�‡�æ�©�—�ä 

Postavljanje eventualne dodatne signalizacije i opreme trebalo bi izvoditi na temelju �†�‘�•�ƒ�†�ƒ�æ�•�Œ�‹�Š��

�’�Ž�ƒ�•�‘�˜�ƒ���‹���œ�ƒ�’�ƒ���ƒ�•�Œ�ƒ���‰�”�ƒ�†�•�•�‹�Š���•�Ž�—���„�‹���•�ƒ�†�Ž�‡���•�‹�Š���œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���–�‡��na temelju predmetnoga 

�‹�œ�˜�Œ�‡�æ�©�ƒ���‘���•�‘�•�–�”�‘�Ž�‹���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�‹�‰�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡�ä 

Neovisno o rezultatima kontrole prometne opreme i signa�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡�á�� �•�ƒ�†�Ž�‡���•�‡�� �‰�”�ƒ�†�•�•�‡�� �•�Ž�—���„�‡��

moraju izraditi prijedlog jedinstvenoga �†�‘�†�ƒ�–�•�‘�‰���‘�œ�•�ƒ�«�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���œ�‘�•�ƒ���‘�•�•�‘�˜�•�‹�Š���æ�•�‘�Ž�ƒ�ä 

���”�ƒ�Œ�•�Œ�‹���…�‹�Ž�Œ���’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‹�Š���•�Œ�‡�”�ƒ���‹���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–i �–�”�‡�„�ƒ�‘���„�‹���„�‹�–�‹���’�‘�†�‹�œ�ƒ�•�Œ�‡���•�˜�‹�Œ�‡�•�–�‹���‰�”�ƒ�¯�ƒ�•�ƒ���‘���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���—��

cestovnom prometu te o jednakosti svih sudi�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—�á���’�‘�•�‡�„�‹�…�‡���‘�•�‹�Š���•�ƒ�Œ�—�‰�”�‘���‡�•�‹�Œ�‹�Š�ä�� 

���ƒ�•�‘�¯�‡�”�� �Œ�‡�� �•�—���•�‘�� �—�«�‹�•�‹�–�‹�� �”�ƒ�†�� �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�� �œ�ƒ�†�—���‡�•�‘�‰a za program sigurnosti cestovnoga prometa 

transparentnim, kako u svojim programima i planovima tako i u financijskom smislu. 

 

 ���ƒ�•�Ž�Œ�—�«�•�ƒ���”�ƒ�œ�•�ƒ�–�”�ƒ�•�Œ�ƒ 

 

Unutar krovnoga zakona o sigurnosti cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �•�—���•�‘�� �Œ�‡�� �—�•�’�‘�•�–�ƒ�˜�‹�–�‹�� �Ž�‡�‰�‹�•�Ž�ƒ�–�‹�˜�•�‡�� �‹��

�‹�•�•�–�‹�–�—�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‡���‘�•�˜�‹�”�‡���œ�ƒ���’�”�‘�˜�‡�†�„�—���•�—���•�‹�Š���•�Œ�‡�”�ƒ���‹���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹���—�•�•�Œ�‡�”�‡�•�‹�Š���•�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a 

prometa. To se prije svega odnosi na �†�‘�•�‘�æ�‡�•�Œ�‡��zakonskih odredaba o potrebi za izradom 

Nacionalne strategije sigurn osti prometa na cestama  te na to da je usvoje Sabor ili Vlada RH, 

kao i odredbe o potrebi za formiranjem nacionalnoga centralnog koordinativnog tijela za 

sigurnost prometa te Agencije za sigurnost prometa na cestama Republike Hrvatske. 

���•�’�Œ�‡�æ�•�‘���‘�•�–�˜�ƒ�”�‡�•�Œ�‡��zadanih ciljeva unutar programa sigurnosti cestovnoga prometa RH trebalo 

�„�‹���„�‹�–�‹���ƒ�†�‡�•�˜�ƒ�–�•�ƒ���’�Ž�ƒ�–�ˆ�‘�”�•�ƒ���‹���•�•�Œ�‡�”�•�‹�…�ƒ���œ�ƒ���‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�ƒ�…�‹�Œ�—���‘�†�”���‹�˜�‡��Nacionalne strategije sigurnosti 

cestovnog prometa u RH�á���’�”�‹���«�‡�•�—���„�‹��njezin sastavni dio trebao biti upravo prethodno spomenuti 

program zajedno s njegovim izvedbenim planovima.  

Nadalje, kako bi se smisleno upravljalo stanjem sigurnosti u skladu s UN-ovom rezolucijom, 

�’�‘�–�”�‡�„�•�‘�� �Œ�‡�� �—�•�’�‘�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�–�‹�� �ƒ�•�„�‹�…�‹�‘�œ�•�‡�� �˜�”�‡�•�‡�•�•�•�‹�� �‘�‰�”�ƒ�•�‹�«�‡�•�‡�� �•�˜�ƒ�•�–�‹�ˆ�‹�…�‹�”�ƒ�•�‡�� �…�‹�Ž�Œ�‡�˜�‡�ä�� ���”�‡�†�Ž�‘���‡�•�ƒ��



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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strategija �•�‘�”�ƒ�� �„�‹�–�‹�� �—�� �’�‘�–�’�—�•�‘�•�–�‹�� �—�•�•�Ž�ƒ�¯�‡�•�ƒ�� �‹�� �•�� �‘�’�©�‹�•�� �…�‹�Ž�Œ�‡�˜�‹�•�ƒ�� ���–�”�ƒ�–�‡�‰�‹�Œ�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‘�‰�� �”�ƒ�œ�˜�‘�Œ�ƒ��

Republike Hrvatske 2014. �� 2030., a njezinom bi se �”�‡�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‘�•���’�”�‹�†�‘�•�‹�Œ�‡�Ž�‘���•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‹�•���…�‹�Ž�Œ�‡�˜�‹�•�ƒ�ã 

�x osiguranju �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���‹���œ�ƒ�æ�–�‹�–�‡�á 

�x osiguranju �—�«�‹�•�•�‘�˜�‹�–�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�•�‘�‰a sustava. 

 

Osim na legislativu, veliku pozornost treba usmjeriti i na najranjivije skupine sudionika u prometu 

���’�Œ�‡�æ�ƒ�…�‹�á�� �„�‹�…�‹�•�Ž�‹�•�–�‹�á�� �•�‘�–�‘�…�‹�•�Ž�‹�•�–�‹�� �‹�� �†�”�ä�� �� u �’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‘m �•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‘m dokumentu za njih je �•�—���•�‘��

ponud�‹�–�‹���œ�ƒ�•�‡�„�•�ƒ�á���•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�ƒ���”�Œ�‡�æ�‡�•�Œ�ƒ���‹���•�Œ�‡�”�‡���—���…�‹�Ž�Œ�—���•�Œ�‹�Š�‘�˜�‡���œ�ƒ�æ�–�‹�–�‡�ä 

U skladu s prijedlozima izmjena i dopuna Zakona o sigurnosti prometa na cestama potrebno je 

�•�–�‘�‰�ƒ�� �•�ƒ�� �•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�•�� �•�‹�˜�‘�—�� �’�”�‹�’�”�‡�•�‹�–�‹�� �‹�� �—�•�—�‰�Ž�ƒ�•�‹�–�‹�� �•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‡�� �†�‘�•�—�•�‡�•�–�‡�� ���•�–�”�ƒ�–�‡�‰�‹�Œ�‡�� �‹�� �ƒ�•�…�‹�Œ�•�•�‡��

planove s �Œ�ƒ�•�•�‘���”�ƒ�œ�”�ƒ�¯�‡�•�‹�•���’�‘�•�ƒ�œ�ƒ�–�‡�Ž�Œ�‹�•�ƒ���—�•�’�Œ�‡�æ�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�˜�‡�†�„�‡�����•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa 

s �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�ƒ�–�‹�˜�•�‘�� �‹�� �•�˜�ƒ�•�–�‹�–�ƒ�–�‹�˜�•�‘�� �†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�‹�•�� �…�‹�Ž�Œ�‡�˜�‹�•�ƒ�á�� �˜�‹�œ�‹�Œ�‘�•�á�� �•�•�Œ�‡�”�•�‹�…�ƒ�•�ƒ�á�� �•�Ž�Œ�—�«�•�‹�•���’�‘�†�”�—�«�Œima 

�†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �–�‡�� �˜�”�‡�•�‡�•�•�•�‹�•�� �”�‘�•�‘�˜�‹�•�ƒ�� �’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‹m �’�”�‹�‘�”�‹�–�‡�–�•�‹�•�� �•�”�ƒ�–�•�‘�”�‘�«�•�‹�•�� �‹�� �†�—�‰�‘�”�‘�«�•�‹�•��

mjerama i aktivnostima, �ƒ���•�‘�Œ�‹���•�‡���œ�ƒ�–�‹�•���”�ƒ�œ�”�ƒ�¯�—�Œ�—���•�ƒ���”�‡�‰�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�•���‹���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�•���”�ƒ�œ�‹�•�ƒ�•�ƒ�ä 

���ƒ�‘���‹���œ�ƒ���˜�‡�©�‹�•�—���•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‹�Š���†�‘�•�—�•�‡�•�ƒ�–�ƒ�����’�‘�Ž�‹�–�‹�•�‡�á���’�”�‘�‰�”�ƒ�•�‹�á���•�–�”�ƒ�–�‡�‰�‹�Œ�‡���‹���‹�œ�˜�”�æ�•�‹���’�Ž�ƒ�•�‘�˜�‹���á���”�ƒ�œ�†�‘�„�Ž�Œ�‡��

koje bi trebalo obuhvatiti trebalo bi biti minimalno 5 godina, s kontinuiran im revizijama i 

eventualnim dopunama pojedinih aktivnosti. 

Osim na nacionalnoj razini, unutar Zakona potrebno je navesti da je dokumente istovjetne 

Strategiji i planovima sigurnosti prometa obvezno izraditi i na regionalnoj odnosno lokalnoj razini 

�����—�’�ƒ�•�‹�Œ�‡�� �‹�� �œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‹�Œ�‹�� �‰�”�ƒ�†�‘�˜�‹�� �•�ƒ�‘�� �æ�–�‘�� �•�—�� �•�’�”�ä�� ���ƒ�‰�”�‡�„�á�� ���‹�Œ�‡�•�ƒ�á�� ���’�Ž�‹�–�á�� ���•�‹�Œ�‡�•�á�� ���—�„�”�‘�˜�•�‹�•�� �‹�� �†�”�ä��, a u 

skladu sa smjernica�•�ƒ���‹���’�”�‡�’�‘�”�—�•�ƒ�•�ƒ���’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‡�‰a krovnog dokumenta na nacionalnoj razini te 

aktualnim dokumentima Europske unije, Ujedinjenih naroda, Svjetske zdravstvene organizacije 

(WHO), Europskoga �˜�‹�Œ�‡�©�ƒ���œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a �’�”�‘�•�‡�–�ƒ���������������á�����‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•�‡���‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡��

za sigurnost prometa (PRI) i drugih relevantnih institucija. 

Prilikom usvajanja strategija sigurnosti prometa �•�ƒ�� �†�”���ƒ�˜�•�‘�Œ�á�� �”�‡�‰�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ�� �‹�� �Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ�� �”�ƒ�œ�‹�•�‹�� �•�‹�Œ�‡��

dost�ƒ�–�•�‘�� �•�ƒ�•�‘�� �•�Œ�‹�Š�‘�˜�‘�� �†�‡�•�Ž�ƒ�”�ƒ�–�‹�˜�•�‘�� �’�”�‹�Š�˜�ƒ�©�ƒ�•�Œ�‡, �˜�‡�©�� �Œ�‡�� �•�—���•�ƒ�� �‹�� �•�Œ�‹�Š�‘�˜�ƒ�� �†�‘�•�Ž�Œ�‡�†�•�ƒ�� �’�”�‹�•�Œ�‡�•�ƒ�� �‹��

kontinui �”�ƒ�•�ƒ�� �‡�˜�ƒ�Ž�—�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‹�Š�� �‘�†�•�‘�•�•�‘�� �‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�‹�Š�� �’�”�‘�–�—�•�Œ�‡�”�ƒ�� �—�•�•�Œ�‡�”�‡�•�‹�Š�� �•��

�’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�—���”�ƒ�œ�‹�•�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ�ä 

U skladu s ti�•�‡�á�� �—�� ���ƒ�•�‘�•�� �Œ�‡�� �˜�ƒ���•�‘�� �—�˜�”�•�–�‹�–�‹�� �‹�� �œ�ƒ�•�‡�„�•�—�� �‘�†�”�‡�†�„�—�� �˜�‡�œ�ƒ�•�—��uz �’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡�� �‹�� �‡�˜�ƒ�Ž�—�ƒ�…�‹�Œ�—��

�’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‹�Š�� �‹�� �‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�‹�Š�� �•�Œ�‡�”�ƒ�� �‹�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �œ�ƒ�� �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡�� �”�ƒ�œ�‹�•�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á��

�’�‘���‡�Ž�Œ�•�‘�� �—�� �ˆ�‘�”�•�‹�� �’�‡�”�‹�‘�†�‹�«�•�‹�Š�� �‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‹�Š�� �’�‹�•�ƒ�•�‹�Š�� �‹�œ�˜�Œ�‡�æ�–�ƒ�Œ�ƒ�á��s obzirom na to da je to jedan od 

�•�ƒ�Œ�•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‹�Œ�‹�Š�� �•�‡�Š�ƒ�•�‹�œ�ƒ�•�ƒ�� �•�‘�•�–�”�‘�Ž�‡�� �”�ƒ�†�ƒ�� �•�˜�‹�Š�� �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�� �—�•�Ž�Œ�—�«�‡�•�‹�Š�� �—�� �’�”�‘�˜�‡�†�„�—�� �’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‡��

strategije. 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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���‡�œ�ƒ�•�‘�� �œ�ƒ�� �Œ�ƒ�«�ƒ�•�Œ�‡�� �‹�•�•�–�‹�–�—�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š�� �‘�•�˜�‹�”�ƒ�á�� �‘�†�•�‘�•�•�‘�� �ˆ�‘�”�•�‹�”�ƒ�•�Œe i organizaciju namjenskih 

�•�‘�‘�”�†�‹�•�ƒ�–�‹�˜�•�‹�Š�� �”�ƒ�†�•�‹�Š�� �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�� �•�ƒ�� �—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�«�•�‘�Œ�� �”�ƒ�œ�‹�•�‹�á�� ���ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹ je program sigurnosti prometa 

stvorio pretpostavke za osnivanja v�‹�Œ�‡�©�ƒ�� �œ�ƒ�� �’�”�‡�˜�‡�•�…�‹�Œ�—�� �‘�’�©�‹�•�ƒ�á�� �‰�”�ƒ�†�‘�˜�ƒ�� �‹�� ���—�’�ƒ�•�‹�Œ�ƒ�á�� �ƒ�Ž�‹�� �‹�ƒ�•�‘�� �•�—�� �—��

nekim sredinama ta tijela i implementirana, ona nikada nisu preuzela �˜�‘�†�‡�©�—���•�‘�‘�”�†�‹�•�ƒ�–�‹�˜�•�—���—�Ž�‘�‰�— 

s ostalim relevantnim subjektima, niti su pratil a i objavljivala �”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�‡���’�‘�†�ƒ�–�•�‡���‘���’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‡�•��

stanju sigurnosti prometa i dr. 

Razlog za navedeno jest �«�‹�•�Œ�‡�•�‹�…�ƒ���æ�–�‘���œ�ƒ�•�‘�•�•�•�‹���•�‹�•�—���•�‘�•�•�”etizirana prava i obveze tijela �•�ƒ�†�Ž�‡���•�‹�Š��

za �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���•�ƒ���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ���‹���”�‡�‰�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ���”�ƒ�œ�‹�•�‹�á���•�ƒ�‘���æto su: �•�—�•�–�ƒ�˜���’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�ƒ���‹���‹�œ�˜�Œ�‡�æ�–�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���—��

�Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ�� �œ�ƒ�Œ�‡�†�•�‹�…�‹�� ���•�ƒ�Œ�•�ƒ�•�Œ�‡�� �†�˜�ƒ�� �’�—�–�ƒ�� �‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡�� �’�”�‹�’�”�‡�•�‹�–�‹�� �‹�œ�˜�Œ�‡�æ�©�‡�� �‘�� �•�–�ƒ�•�Œ�—�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ��

unutar kojega �„�‹�� �•�‡�� �•�ƒ�œ�•�ƒ�«�‹�Ž�‘�� �’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‡�� �•�–�ƒ�•�Œ�‡, ali i aktualni problemi u svezi s realizacijom 

�—�•�˜�‘�Œ�‡�•�‹�Š���•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‹�Š���†�‘�•�—menata), definiranje materijalnih preduvjeta za njihov kontinuirani rad 

���‹�œ�˜�‘�”�‹�� �ˆ�‹�•�ƒ�•�…�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ���á�� �•�—���•�‘�•�–�‹�� �œ�ƒ�� �˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡�� �’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‹�Š�� �„�ƒ�œ�ƒ�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�á�� �‹�œ�”�ƒ�†�ƒ�� �’rometno-

sigurnosnih analiza, definiranj�‡�� �œ�ƒ�•�‘�•�•�•�‹�Š�� �•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‹�Š�� �‘�•�˜�‹�”�ƒ�� �‹�� �’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‹�Š�� �ƒ�•�…�‹�Œ�•�•�‹�Š�� �’�Ž�ƒ�•�‘�˜�ƒ�� ���—��

�’�‘�«�‡�–�•�‘�Œ���ˆ�ƒ�œ�‹���•�˜�ƒ�•�‡���‰�‘�†�‹�•�‡�á���ƒ���•�ƒ�•�•�‹�Œ�‡���•�˜�ƒ�•�‡���†�˜�‹�Œ�‡����i sl.  

No, �’�”�‹�Œ�‡���•�‘�•�•�–�‹�–�—�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ���–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ���•�ƒ���•�‹���‹�•���”�ƒ�œ�‹�•�ƒ�•�ƒ���•�—���•�‘���‰�ƒ���Œ�‡���•�‘�•�•�–�‹�–�—�‹�”�ƒ�–�‹���•�ƒ���†�”��avnoj, pri �«�‡�•�—��

ne bi smjelo �„�‹�–�‹�� �—�”�‡�¯�‡�•o kao dosada, kao radna skupina pod ingerencijom Ministarstva 

unutarnjih �’�‘�•�Ž�‘�˜�ƒ�á�� �˜�‡�©�� �•�ƒ�‘�� �œ�ƒ�•�‡�„�•�‘�� �‹�� �•�‡�‘�˜�‹�•�•�‘�� �–�‹�Œ�‡�Ž�‘�� �œ�ƒ�†�—���‡�•�‘�� �œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á koje je 

imenovala Vlada RH. U novo, �‹�•�–�‡�”�†�‹�•�…�‹�’�Ž�‹�•�ƒ�”�•�‘���”�ƒ�†�•�‘���–�‹�Œ�‡�Ž�‘���’�‘���‡�Ž�Œ�•�‘���„�‹���„�‹�Ž�‘���‹�•�‡�•�‘�˜�ƒ�–�‹���•�‹�•�‹�•�–�”�‡��

�•�ƒ�†�Ž�‡���•�‹�Š���•�‹�•�‹�•�–�ƒ�”�•�–�ƒ�˜�ƒ���•�ƒ�‘���«�Ž�ƒ�•�‘�˜�‡���”�ƒ�†�•�‘�‰a tijela kako bi mu se osigurala pol�‹�–�‹�«�•�ƒ���’�‘�†�”�æ�•�ƒ�ä�� 

Za potrebe formiranja �’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‡�����‰�‡�•�…�‹�Œ�‡���—�����ƒ�•�‘�•�—���‘���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���•�ƒ���…�‡�•�–�ƒ�•�ƒ���’�‘�–�”�‡�„�•�‘��

�Œ�‡�� �œ�ƒ�•�‘�•�•�•�‹�� �†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�–�‹�� �•�ƒ�•�‘�� �•�—�� �•�˜�ƒ�� �•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�ƒ�� �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�� �‹�� �‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡�� �«�‹�Œ�ƒ�� �‹�œ�˜�‘�”�•�ƒ�� �‹�Ž�‹�� �’�‘�˜�Œ�‡�”�‡�•�ƒ��

�•�ƒ�†�Ž�‡���•�‘�•�–�� �‘�„�—�Š�˜�ƒ�©�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�‡�� �—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�—���’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �†�—���•�ƒ��Agenciji dostaviti 

�•�‘�•�’�Ž�‡�–�•�—�� �”�‡�–�”�‘�•�’�‡�•�–�‹�˜�•�—�� �œ�„�‹�”�•�—�� �†�‘�•�—�•�‡�•�–�ƒ�…�‹�Œ�—�� �‹�œ�� �’�”�‡�†�•�‡�–�•�‡�� �–�‡�•�ƒ�–�‹�•�‡�� �–�‡�� �Œ�‘�Œ�� �—�� �„�—�†�—�©�•�‘�•�–�‹��

�•�‘�•�–�‹�•�—�‹�”�ƒ�•�‘���’�”�‘�•�Ž�Œ�‡�¯�‹�˜�ƒ�–�‹���•�‘�˜�‡���ƒ���—�”�‹�”�ƒ�•�‡���’�‘�†�ƒ�–�•�‡, i to u unificiranoj formi. Ujedno, financijska se 

sredstva moraju koristiti namjenski na svim razinama upravljanja, i to u skladu s usvojenim 

�•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‹�•���†�‘�•�—�•�‡�•�–�‹�•�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ�ä 

U skladu s ti�•�‡�á���œ�ƒ���’�‘�–�”�‡�„�‡���ˆ�‹�•�ƒ�•�…�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ���˜�‡�©�‡�‰a broja preventivno-represivnih mjera i aktivnosti 

�—�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á�� �’�‘�•�‡�„�‹�…�‡�� �•�‘�†�� �Œ�‡�†�‹�•�‹�…�ƒ�� �Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‡�� �‹�� �’�‘�†�”�—�«�•�‡�� ���”�‡�‰�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‡����

�•�ƒ�•�‘�—�’�”�ƒ�˜�‡�á���’�‘�–�”�‡�„�•�‘���Œ�‡���†�‘�’�—�•�‹�–�‹���«�Ž�ä���t�{�t�ä�����ƒ�•�‘�•�ƒ, prema kojemu se za tu namjenu, prema odluci 

���Ž�ƒ�†�‡�� ���‡�’�—�„�Ž�‹�•�‡�� ���”�˜�ƒ�–�•�•�‡�á�� �–�”�‡�•�—�–�•�‘�� �”�ƒ�•�’�‘�Ž�ƒ���‡�� �•�ƒ�•�‘�� �’�”�‹�Š�‘�†�‹�•a �‘�†�� �•�ƒ�’�Ž�ƒ�©�‡�•�‹�Š�� �•�‘�˜�«�ƒ�•�‹�Š�� �•�ƒ�œ�•�‹��

alociranih �’�”�‡�•�ƒ���†�”���ƒ�˜�•�‘mu �’�”�‘�”�ƒ�«�—�•u.  

���ƒ�•�‘�¯�‡�”�á���—�•�—�’�•�‘���—�«�‡�æ�©�‡, odnosno visina sredstava za pojedinu aktivnost �æ�–�‘���Œ�— �’�”�‡�†�Ž�ƒ���—���•�ƒ�†�Ž�‡���•a 

tijela ili savjeti �•�‘�”�ƒ�� �—�•�ƒ�’�”�‹�Œ�‡�†�� �„�‹�–�‹�� �Œ�ƒ�•�•�‘�� �†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�ƒ�� ���•�’�”�ä�� �•�”�‡�†�•�–�˜�ƒ�� �œ�ƒ�� �‘�†�”���ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‡��

�‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�‡�� �–�‡�� �‘�–�•�Ž�ƒ�•�Œ�ƒ�•�Œ�‡�� �…�”�•�‹�Š�� �–�‘�«�ƒ�•�ƒ�� �•�ƒ�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�Œ�� �•�”�‡���‹���� �—�� �•�˜�”�Š�—�� �‹�œrade kvalitetnih 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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pripremni h �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �‘�•�‘�� �†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‹�Š�� �’�Ž�ƒ�•�‘�˜�ƒ�� �‹�� �’�”�‘�‰�”�ƒ�•�ƒ�� �”�ƒ�†�ƒ�� �–�‡�� �œ�ƒ�� �’�”�‘�Œ�‡�•�…�‹�Œ�—��

�–�”�‘�‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡�‰a razdoblja. 

U skladu s navedenim, prijedlog je da izvore sredstava za takve aktivnosti, u okviru vlastitih  prava 

i obveza, moraju financijski osigurati lokalne administracije, �‹�� �–�‘�� �‹�œ�� �†�Œ�‡�Ž�‘�•�‹�«�•�‘�‰a iznosa 

(maksimalno 30%) koji �‘�•�–�˜�ƒ�”�—�Œ�—���•�ƒ�’�Ž�ƒ�©�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡�•���•�‘�˜�«�ƒ�•�‹�Š���•�ƒ�œ�•�‹���—�•�—�–�ƒ�”���œ�ƒ�•�‘�•�•�•�‹�Š���‘�•�˜�‹�”�ƒ�����ƒ�•�‘�•�ƒ��

o sigurnosti cestovnog prometa. U tom je dijelu bitno da se jasno zakonski regulira kako se ta 

sredstva ne mogu koristiti u druge svrhe osim za �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œe razine sigurnosti cestovnoga prometa 

���—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‡�� �‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�‡�á�� �ˆ�‹�•�ƒ�•�…�‹�”�ƒ�•�Œ�‡�� �’�”�‡�˜�‡�•�–�‹�˜�•�‹�Š�� �‹�� �”�‡�’�”�‡�•�‹�˜�•�‹�Š�� �•�Œ�‡�”�ƒ�á�� �‡�†�—�•�ƒ�…�‹�Œe 

�‰�”�ƒ�¯�ƒ�•�ƒ�á���Œ�ƒ�˜�•�‹�Š���•�ƒ�•�’�ƒ�•�Œ�ƒ�á���’�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�Œa �œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‘�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�«�•�‹�Š���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹���‹���†�”�ä���ä�����ƒ�•�‘�¯�‡�”, trebalo 

�„�‹���”�ƒ�œ�•�‘�–�”�‹�–�‹���‹���†�‘�†�ƒ�–�•�‡���‹�œ�˜�‘�”�‡���ˆ�‹�•�ƒ�•�…�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ���•�ƒ�‘���æ�–�‘���•�—���‘�†�”�‡�¯�‡�•�‡���•�ƒ�•�•�ƒ�†�‡���‹�œ���’�‘�”�‡�œ�ƒ�á���•�—�’�•�Œ�‡���•�‘�˜�‹�Š��

�ƒ�—�–�‘�•�‘�„�‹�Ž�ƒ�á���—�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡���œ�ƒ�•�‘�•�•�•�‹�Š���’�”�‘�•�Œ�‡�•�ƒ���—���†�‹�Œ�‡�Ž�—���•�‘�Œ�‹���•�‡���‘�†�•�‘�•�•�‹���•�ƒ���‘�„�˜�‡�œ�•�‘���‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�•�Œ�‡���˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ���‹��

dr. 

 

Formiranje nacionalne agencije za sigurnost cestovnog a prometa  

 

Agencija bi na temelju javne vlasti, kao djelatnosti od interesa za Republiku Hrvatsku, trebala 

�‘�„�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�–�‹���•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‡���”�ƒ�œ�˜�‘�Œ�•�‡�á���•�–�”�—�«�•�‡���‹���”�‡�‰�—�Ž�ƒ�–�‘�”�•�‡���’�‘�•�Ž�‘�˜e �‹�œ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ: analizu 

�‹���—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡���•�—�•�–�ƒva sigurnosti cestovnoga prometa, edukativno-�•�–�”�—�«�•�‘���—�•�ƒ�˜�”�æ�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡���˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ���‹��

drugih sudionika u prometu, koordinaciju �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �•�‡�¯�—�� �•�˜�‹m relevantnim subjektima, 

pripremanje �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•�‡�� �’�”�‡�’�‘�”�—�•�‡�� �–�‡�� �’�”�—���ƒnje �•�–�”�—�«�•e �’�‘�†�”�æ�•e ���Ž�ƒ�†�‹�� ������ �‹�� �•�ƒ�†�Ž�‡���•�‹�•�� �–�‹�Œ�‡�Ž�‹�•�ƒ�á��

upravljanje objedinjenom nacionalnom bazom podataka o CPN-u, dijeljenje podataka iz 

�•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‡�� �„�ƒ�œ�‡�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �•�� �†�”�—�‰�‹�•�� �‹�•�–�”�ƒ���•�‹�•�� �–�‹�Œ�‡�Ž�‹�•�ƒ�� �—�œ�� �—�˜�Œ�‡�–�� �‘�«�—�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �–�ƒ�Œ�•�‘�•�–�‹�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�á��

formulira nje vizije, ciljeva, akcijskih planova i strategije �‹�œ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–i cestovnoga 

prometa, kompletiranje i analizu �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•ih �‹�œ�˜�Œ�‡�æ�–�ƒ�Œ�ƒ���‘��������-u, sudjelovanje �•�ƒ���•�‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•�‹�•��

�•�•�—�’�‘�˜�‹�•�ƒ�� �‹�� �•�‡�•�‹�•�ƒ�”�‹�•�ƒ�� �”�ƒ�†�‹�� �—�•�ƒ�˜�”�æ�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‘�•�‘�„�Ž�Œ�ƒ�� �•�‘�Œ�‡�� �•�‡�� �„�ƒ�˜�‹�� �’�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡�•�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�á��

promociju teme �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���•�”�‘�œ���‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�—���•�–�”�—�«�•�‹�Š��skupova, provo�¯�‡�•�Œ�‡ preventivne 

aktivnosti te medijskih kampanja, osiguranje financijske �’�‘�†�”�æ�•e pri izradi razvojnih studija i  

�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�á���’�”�‡�†�Ž�ƒ�‰�ƒnje i evaluaciju �—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�«�•ih mjera implementiranih na terenu, pomaganje 

lokalnim i regionalnim tijelima �—�� �—�•�’�‘�•�–�ƒ�˜�‹�� �‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�•�•�‡�� �•�–�”�—�•�–�—�”�‡�� �—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�—��

cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �–�‡�� �†�”�—�‰�‡���’�‘�•�Ž�‘�˜�‡�� �˜�‡�œ�ƒ�•�‡�� �—�œ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�ä�� ���ƒ�•�‘�¯�‡�”�á�� �•�ƒ�•�‡�©�‡�� �•�‡�� �„�Ž�‹�•�•�ƒ��

�•�—�”�ƒ�†�•�Œ�ƒ�� �•�ƒ�� �œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‹�•�� �•�‡�•�–�‘�”�‘�•�� �–�‡�� �˜�ƒ�•�Œ�•�•�‹�•�� �•�–�”�—�«�•�Œ�ƒ�…�‹�•�ƒ��osposobljenima za obavljanje 

pojedinih poslova �‹�œ���•�ƒ�†�Ž�‡���•�‘�•�–�‹��toga tijela. 

Prilikom uspostave takv�‡���˜�‘�†�‡�©�‡��a�‰�‡�•�…�‹�Œ�‡���œ�ƒ�†�—���‡�•�‡���œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa (�’�‘���‡�Ž�Œ�•�‘��je 

da ju uspostavi Vlada Republike Hrvatske)�á�� �•�—���•�‘�� �Œ�‡�� �†�ƒ�� �„�—�†�‡�� �‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�‹�”�ƒ�•�ƒ�� �•�ƒ�‘�� �•�ƒ�•�‘�•�–�ƒ�Ž�•�ƒ��



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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statutarna javna ustanova u obavljanju poslova iz svojega djelokruga, odnosno da bude 

funkcionalno i organizacijski autonomna u odnosu na sva �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ���•�ƒ�†�Ž�‡���•a za cestovni promet, kao 

i sve pravne �‹���ˆ�‹�œ�‹�«�•e osoba. S�”�‡�†�•�–�˜�ƒ���œ�ƒ���”�ƒ�†���˜�‡�©�‹�•��bi �†�‹�Œ�‡�Ž�‘�•���–�”�‡�„�ƒ�Ž�ƒ���„�‹�–�‹���‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�•�ƒ���•�”�‘�œ���†�”���ƒ�˜�•�‹��

�’�”�‘�”�ƒ�«�—�•�� ���‡�’�—�„�Ž�‹�•�‡��Hrvatske,15 dok bi same rezultate rada trebala dostavljati Vladi Republike 

Hrvatske, �‹���–�‘���’�‡�”�‹�‘�†�‹�«�•�‹���‹�œ�”�ƒ�†�‘�•���‘�†�‰�‘�˜�ƒ�”�ƒ�Œ�—�©�‹�Š���‹�œ�˜�Œ�‡�æ�–�ƒ�Œ�ƒ�����
�‘�†�‹�æ�•�Œ�‹���‹�œ�˜�Œ�‡�æ�–�ƒ�Œ���‘���”�ƒ�†�—���‹���’�‘�•�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�—���ä 

Agencija mora biti osnovana kao pravna osoba s javnim ovlastima na temelju pripad�ƒ�Œ�—�©�‡�‰a 

zakona ili odluke o osnivanju kako bi njezi�•�� �•�–�ƒ�–�—�•�� �‹�� �•�ƒ�†�Ž�‡���•�‘�•�–�� ���—�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡�� �†�Œ�‡�Ž�ƒ�–�•�‘�•�–�‹�á�� �•�ƒ�«�‹�•��

upravljanja, sr�‡�†�•�–�˜�ƒ���œ�ƒ���‘�•�•�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���‹���”�ƒ�†�����‰�‡�•�…�‹�Œ�‡���‹���†�”�—�‰�ƒ���’�‹�–�ƒ�•�Œ�ƒ���˜�ƒ���•�ƒ���œ�ƒ��njezin rad) bili  pravno 

regulirani u skladu s �–�”�‡�•�—�–�•�‘���˜�ƒ���‡�©�‹�•���•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�•���‹���‹�•ozemnim zakonskim aktima i propisima, 

posebice onim�ƒ�� �˜�‡�œ�ƒ�•�‹�•�� �—�œ�� �—�•�•�Ž�ƒ�¯�‡�•�Œ�‡�� �•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�‰a �œ�ƒ�•�‘�•�‘�†�ƒ�˜�•�–�˜�ƒ�� �•�� �’�”�ƒ�˜�•�‘�•�� �•�–�‡�«�‡�˜�‹�•�‘�•��

Europske unije (direktivama, normama i p�”�‡�’�‘�”�—�•�ƒ�•�ƒ�����–�‡���’�”�ƒ�˜�•�‹�•���ƒ�•�–�‹�•�ƒ�����‹�Œ�‡�©�ƒ�����—�”�‘�’�‡�ä 

Osim toga�á���’�‘���‡�Ž�Œ�•�‘���Œ�‡���†�ƒ���—�œ���’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�—�����‰�‡�•�…�‹�Œ�— �’�”�‹�����Ž�ƒ�†�‹���������„�—�†�‡���—�•�’�‘�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�‡�•�‘���‹���‘�†�‰�‘�˜�ƒ�”�ƒ�Œ�—�©�‡��

�•�‘�‘�”�†�‹�•�ƒ�–�‹�˜�•�‘�� �”�ƒ�†�•�‘�� �–�‹�Œ�‡�Ž�‘�� �•�‘�Œ�‡�� �„�‹�� �•�ƒ�� �–�‡�•�‡�Ž�Œ�—�� �•�–�”�—�«�•�‹�Š�� �’�‘�†�Ž�‘�‰�ƒ�� �†�‘�„�‹�˜�‡�•�‹�Š od Agencije moglo 

�•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‹�Œ�‡�� �•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•i planirati upravljanje (pokretanje mjera i aktivnosti te implementaciju 

�‹�•�‹�…�‹�Œ�ƒ�–�‹�˜�ƒ�����—���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ�ä 

Formiranj em zasebnoga tijela �� Agencije �•�‘�Œ�ƒ���„�‹���„�‹�Ž�ƒ���œ�ƒ�†�—���‡�•�ƒ���œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–���’�”�‘�•�‡�–�•�‘�‰a sustava u 

RH, ostvarili bi se preduvjeti za jasnu hijerarhijsk u podjelu �œ�ƒ�†�—���‡�•�Œ�ƒ�� �‹�� �‘�†�‰�‘�˜�‘�”�•�‘�•�–�‹�� �•�‡�¯�—��

�—�•�Ž�Œ�—�«�‡�•�‹m subjektima, �•�ƒ�� �•�•�ƒ���•�‹�•�� �•�ƒ�‰�Ž�ƒ�•�•�‘�•�� �•�ƒ�� �’�ƒ�”�–�•�‡�”�•�•om odnosu �‹�œ�•�‡�¯�—�� �•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‡�� �‹��

lokalne (regionalne) uprave. 

���ƒ�•�‘�� �•�ƒ�� �–�ƒ�Œ�� �•�ƒ�«�‹�•�� �•�‘�‰�—�©�‡�� �Œ�‡�� �‘�•�–�˜�ƒ�”�‹�–�‹�� �œ�ƒ�†�‘�˜�‘�Ž�Œ�ƒ�˜�ƒ�Œ�—�©�—�� �”�ƒ�œ�‹�•�—�� �”�‡�’�”�‡�œ�‡�•�–�ƒ�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�á��

nedvosmislenoga �˜�‘�†�•�–�˜�ƒ���‹���–�‘�«�•�‘���†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�‡���’�‘�†�Œ�‡�Ž�‡���‘�†�‰�‘�˜�‘�”�•�‘�•�–�‹���•�‡�¯�—���—�•�Ž�Œ�—�«�‡�•�‹m subjektima, 

�«�‹�•�‡���•�‡���†�‹�”�‡�•�–�•�‘�� �—�–�Œ�‡�«�‡�� �•�ƒ�� �œ�ƒ�†�‘�˜�‘�Ž�Œ�ƒ�˜�ƒ�Œ�—�©�—���’�‘�†�Œ�‡�Ž�—���‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�•�‹�Š�� �”�‡�•�—�”�•�ƒ�á�� �•�ƒ�•�‘�� �‘�•�‹�Š�� �ˆ�‹�•�ƒ�•�…�‹�Œ�•�•�‹�Š���‹��

infrastrukturnih tako i onih organizacijskih. 

Dostupnost podataka iznimnno je �˜�ƒ���ƒ�• �’�”�‘�„�Ž�‡�•�� �†�ƒ�•�ƒ�æ�•�Œ�‡�‰a sustava evidentiranja podataka o 

CPN-u jer su trenutno mnogobrojni subjekti zainteresirani za pojedine grupe podataka, a posebice 

za podatke u vezi s CPN-om, lokacijama �…�”�•�‹�Š���–�‘�«�ƒ�•�ƒ���•�ƒ���‘�†�”�‡�¯�‡�•�‘�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���‹���•�Ž�ä 

���ƒ�•�‘�� �„�‹�� �•�–�‘�‰�ƒ�� �—�� �æ�–�‘�� �•�”�ƒ�©�‡�•�� �”�‘�•�—�� �‹�•�’�—�•�‹�Žo �•�˜�‘�Œ�—�� �‘�•�•�‘�˜�•�—�� �—�Ž�‘�‰�—�á�� �’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‘�•u je tijelu, osim 

pot�”�‡�„�•�‡�� �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‡�� �•�ƒ�†�”�‘�˜�•�•�‡�� �‡�•�‹�’�‹�”�ƒ�•�‘�•�–�‹�á�� �—�� �’�‘�«�‡�–�•�‘�Œ�� �ˆ�ƒ�œ�‹�� �ˆ�‘�”�•�‹�”�ƒ�•�Œa �•�—���•�‘��iz �†�”���ƒ�˜�•�‹�Š�� �„�ƒ�œ�ƒ��

podataka �’�‘�†�ƒ�•�–�”�‹�Œ�‡�–�‹�� �•�‘�•�’�Ž�‡�–�•�—�� �”�‡�–�”�‘�•�’�‡�•�–�‹�˜�•�—�� �œ�„�‹�”�•�—�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�—�� �’�‘�†�Ž�‘�‰�—�á�� �’�”�‡�†�•�‡�–�‡�� �‹�� �‘�•�–�ƒ�Ž�‡��

�•�ƒ�–�‡�”�‹�Œ�ƒ�Ž�‡���˜�‡�œ�ƒ�•�‡���—�œ���•�ƒ�†�Ž�‡���•�‘�•�–���†�‘�•�ƒ�†�ƒ�æ�•�Œ�‹�Š���•�Œ�‡�”�‘�†�ƒ�˜�•�‹�Š���ƒ�•�–�‡�”�ƒ �� ���”���ƒ�˜�•oga zavoda za statistiku 

(DZS), Ministarstva unutarnjih poslova te Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture. Osim 

                                                             

15 ���‰�‡�•�…�‹�Œ�ƒ�� �•�‘���‡�� �•�–�Œ�‡�…�ƒ�–�‹�� �•�”�‡�†�•�–�˜�ƒ�� �‹�� �‹�œ�� �†�”�—�‰�‹�Š�� �‹�œ�˜�‘�”�ƒ�� ���†�‘�•�ƒ�…�‹�Œ�‡�á�� �ˆ�‘�•�†�‘�˜�‹�� �‹�� �•�Ž�ä����u skladu s propisima, pod 

uvjetom da se time ne �—�‰�”�‘���ƒ�˜�ƒ njezina neovisnost u radu. 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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navedenih subjekata, u kasnijoj fazi Agencija mora formirati i sintetizirati sveobuhvatnu 

integriranu �„�ƒ�œ�—���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���‘���•�Ž�Œ�—�«�•�‹�•���‘�„�‹�Ž�Œ�‡���Œima nacionalnoga �’�”�‘�•�‡�–�•�‘�‰���•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�á�����æ�–�‘���—�•�Ž�Œ�—�«�—�Œ�‡��

�‹�•�–�‡�‰�”�ƒ�…�‹�Œ�—���„�ƒ�œ�ƒ���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�˜�ƒ�Œ�—�©�‹�Š���•�—�©�ƒ�á���—�’�”�ƒ�˜�‹�–�‡�Ž�Œ�ƒ���…�‡�•�–�ƒ�á���œ�†�”�ƒ�˜�•�–�˜�‡�•�‹�Š���—�•�–�ƒ�•�‘�˜�ƒ�á���•�—�†�•�–�˜�ƒ, 

ali i predstavnika lokalnih i regionalnih uprava s �’�”�‡�–�Š�‘�†�•�‘���—�•�’�‘�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�‡�•�‘�•���•�‘�•�’�ƒ�–�‹�„�‹�Ž�•�‘�æ�©�— s 

bazama podataka na nacionalnoj �‹���•�‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•oj razini. 

Bitni subjekti u procesu uspostave i dogradnje informacijskoga sustava s integriranim podatcima 

o sigurnosti prometa jesu tijela lokalne i regionalne uprave, s obzirom na to da jedini posjeduju 

�‘�•�•�—�†�•�‡�� �‹�� �–�‡�æ�•�‘ dostupne re�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�‡�� �’�‘�†�ƒ�–�•�‡�� �‘�� �‘�„�‹�Ž�Œ�‡���Œ�‹�•�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‘�‰a sustava. Na temelju 

ob�ƒ�˜�Ž�Œ�‡�•�‹�Š���–�‡�•�‡�Ž�Œ�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�á���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‡��su �—�’�”�ƒ�˜�‡���—���•�‘�‰�—�©�•�‘�•�–�‹���†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�–�‹���‹�•�–�‡�•�œ�‹�–�‡�–��

�‹�� �•�–�”�—�•�–�—�”�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �–�‘�•�‘�˜�ƒ�á�� �’�”�‘�˜�‡�•�–�‹�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‘�� �•�–�ƒ�˜�‘�˜�‹�•�ƒ�� �‹�� �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‹�•�ƒ�� �•�—�†�‹�‘�•ika u 

prometu te o drugim �«�‹�•�„�‡�•�‹cima sigurnosti prometa. 

Tim pristupom napokon �©�‡�� �•�‡�� �’�‘�Œ�‡�†�•�‘�•�–�ƒ�˜�‹�–�‹�� �•�Ž�‘���‡�•�ƒ�� �’�”�‘�…�‡�†�—�”�ƒ�� �†�‘�„�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‘�†�‰�‘�˜�ƒ�”�ƒ�Œ�—�©�‹�Š��

�•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‹�Š�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �‘�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á�� �’�”�‹�� �«�‡�•�—�� �©�‡�� �œ�ƒ�‹�•�–�‡�”�‡�•�‹�”�ƒ�•�‹�•�� �•�—�„�Œ�‡�•�–�‹�•�ƒ, u okviru 

�•�Œ�‹�Š�‘�˜�‹�Š�� �•�ƒ�†�Ž�‡���•�‘�•�–�‹�á �„�‹�–�‹���‘�•�‘�‰�—�©�‡�•�ƒ�� �Œ�‡�†�•�‘�•�–�ƒ�˜�•�‹�Œ�ƒ���†�‹�•�–�”�‹�„�—�…�‹�Œ�ƒ���”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�‹�Š�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �•�—���•�‹�Š�� �œ�ƒ��

�•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‘���•�–�”�—�«�•�‘���’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡���‹���ƒ�•�ƒ�Žizu aktualnoga �•�–�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���•�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�Œ���•�”�‡���‹�ä 

 

�	�‘�”�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡�� �•�”�‡�†�‹�æ�•�Œ�‡�‰a koordinativnog tijela za sigurnost cestovnog a prometa 

Grada Zagreba 

 

Analizom organizacijske strukture sigurnosti cestovnog prometa u Gradu Zagrebu, u komparaciji 

�•�ƒ�� �†�”�—�‰�‹�•�� �˜�‡�©�‹�•�� �‰�”�ƒ�†�‘�˜�‹�•�ƒ�� �—�� ���‡�’�—�„�Ž�‹�…�‹�� ���”�˜�ƒ�–�•�•�‘�Œ�á �á�� �•�‘���‡�•�‘�� �œ�ƒ�•�Ž�Œ�—�«�‹�–�‹�� �•�ƒ�•�‘�� �Œ�‡�� �—�� �˜�‡�©�‹�•�‹�� �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ��

�Œ�‡�†�‹�•�‹�…�ƒ���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‡���‹���’�‘�†�”�—�«�•�‡�����”�‡�‰�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‡�����•�ƒ�•�‘uprave RH �•�—�•�–�ƒ�˜���—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�—���’�”�‘�•�‡�–�ƒ��

�—�”�‡�¯�‡�•�� �„�‡�œ�� �Œ�ƒ�•�•�‘�� �”�ƒ�œ�”�ƒ�¯�‡�•�‹�Š�� �•�–�”�ƒ�–�‡�‰�‹�Œ�ƒ�� �‹�� �…�‹�Ž�Œ�ƒ�•�‹�Š�� �ƒ�•�…�‹�Œ�•�•�‹�Š�� �’�Ž�ƒ�•�‘�˜�ƒ�ä�� ���ƒ�†�ƒ�Ž�Œ�‡�á�� �œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�ƒ��

�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‹�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �˜�‡�œ�ƒ�•�‡�� �—�œ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometnog sustava prvenstveno se 

provode na razini �†�”���ƒ�˜�‡, pri  �«�‡�•�—���Œ�‡�†�‹�•�‹�…�‡���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‡���—�’�”�ƒ�˜�‡���‹���’�‘�†�”�—�«�•�‡���”�‡�‰�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‡���•�ƒ�•�‘�—�’�”�ƒ�˜�‡���—��

�’�”�ƒ�˜�‹�Ž�—���•�ƒ���’�”�‹�†�ƒ�Œ�—���’�”�‡�†�•�‡�–�•�‘�Œ���–�‡�•�ƒ�–�‹�…�‹���œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ���•�ƒ�•�ƒ�˜���‘�•�ƒ���‹�•�–�‹�•�•�•�‹���œ�ƒ�•�Ž�—���—�Œ�‡�ä 

Razlozi su za navedeno mnogobrojni. Osim nedostatka financijskih sredstava pojedinih lokalnih 

�ƒ�†�•�‹�•�‹�•�–�”�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�á�� �˜�ƒ���•�— �—�Ž�‘�‰�—�� �‹�•�ƒ�� �‹�� �•�‡�—�•�•�Ž�ƒ�¯�‡�•, odnosno nekvalitetno i neadekvatno definiran 

�•�—�•�–�ƒ�˜���—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�—���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���‹�œ�•�‡�¯�—���•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‡���‹���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‡���”�ƒ�œ�‹�•�‡�ä�� 

���ƒ�•�‘�� �„�‹�� �†�‡�–�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�‹�� �’�”�‘�„�Ž�‡�•�‹�� �‹�� �‘�‰�”�ƒ�•�‹�«�‡�•�Œ�ƒ�� �—�� �æ�–�‘�� �•�”�ƒ�©�‡�•�� �”�‘�•�—��bili otklonjeni, �•�—���•�‘�� �Œ�‡��

implementirati optimalan  model lokalnoga �—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�—���…�‡�•�–�‘�˜�•oga prometa, temeljen 

�—�’�”�ƒ�˜�‘���•�ƒ���Œ�ƒ�«�ƒ�•�Œ�—���˜�‡�œ�ƒ���‹���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹���‹�œ�•�‡�¯�—���‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���•�ƒ���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�•���‹���•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�•���•�‹�˜�‘�—, �«�‹�•�‡���•�‡��



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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ostvaruju preduvjeti za ubrzanje dinamike realizacije zadanih programa i planova sigurnosti 

prometa [56] . 

U skladu s time, osim formiranja �•�”�‡�†�‹�æ�•�Œ�‡�‰a nacionalnog koordinativnog tijela koje bi se 

�‹�•�•�Ž�Œ�—�«�‹�˜�‘���„�ƒ�˜�‹�Ž�‘���–�‡�•�ƒ�–�‹�•�‘�•���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���–�‡�����‰�‡�•�…�‹�Œ�‡���œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���•�ƒ�‘��

svojevrsne �•�–�”�—�«�•e �’�‘�†�”�æ�•e njegovu radu, na lokalnoj je razini potrebno stabilno i neovisno 

lokalno koordinativno t ijelo za sigurnost cestovnoga prometa, institucionalno organizirano kao 

savjet �‹�Ž�‹���–�‡�•�ƒ�–�•�•�ƒ���”�ƒ�†�•�ƒ���•�•�—�’�‹�•�ƒ�á���’�”�‹�‘�”�‹�–�‡�–�•�‘���‘�„�—�Š�˜�ƒ�©�ƒ�Œ�—�©�‹���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�����—�’�ƒ�•�‹�Œ�ƒ���‹���‰�”�ƒ�†�•�•�‹�Š���•�ƒ�•�‡�Ž�Œ�ƒ��

unutar kojih su �’�”�‹�•�—�–�•�ƒ�� �˜�‡�©�ƒ�� �—�”�„�ƒ�•�ƒ�� �•�‘�•�…�‡�•�–�”�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�æ�–�˜�ƒ�á�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �•�”�‡��e te 

p�”�‘�•�‡�–�•�‹���‡�•�–�‹�–�‡�–�‹�ä�������•�Ž�—�«�ƒ�Œ�—���‰�”�ƒ�†�ƒ�����ƒ�‰�”�‡�„�ƒ���•�Œ�‹�Š�‘�˜�‘���ˆ�‘�”�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡, osim na razini grada, �‘�„�—�Š�˜�ƒ�©�ƒ��i  

tijela mjesne samouprave, odnosno �˜�‡�©�‹�•�ƒ���‰�”�ƒ�†�•�•�‹h �«�‡�–�˜�”�–�‹���‹�•�ƒ���‘�•�•�‘�˜�ƒ�•�‘���‹���‹�•�‡�•�‘�˜�ƒ�•�‘�����‹�Œ�‡�©�‡���œ�ƒ��

�’�”�‡�˜�‡�•�…�‹�Œ�—�á���—�œ���•�ƒ�œ�•�ƒ�«�‡�•�‘���‹�•�‹�…�‹�”�ƒ�•�Œ�‡���‘�•�•�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���˜�‹�Œ�‡�©�ƒ���œ�ƒ���’�”�‡�˜�‡nciju mjesnih odbora. 

���•�•�‘�˜�•�ƒ�� �œ�ƒ�†�ƒ�©�ƒ��tih �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�� �–�”�‡�„�ƒ�Ž�ƒ�� �„�‹�� �„�‹�–�‹�� �†�ƒ�� �—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�«�•�‘-organizacijski i materijalno-financijski 

�•�–�”�—�•�–�—�”�ƒ�Ž�•�‘�� �’�‘�˜�‡���—�� �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�� �Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‡�� �•�ƒ�•�‘�—�’�”�ƒ�˜�‡ s ostalim subjektima sigurnosti prometa te 

osiguraju njihov optimalan rad. Na t�ƒ�Œ���•�ƒ�«�‹�•���Ž�‘kalne uprave i tijela postaju aktivnim sudionicima 

�”�Œ�‡�æ�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �’�”�‘�„�Ž�‡�•�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �•�ƒ�� �•�˜�‘je�•�� �’�‘�†�”�—�«�Œu�á�� �ƒ�� �æ�–�‘�� �Œ�‡�� �‹�� �’�”�‡�’�‘�œ�•�ƒ�–�Ž�Œ�‹�˜�‘�� �—��

�•�‘�”�•�ƒ�–�‹�˜�•�‘�Œ���Ž�‡�‰�‹�•�Ž�ƒ�–�‹�˜�‹�á���•�–�”�—�«�•�‘�Œ���Ž�‹�–�‡�”�ƒ�–�—�”�‹���‹���•�—�˜�”�‡�•�‡�•�‘�Œ���’�”�ƒ�•�•�‹���‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���—��

urbanim sredinama. 

Za potrebe rada takvoga tijela �•�—���•�‘���Œ�‡���—�•�’�‘�•�–�ƒ�˜�‹�–�‹���‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�•�•�—���•�–�”�—�•�–�—�”�—�����•�”�‡���—���’�ƒ�”�–�•�‡�”�ƒ�����•�ƒ��

�æ�–�‘���˜�‡�©�‹�•���„�”�‘�Œ�‡�•���—�‰�Ž�‡�†�•�‹�Š���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�ƒ�…�ƒ���‹���«�Ž�ƒ�•�‘�˜�ƒ���œ�ƒ�Œ�‡�†�•�‹�…�‡�á���—�•�–�ƒ�•�‘�˜�ƒ���‹���‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�����’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�•�‹�…�‹��

nacionalne i lokalne prometne policije, predstavnici lokalnih tijela gradske uprave, odnosno 

�•�ƒ�†�Ž�‡���•�‹�Š���•�‡�•�–�‘�”a �‹���•�Ž�—���„�‹���œ�ƒ�†�—���‡�•�‹h �œ�ƒ���‘�†�”���ƒ�˜�ƒ�•�Œe i reguliranje cestovnoga prometa, predstavnici 

�•�Œ�‡�•�•�‡�� �•�ƒ�•�‘�—�’�”�ƒ�˜�‡�� �‰�”�ƒ�†�•�•�‹�Š�� �«�‡�–�˜�”�–�‹�� �‹�� �•�Œ�‡�•�•�‹�Š�� �‘�†�„�‘�”�ƒ�á�� �‘�„�”�ƒ�œ�‘�˜�•�‡�� �‹�� �œ�†�”�ƒ�˜�•�–�˜�‡�•�‡�� �—�•�–�ƒ�•�‘�˜�‡�á��

�‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�˜�ƒ�Œ�—�©�‡�� �•�—�©�‡�á�� �œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‘�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�«ke institucije, upravitelji cestovne infrastrukture, 

predstavnici medija, nevladinih udruga i dr.), s jasno definiranim zadatcima, prioritetima, 

dinamikom te pravima i obvezama svakoga od njih, kako bi krajnja koordinacija te provedene 

kooperativne aktivno�•�–�‹�� �„�‹�Ž�‡�� �æ�–�‘�� �’�”�‘�†�—�•�–ivnij e�ä�� ���‘�”�‡�†�� �Œ�ƒ�«�ƒ�•�Œ�ƒ���‹�•�•�–�‹�–�—�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š�� �‘�•�˜�‹�”�ƒ���‹�œ�•�‹�•�•�‘�� �Œ�‡��

�˜�ƒ���•�‘���‹���‹�•�†�‹�˜�‹�†�—�ƒ�Ž�•�‘���Œ�ƒ�«�ƒ�•�Œ�‡���‹�•�‡�•�‘�˜�ƒ�•�‹�Š���«�Ž�ƒ�•�‘�˜�ƒ���•�‘�‘�”�†�‹�•�ƒ�–�‹�˜�•�‘�‰a �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�á���œ�ƒ���æ�–�‘���Œ�‡���’�‘�–�”�‡�„�•�ƒ���•�–�”�—�«�•�ƒ��

�‡�†�—�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���‹���•�–�ƒ�Ž�•�‘���—�•�ƒ�˜�”�æ�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡���—���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ�ä�� 

���ƒ���ƒ�•���•�‡�‰�•�‡�•�–���—��organizaciji i n�ƒ�«�‹�•�—���”�ƒ�†�ƒ���‘�†�•�‘�•�‹���•�‡���•�ƒ���’�‘�–�”�‡�„u za formiranjem specijaliziranih 

�”�ƒ�†�•�‹�Š�� �‰�”�—�’�ƒ�� �—�•�—�–�ƒ�”�� ���‹�Œ�‡�©�ƒ�� �œ�ƒ�� �’�”�‡�˜�‡�•�…�‹�Œ�—�� ���”�ƒ�†�•�ƒ�� �•�•�—�’�‹�•�ƒ�� �œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa, 

�’�”�‘�•�‡�–�•�—���•�—�Ž�–�—�”�—���‹���‘�„�”�ƒ�œ�‘�˜�ƒ�•�Œ�‡�á���…�‡�•�–�‘�˜�•�—���‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�—�á���•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‘���’�Ž�ƒ�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡���‹���†�”�ä���ä��U skladu s 

time, po�–�”�‡�„�•�‘�� �Œ�‡�� �’�”�‘�˜�‡�•�–�‹�� �•�‘�”�•�ƒ�–�‹�˜�•�‘�� �—�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡��takvih tijela te usvojiti tipizirane pravilnike o 

radu, program raspodjele financijskih sredstava namijenjenih sigurnosti prometa i odluku o 

�’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�—���•�–�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa. 
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Tako strukturiranim sustavom sigurnosti cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ���•�ƒ���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ���”�ƒ�œ�‹�•�‹���œ�•�ƒ�–�•�‘���•�‡���—�–�Œ�‡�«�‡��

�•�ƒ���’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�‡���”�ƒ�œ�‹�•�‡���•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�á��s obzirom na to da se na jasno definirane problemske 

situacije odgovara ciljanim preventivnim i represivnim protumjerama uz kontin�—�‹�”�ƒ�•�‘���’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡���‹��

evoluiranje njihovih efekata primjene. 

Takav pristup u potpunosti je u skladu s najboljom praksom najrazvijenijih zemalja, a posebno u 

skladu s iskustvima Europske u�•�‹�Œ�‡�á���’�”�‹���«�‡�•�—���•�—���‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�•�‹���•�˜�‹���”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�‹���’�”�‡�†�—�˜�Œ�‡�–�‹���œ�ƒ���•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‘��

upravljanje sigurno�æ�©�— cestovnoga prometa, a tijela lokalnih i regionalnih uprava i samouprava u 

potpunosti su ukomponirana u kvalitetni sustav sigurnosti prometa. 

���ƒ�•�‘�� �„�‹�� �—�•�’�Œ�‡�æ�•�‘�� �’�”�‘�˜�‘�†�‹�Ža �•�˜�‘�Œ���”�ƒ�†�á�� �’�”�‡�†�Ž�‘���‡�•�ƒ�� �”�ƒ�†�•�ƒ�� �–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ���•�‘�”�ƒ�Ž�ƒ�� �„�‹�� �—�•�˜�‘�Œ�‹�–�‹�� �•�ƒ�Œ�„�‘�Ž�Œ�—���’�”�ƒksu 

vezanu uz podru�«�Œ�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á���•�ƒ�‘���‹���•�‘�”�‹�•�–�‹�–�‹���•�—�˜�”�‡�•�‡�•�‡���ƒ�Ž�ƒ�–�‡ �� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�—���”�‹�œ�‹�«�•�‹�Š���Ž�‘�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ��

�—���‰�”�ƒ�†�—�����–�œ�˜�ä���…�”�•�‹�Š���–�‘�«�ƒ�•�ƒ���á���—�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡���—���”�ƒ�†���”�‡�˜�‹�œ�‘�”�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�����’�”�‡�†�Ž�ƒ�‰�ƒ�•�Œ�‡���•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‹�Š��

�‰�”�ƒ�¯�‡�˜�‹�•�•�•�‘-�–�‡�Š�•�‹�«�•�‹�Š�� �”�Œ�‡�æ�‡�•�Œ�ƒ���á�� �’�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡�� �†�—�„�‹�•�•�•�‹�Š�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�� �–�‡���‹�Š�� �‘�„�Ž�‹�•�ƒ��CPN-a, represivne 

prometne politike, agresivne javne kampanje i dr. 

 

Hijerarhija sustava za sigurnost cestovnog prometa  

 

Integralni pristup upravljanj u �•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�—�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �•�—���ƒ�•�� �Œ�‡��ako ���‡�Ž�‹�•�‘�� �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‘��

�’�”�‡�˜�‡�•�‹�”�ƒ�–�‹�� �•�‘�‰�—�©�•�‘�•�–�� �’�‘�Œ�ƒ�˜�ƒ�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�� �–�‡�� �•�•�ƒ�•�Œ�‹�–�‹�� �„�”�‘�Œ�� �—�•�‡�•�”�‡�©�‡�•�‹�Š�� �—��

urbanim sredinama. ���–�‘�‰�ƒ�� �Œ�‡�� �˜�ƒ���ƒ�• sustavni planerski pristup povezivanja velikoga broja 

subjekata (institucija  �� obrazovnih, zdravstvenih i sl.), javnosti, donositelja odluka, lokalnih 

�•�–�”�—�«�•�Œ�ƒ�•�ƒ���œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa, i sl. u kvalitetan �Š�‘�Ž�‹�•�–�‹�«�•�‹ tim �œ�ƒ�†�—���‡�•���œ�ƒ���•�”�‡�‹�”�ƒ�•�Œ�‡��

�•�Œ�‡�”�ƒ���‹���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹���—�•�•�Œ�‡�”�‡�•�‹�Š���•���‘�†�”���‹�˜�‘�Œ���’�”�‘�•�‡�–�•�‘�Œ���’�‘�Ž�‹�–�‹�…�‹�ä 

Tehnike urbane prometne sigurnosti prvotno zahtijevaju izradu prometno-sigurnosnih analiza za 

sve sudionike u prometu (posebice one najranjivije), i to na razini �’�‘�Œ�‡�†�‹�•�ƒ�«�•�‹�Š gradskih blokova 

(kvartova�á�� �«�‡�–�˜�”�–�‹�� ili cijelih gradova, �ƒ�� �—�� �•�˜�”�Š�—�� �†�‡�–�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�Ž�Œ�—�«�•�‹�Š�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �’�”�‘�„�Ž�‡�•�ƒ��u 

�—�”�„�ƒ�•�‹�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ [57] . Potom slijedi  formuliranje �•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‹�Š���†�‘�•�—�•�‡�•�ƒ�–�ƒ���–�‡��izrada akcijskih 

planova i programa �—�•�—�–�ƒ�”�� �•�‘�Œ�‹�Š�� �•�—�� �‘�„�—�Š�˜�ƒ�©�‡�•�‹��radni procesi te setovi koordiniranih mjera i 

aktivnosti  usmjerenih na djelovanje na �…�‹�Ž�Œ�ƒ�•�ƒ���’�”�‘�„�Ž�‡�•�•�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ. Posljednja faza odnosi se na 

samu implementaciju zadanih radnji , �’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡�� �‹�œ�˜�”�æ�‡�•�Œ�ƒ��i izrada sigurnosnih procjena u svrhu 

�’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�ƒ�� �•�ƒ�’�”�‡�–�•�ƒ�� �’�”�‡�•�ƒ�� �œ�ƒ�†�ƒ�•�‹�•�� �…�‹�Ž�Œ�‡�˜�‹�•�ƒ�ä U ovom dijelu vrlo  �Œ�‡�� �˜�ƒ���•�‘�� �—�•�•�Ž�ƒ�†�‹�–�‹�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•�‡��

ciljeve s drugim ciljevima urbane prometne politike, prije �•�˜�‡�‰�ƒ���˜�‘�†�‡�©�‹���”�ƒ�«�—�•�ƒ���‘���•�ƒ�•�Œ�‡�•�‹���œ�‡�•�Ž�Œ�‹�æ�–�ƒ�á��

trasiranju linija javnoga gradskog prometa, definiranju cestovnih koridora i sl. 
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Naposljetku, Vlada Republike Hrvatske, ako joj je stalo do �—�•�’�Œ�‡�æ�•�‘ga upravljanja sustavom 

sigurnosti cestovnog prometa, trebala bi ozbiljno razmisliti o formiranju Agencije za sigurnost 

�…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á�� �•�ƒ�‘�� �æ�–�‘�� �Œ�‡�� �–�‘�� �’�”�ƒ�•�•�ƒ�� �—�� �‘�•�–�ƒ�Ž�‹�•�� �œ�‡�•�Ž�Œ�ƒ�•�ƒ�� �‡�—�”�‘�’�•�•�‘�‰a �‘�•�”�—���‡�•�Œ�ƒ�� �•�‘�Œ�‡�� �‹�•�ƒ�Œ�—��

bolje indikatore stanja sigurnosti u cestovnom prometu [28] . Ministarstvo unutarnjih poslova 

�˜�ƒ���ƒ�•�� �Œ�‡, �ƒ�Ž�‹�� �•�‡�� �‹�� �Œ�‡�†�‹�•�‹�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‹�� �•�—�†�‹�‘�•�‹�•�� �—�� �’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�—�� �•�–�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �—�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�•�� �’�”�‘�•�‡�–�—�á��

�‘�†�•�‘�•�•�‘�� �”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�ƒ�•�� �•�—�„�Œ�‡�•�–�� �•�—���ƒ�•�� �œ�ƒ�� �†�‘�•�–�‹�œ�ƒ�•�Œ�‡�� �—�•�˜�‘�Œ�‡�•�‹�Š�� �…�‹�Ž�Œ�‡�˜�ƒ�� �˜�‡�œ�ƒ�•�‹�Š�� �—�œ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–��

cestovnoga prometa. Stoga je potrebno Nacionalni program sigurnosti cestovnoga prometa 

izmjestiti iz djelokruga MUP-a i formirati a�‰�‡�•�…�‹�Œ�—���•�‘�Œ�‘�Œ���©�‡���Œ�‡�†�‹�•�‹���œ�ƒ�†�ƒ�–�ƒ�•���„�‹�–�‹���’�”�‘�ƒ�•�–�‹�˜�ƒ�•���”�ƒ�†���•�ƒ��

cestovnoj sigurnosti prometa. Kako bi agencija svoj zadatak ostvarila, potrebno je da, osim s 

�’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•�� �•�–�”�—�«�•�Œ�ƒ�…�‹�•�ƒ, �•�—�”�ƒ�¯�—�Œ�‡�� �‹�� �•�ƒ�� �•�–�”�—�«�•�Œ�ƒ�…�‹�•�ƒ�� �•�‘�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�ƒ�”�•�‹�Š�� �•�‘�•�’�‡�–�‡ncija 

���œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‡�á���‡�•�‘�•�‘�•�•�•�‡�á���‰�‘�•�’�‘�†�ƒ�”�•�•�‡�á���–�‡�Š�•�‹�«�•�‡�á���•�ƒ�–�‡�•�ƒ�–�‹�«�•�‡�á���’�‘�Ž�‹�–�‹�«�•�‡���‹���†�”�ä���ä 
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3. ANALIZA �,����������������  ���������������������������������������������������*��  

 

���‡�©�‹�•�ƒ �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ �•�‘�Œ�‹�� �—�–�Œ�‡�«�—�� �•�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�� �‹�†�‡�•�–�‹�ˆ�‹�…�‹�”�ƒ�•�‹��su i evaluirani pregledom 

literature. Ti su �«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹ �‘�„�‹�«�•�‘�� �˜�‡�œ�ƒ�•�‹ s �•�ƒ�”�ƒ�•�–�‡�”�‹�•�–�‹�•�ƒ�•�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� ���’�”�‘�–�‘�•�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á�� �‰�—�•�–�‘�©�ƒ��

prometnoga toka, brzina prometnoga �–�‘�•�ƒ�� �‹�� �œ�ƒ�‰�—�æ�‡�•�Œ�ƒ���� �‹�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‡�� �‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�‡�� ���‰�‡�‘�•�‡�–rija i 

kvaliteta izvedbe ko�Ž�•�‹�«�•�‡�� �•�‘�•�•�–�”�—�•�…�‹�Œ�‡���á�� �˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ�� ���•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�‡�� �œ�ƒ�æ�–�‹�–�•�‹�Š�� �’�‘�Œ�ƒ�•�‡�˜�ƒ�� �‹�� �•�ƒ�…�‹�‰�ƒ�á��

�•�‘�•�œ�—�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���ƒ�Ž�•�‘�Š�‘�Ž�ƒ�� �–�‹�Œ�‡�•�‘�•�� �˜�‘���•�Œ�‡�á�� �•�’�‘�Ž�� �‹�� �•�–�ƒ�”�‘�•�–�� �˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ�� �‹�� �†�”�ä���� �‹�� �†�”�—�‰�‹�Š���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ�� �—���’�”�‘�•�‡�–�—�á��

vozila te prometne okoline (rasvjeta i vremenski uvjeti).  

Tako�¯�‡�”�á�� �•�•�‘�‰�‹��su znanstvenici [58,, 59] u svojim objavljenim radovima �’�‘�•�—�æ�ƒ�˜�ƒ�Ž�‹�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�–�‹��

�’�‘�†�”�—�«�Œ�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–i prometa na cestama �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�Œ�—�©�‹ �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‡�� �‘�†�•�‘�•e �‹�œ�•�‡�¯�—�� ������-a i 

povezanih �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ.  

Identifikacija najz�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‹�Œ�‹�Š���«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�á�� �’�‘�•�‡�„�‹�…�‡�� �‘�•�‹�Š�� �•�‘�Œe imaju 

�–�‡���‡�� �’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�‡, predstavlja temelj za njihovo kvalitetno i sustavno preveniranje. S obzirom na 

intenzitet cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �—�� �—�”�„�ƒ�•�‹�•�� �•�”�‡�†�‹�•�ƒ�•�ƒ�á�� �•�—���•�‘�� �Œ�‡�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�–�‹�� �‘�•�‘�Ž�•�‘�•�–�‹�� ���Ž�Œ�—�†�•�•�‡�� �‹�Ž�‹��

cestovne varijable) koje na�˜�‹�æ�‡ pri do�•�‘�•�‡���•�ƒ�•�–�ƒ�•�•�—���–�‡���‹�Š���–�Œ�‡�Ž�‡�•�•�‹�Š���‘�œ�Ž�Œ�‡�†�ƒ���‹�Ž�‹���•�•�”�–�•�‘�•�–�‹���—���’�”�‘�•�‡�–�—�ä�� 

 

 Sistemska teorija   

 

Sistemska teorija [60] �á���•�‘�Œ�ƒ���•�‡���–�‡�•�‡�Ž�Œ�‹���•�ƒ���–�”�‹�•�ƒ���•�‘�•�’�‘�•�‡�•�–�ƒ�•�ƒ�����«�‘�˜�Œ�‡�•���� cesta �� vozilo) ujedno je 

i u korelaciji �•�ƒ�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�•�� �’�‘�†�ƒtcima baza podataka CPN-a, te �•�ƒ�Œ�œ�‘�”�•�‹�Œ�‡�� �‘�’�‹�•�—�Œ�‡�� �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�‡��

sigurnosti cestovnoga prometa. Komponenta �÷�«�‘�˜�Œ�‡�•�ò �‘�„�—�Š�˜�ƒ�©�ƒ���†�‡�•�‘�‰�”�ƒ�ˆ�•�•�ƒ���‘�„�‹�Ž�Œ�‡���Œ�ƒ���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ��

u prometu (dob, spol, obrazovanje, socijalno-�‡�•�‘�•�‘�•�•�•�‹���•�–�ƒ�–�—�•���á���Ž�Œ�—�†�•�•�—���’�‡�”�…�‡�’�…�‹�Œ�—���”�‹�œ�‹�•�ƒ���‹���‘�’�©�‡��

�’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‡���Ž�Œ�—�†�‹���—���’�”�‘�•�‡�–�—�ä��Komponenta �÷cesta�ò �—�•�Ž�Œ�—�«�—�Œ�‡ �’�”�‹�”�‘�†�•�‡���‹���‹�œ�‰�”�ƒ�¯�‡�•�‡��prometne okoline 

te transportne �•�”�‡��e, dok komponenta vezana za �÷prijevozna sredstva�ò �‘�„�—�Š�˜�ƒ�©�ƒ�� �‘�„�—�Œ�ƒ�•�� �‹��

kvalitetu vozila. Nekontroliran negativan rast svakoga �‘�†�� �•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‹�Š�� �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ �œ�•�ƒ�–�•�‘�� �•�‘���‡��

utjecati na broj il�‹���–�‡���‹�•�—���’�‘�Œ�ƒ�˜�ƒ��������-a. 

 

3.1.1. �,�‘�˜�Œ�‡�•���•�ƒ�‘���«�‹�•�„�‡�•�‹�• sigurnosti cestovnog a prometa  

 

�,�‘�˜�Œ�‡�•���Œ�‡���•�”�‡�†�‹�æ�•�Œ�‹���‹���•�Ž�Œ�—�«�•�‹���ƒ�•�–�‡�”���’�”�‘�•�‡�–�•�‘�‰a sustava. N�‡�•�‘�Ž�‹�•�‘���œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‹�Š���•�–�—�†�‹�Œ�ƒ��[61, 62, 63, 64] 

�’�‘�•�—�æ�ƒ�Ž�‘���Œ�‡���‘�’�‹�•�ƒ�–�‹���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‡���«�‹�•�„�‡�•�‹�•�‡���’�”�‘�‹�œ�ƒ�æ�Ž�‡��iz �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œa sudionika u prometu koji, prema 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�•�Ž�—���„�‡�•�‹�•�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�•�ƒ�•�ƒ, znatno pridonose pojavi CPN-a, kako na individualnoj razini tako i u 

kombinaciji  s �‘�•�–�ƒ�Ž�‹�•���—�œ�”�‘�«�•�‹�…�‹�•�ƒ�ä 

���•�ƒ�Ž�‹�œ�‘�•�� �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ�� �œ�ƒ�•�Ž�—���•�‹�Š�� �œ�ƒ���†�‘�‰�ƒ�¯�ƒ�•�Œ�‡ CPN-a koji su identificirani na temelju �‹�•�–�”�ƒ���•�‹�Š��

radnji prometne policije u RH (sumirani u Biltenima o sigurnosti cestovnog prometa) �—�–�˜�”�¯�‡�•o je 

da je �•�Ž�‹�«�ƒ�•�� �‘�„�”�ƒ�œ�ƒ�…��identificira n �—�� ���Œ�‡�†�‹�•�Œ�‡�•�‹�•�� ���•�‡�”�‹�«�•�‹�•�� ���”���ƒ�˜�ƒ�•�ƒ�� �‹��u �˜�‡�©�‹�•�‹�� �†�”�—�‰�‹�Š�� �†�”���ƒ�˜�ƒ��

�«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒ EU-a. Ljudski �«�‹�•�„�‡�•�‹�•, posebice �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‡�� �•�—�†�‹�‘nika u prometu, predstavlja skupinu 

�«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ���•�‘�Œ�‹���•�—, �’�”�‡�•�ƒ���•�‡�•�‹�•���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�‹�•�ƒ, �œ�ƒ�•�Ž�—���•�‹ �œ�ƒ���’�‘�Œ�ƒ�˜�—���˜�‹�æ�‡���‘�†���z�w�¨��svih registriranih 

CPN-a [65]  [66] �ä�����‡�¯�—���•�Œ�‹�•�ƒ���•�—���†�˜�ƒ���•�Ž�Œ�—�«�•�ƒ���’�‘�œ�•�ƒ�–�ƒ���«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ�á �ƒ���–�‘���•�—���•�‡�’�”�‘�’�‹�•�•�ƒ���‹���•�‡�’�”�‹�Ž�ƒ�‰�‘�¯�‡�•�ƒ��

�„�”�œ�‹�•�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���‹���ƒ�Ž�•�‘�Š�‘�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�•�‘�•�–���’�”�‹���˜�‘���•�Œ�‹�á���•�‘�Œ�‹���œ�ƒ�Œ�‡�†�•�‘���’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Œ�—��dominantne uzroke 

�’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���—���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�•���’�”�‘�•�‡�–�—�ä 

Komponenta �«�‘�˜�Œ�‡�•, odnosno �•�‡�’�”�‹�Ž�ƒ�‰�‘�¯�‡�•�‹ �Ž�Œ�—�†�•�•�‹���‡�Ž�‡�•�‡�•�–�‹���’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—���’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Œ�—��

�•�ƒ�Œ�”�‹�œ�‹�«�•�‹�Œ�—�� �‰�”�—�’�ƒ�…�‹�Œ�—�� �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ�� ������-a, i to prvenstveno zbog �”�‹�œ�‹�«�•�‘�‰a �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ �˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ 

(�’�”�‡�„�”�œ�ƒ���˜�‘���•�Œ�ƒ�á���’�”�‡�–�Œ�‡�…�ƒ�•�Œ�‡�á���•�‹�•�‘�‹�Ž�ƒ���‡�•�Œ�‡�á���•�‡�’�‘�æ�–�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���’�”�˜�‡�•�•�–�˜�ƒ���’�”�‘�Ž�ƒ�•�•�ƒ�á���•�‡�’�”�‘�’�‹�•�•�ƒ���•�–�”�ƒ�•�ƒ���‹��

pravac kretanja, v�‘���•�Œ�ƒ�� �„�‡�œ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �†�‘�œ�˜�‘�Ž�‡, neupotreba sigurnosnih pojaseva i kaciga i sl.), 

bihevioralni �Š�� �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ (precjenjivanje vlastitih sposobnosti, preuzimanje rizika, akutni 

�’�•�‹�Š�‘�Ž�‘�æ�•�‹�� �•�–�”�‡�•�� �–�‡�� �’�”�‹�˜�”�‡�•�‡�•�ƒ�� �”�ƒ�•�–�”�‡�•�‡�•�‘�•�–��, �’�•�‹�Š�‘�ˆ�‹�œ�‹�«�•�‘ga stanja (alkoholiziranost, upotreba 

�œ�ƒ�„�”�ƒ�•�Œ�‡�•�‹�Š�� �‘�’�‘�Œ�•�‹�Š�� �•�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�ƒ�� �‹�� �•�‡�†�‹�•�ƒ�•�‡�•�ƒ�–�ƒ�á�� �•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�‡�� �•�‘�„�‹�–�‡�Ž�ƒ�á��pospanost i umor, �—�«�‹�•�…�‹��

lijekova, bolest i invaliditet ), �’�‘�‰�”�‡�æ�ƒ�•�ƒ�� �’�Œ�‡�æ�ƒ�•�ƒ�� ���•�‡�’�‘�æ�–�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �•�‹�‰�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡�� �–�‡�� �˜�ƒ���‡�©�‡��

�’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �”�‡�‰�—�Ž�ƒ�…�‹�Œ�‡�á�� �’�”�‡�Ž�ƒ���‡�•�Œ�‡�� �…�‡�•�–�‡�� �•�ƒ�� �•�‡�†�‘�’�—�æ�–enom mjestu, nepropisno kretanje i 

�œ�ƒ�†�”���ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡���•�ƒ���•�‘�Ž�•�‹�•�—�����–�‡���’�‘�‰�”�‡�æ�ƒ�•�ƒ���’�—�–�•�‹�•�ƒ�����’�”�‡�•�ƒ�’�ƒ�…�‹�–�‹�”�ƒ�•�‘�•�–���˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á���•�ƒ�‰�‘�˜�ƒ�”�ƒ�•�Œ�ƒ���˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ���•�ƒ��

�•�‡�’�”�‹�Ž�ƒ�‰�‘�¯�‡�•�—�� �„�”�œ�‹�•�—�� �’�”�‘�•�‡�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�á���•�‡�’�”�‹�•�Œ�‡�”�‡�•�‘�� �•�Œ�‡�†�‡�•�Œ�‡�� �œ�ƒ�� �˜�”�‹�Œ�‡�•�‡�� �˜�‘���•�Œ�‡, uskakanje i 

iskakanje putnika u vozilo i sl.).  

���ƒ�•�‘�¯�‡�”�á���˜�ƒ���ƒ�•�� �‡�Ž�‡�•�‡�•�–�� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�� �‹�� �•�‡�†�‘�•�–�ƒ�–�•�‘�� �’�”�‡�˜�‡�•tivno i represivno djelovanje tijela 

�•�ƒ�†�Ž�‡���•�‹�Š��za sigurnost cestovnoga prometa. Studija provedena u Francuskoj i Finskoj [67]  

pokazuje kako intenzivi ranje kontrole brzine, �—�� �•�‘�•�„�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�‹�� �•�ƒ�� �•�–�”�‘���‹�•�� �”�‡�’�”�‡�•�‹�˜�•�‹�•��

�•�ƒ�•�•�…�‹�‘�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡�•�� �˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ, �”�‡�œ�—�Ž�–�‹�”�ƒ�� �•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�Œ�‡�•�� �„�”�‘�Œ�ƒ�� �‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š�� �‹�� �•�•�”�–�•�‘�� �•�–�”�ƒ�†�ƒ�Ž�‹�Š�� �•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ�� �—��

cestovnom prometu. 

Od ostalih �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ, �•�‘���‡�•�‘���‹�œ�†�˜�‘�Œ�‹�–�‹: iskustvo, dob, spol, razinu prometne kulture i edukacije 

sudionika u prometu, dnevne navike, moralne vrijednosti te mnogobrojne druge s tim povezane 

socioekonomske �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�‡. 

S obzirom na iskustvo i dob [68] �á�� �”�‹�œ�‹�«�•�—�� �•�•�—�’�‹�•�—�� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Œ�—�� �•�Ž�ƒ�†�‹�á�� �•�‡�‹�•�•�—�•�•�‹�� �˜�‘�œ�ƒ�«�‹�� �†�‘�� �t�w��

�‰�‘�†�‹�•�ƒ�á���•�•�Ž�‘�•�‹�Œ�‹���”�‹�œ�‹�«�•�‘�•���’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�—, �–�‡���‘�•�‹���•�–�ƒ�”�‹�Œ�‡�����‹�˜�‘�–�•�‡���†�‘�„�‹�����’�”�‡�•�‘���x�r���‰�‘�†�‹�•�ƒ�����•�ƒ���•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�‹�•��

kognitivnim i �•�‘�–�‘�”�‹�«�•im sposobnostima, �•�‘�Œ�‹�•�ƒ�� �Œ�‡�� �’�‘�–�”�‡�„�•�‘�� �˜�‹�æ�‡�� �˜�”�‡�•�‡�•�ƒ�� �†�ƒ�� �’�”�‘�…�‡�•�—�‹�”�ƒ�Œ�—��

informacije te donesu odluku. Starije su �‘�•�‘�„�‡�� �•�ƒ�Œ�”�‹�œ�‹�«�•�‹�Œ�‹��sudionici u prometu. Ustvari, oni 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�’�‘�†�Ž�‹�Œ�‡���— �•�ƒ�Œ�˜�‡�©emu rizik u �‘�†�� �•�•�”�–�‹�� �•�ƒ�•�‘�•�� �•�‡�•�”�‡�©�‡�á�� �•�ƒ�•�‘�� �—�� �—�Ž�‘�œ�‹�� �˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ�� �–�ƒ�•�‘�� �‹���—�� �—�Ž�‘�œ�‹�� �’�Œ�‡�æ�ƒ�•�ƒ�ä��

���–�ƒ�”�‹�Œ�‹���˜�‘�œ�ƒ�«�‹���—�œ�”�‘�•�—�Œu manji broj CPN-a povezanih s konzumacijom alkohola, ali imaju problema 

s procjenjivanjem udaljenosti �‹�œ�•�‡�¯�—�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á�� �’�”�‡�•�–�”�‘�Œ�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‹�•�ƒ�á�� �’�”�‘�•�‡�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�‹�•�ƒ�� �—�� �•�Ž�‘���‡�•�‹�•��

�…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�•���”�ƒ�•�•�”�‹���Œ�‹�•�ƒ�á���•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�‘�•���’�‘�œ�‘�”�•�‘�æ�©�— i dr.  

���‘�†�� �‘�†�”�‡�¯�‡�•�‹�Š�� �•�Ž�ƒ�†�‹�Š�� �˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ�� �‡�˜�‹�†�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�‘�� �Œ�‡�� �”�‡�…�‹�†�‹�˜�•�‘�� �•�”�æ�‡�•�Œ�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �’�”�‘�’�‹�•�ƒ�� �‹�� �’�”�ƒ�˜�‹�Ž�ƒ��

���•�‘�•�œ�—�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���ƒ�Ž�•�‘�Š�‘�Ž�ƒ�á���•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�‡���•�‘�„�‹�Ž�•�‹�Š���—�”�‡�¯�ƒ�Œ�ƒ���—���˜�‘���•�Œ�‹ [69] ). ���Ž�ƒ�†�‹���˜�‘�œ�ƒ�«�‹���–�ƒ�•�‘�¯�‡�”���•�—��skloniji 

brzini te se �«�‡�•�–�‘�� �•�‡��pri �†�”���ƒ�˜�ƒ�Œ�— propisanoga �”�ƒ�œ�•�ƒ�•�ƒ�� �‹�œ�•�‡�¯�—�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á �æ�–�‘�� �•�—�� �–�ƒ�•�‘�¯�‡�”�� �„�‹�–�•�‡��

�«�‹�•�Œ�‡�•�‹�…�‡���•�‘�Œ�‡���•�‡���•�‘�”�ƒ�Œ�—���—�œ�‡�–�‹���—���‘�„�œ�‹�”��[70] .  

Konstanti napori oko �—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•ja edukacije mladih �˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ���•�‘�‰�—���œ�•�ƒtno utjecati na smanjenje 

njihova udjela u cestovnim �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ�ä Stoga edukacija �‹�•�ƒ���Œ�ƒ�•�•�—���’�”�ƒ�•�–�‹�«�•�—���˜�”�‹�Œ�‡�†�•�‘�•�–��

koja upozorava na potrebu kvalitetnijega planiranja obrazovnih programa i intervencija 

namijenjenih �•�Ž�ƒ�†�‘�Œ���’�‘�’�—�Ž�ƒ�…�‹�Œ�‹���˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ�ä 

Studije na temu alkohola i zabranjenih opojnih droga [71]  [72]  �’�‘�–�˜�”�¯�—�Œ�—���†�ƒ njihova konzumacija 

�–�‹�Œ�‡�•�‘�•���˜�‘���•�Œ�‡���•�‘���‡���œ�•�ƒt�•�‘���•�ƒ�”�—�æ�‹�–�‹���•�’�‘�•�‘�„�•�‘�•�–���˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ���†�ƒ���•�‡���•�—�‘�«�‹ s konstantnim izazovima u 

�˜�‘���•�Œ�‹�� ���•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�ƒ�� �‹�•�Š�‹�„�‹�…�‹�Œ�ƒ�� �‹�� �˜�”�‹�Œ�‡�•�‡�� �†�‘�•�‘�æ�‡�•�Œ�ƒ�� �‘�†�Ž�—�•�‡, odnosno reakcije). V�‘�œ�ƒ�«�‹ koji 

konzumiraju alkohol i opojne droge �‘�•�Œ�‡�©�ƒ�Œ�— se samouvjerenima�á���æ�–�‘���”�‡�œ�—�Ž�–�‹�”�ƒ���•�Œ�‹�Š�‘�˜�‹�•���”�‹�œ�‹�«�•�‹�•��

�’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‡�•���—���’�”�‘�•�‡�–�—�ä 

�e�–�‘�� �•�‡�� �–�‹�«�‡ spola�á�� �•�–�—�†�‹�Œ�‡�� �’�‘�–�˜�”�¯�—�Œ�—�� �•�ƒ�•�‘���•�—�æ�•�ƒ�”�…�‹�� �‹�•�ƒ�Œ�—�� �˜�‡�©�‹�� �”�‹�œ�‹�•�� �‘�†�� �•�—�†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �—�� �–�‡�æ�•�‹�•��

oblicima CPN-a �‘�†�����‡�•�ƒ�á���†�‘�•�����‡�•�‡���‹�•�ƒ�Œ�—���˜�‡�©�—���˜�Œ�‡�”�‘�Œ�ƒ�–�•�‘�•�–��da sudjeluju u CPN-u �«�‹�Œ�‡���•�—���’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�‡��

�•�ƒ�–�‡�”�‹�Œ�ƒ�Ž�•�ƒ���æ�–�‡�–�ƒ���‹�Ž�‹���Ž�ƒ�•�æ�‡���–�Œ�‡�Ž�‡�•�•�‡���‘�œ�Ž�Œ�‡�†�‡��[73]  [74] . Takva prevaga �•�—�æ�•�ƒ�”�ƒ�…�ƒ u CPN-u �•�‘���‡���•�‡��

pripisati �«�‹�•�Œ�‡�•�‹�…�‹���†�ƒ���•�—���—���˜�‡�©em broju �‹�œ�Ž�‘���‡�•i prometu te �†�”�—�‰�‹�•���’�‘�˜�‡�œ�ƒ�•�‹�•���«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹�•a. 

Iako pospanost i umor igraju �˜�ƒ���•u ulogu u pojavi CPN-a, njihov utjecaj kroz prethodna 

�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ��[75]  �Œ�ƒ�•�‘���Œ�‡���–�‡�æ�•�‘���•�˜�ƒ�•�–�‹�–�ƒ�–�‹�˜�•�‘���’�”�‘�…�‹�Œ�‡�•�‹�–�‹�ä 

���ƒ�«�‹�•���˜�‘���•�Œ�‡���’�‘�˜�‡�œ�ƒ�• je ne samo s rizikom od CPN-�ƒ�á���˜�‡�©���–�ƒ�•�‘�¯�‡�”���‹ s �–�‡���‹�•�‘�•��ozljeda zadobivenih 

u CPN-u. Prema tomu, brzina predstavlja v�ƒ���ƒ�•�� �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�� �•�‘�Œ�‹�� �—�–�Œ�‡�«�‡�� �•�ƒ�� �’�‘�Œ�ƒ�˜�—�� ������-a kako u 

pogledu njihova nastanka tako i posljedica. ���‘�–�˜�”�¯�—�Œ�— �–�‘���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ��[76]  [77]  [78]  koja su imala 

�œ�ƒ���…�‹�Ž�Œ���‹�•�–�”�ƒ���‹�–�‹���‘�†�•�‘�•���‹�œ�•�‡�¯�—���„�”�œ�‹�•�‡���‹���„�”�‘�Œ�ƒ��������-�ƒ�á���‘�†���•�‘�Œ�‹�Š���˜�‡�©�‹�•�ƒ���—�’�—�©�—�Œe �•�ƒ���–�‘���†�ƒ���Œ�‡���’�‘�˜�‡�©�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡��

brzine prometovanja povezano s �˜�‡�©�‹�•�� �„�”�‘�Œ�‡�•�� ������-a i stopama smrtnosti. U svojim radovima 

autori zakl�Œ�—�«�—�Œ�—�� �†�ƒ�� �’�‘�•�–�‘�Œ�‹�� �•�ƒ�—�œ�ƒ�Ž�•�ƒ�á�� �‘�†�•�‘�•�•�‘�� �—�œ�”�‘�«�•�‘-�’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�«�•�ƒ�� �˜�‡�œ�ƒ�� �‹�œ�•�‡�¯�—�� �’�”�‘�•�Œ�‡�•�‡�� �—��

brzini  s promjenama u CPN-u, odnosno broj �©�‡��CPN-a opadati ako se brzina prometovanja 

�•�•�ƒ�•�Œ�—�Œ�‡���‹���‘�„�”�•�—�–�‘�ä�����Ž�‹�«�•�‹���œ�ƒ�•�Ž�Œ�—�«�…�‹���†�‘�„�‹�˜�‡�•�‹���•�—���‹���—���•�–�—�†�‹�Œ�‹��[63]  �•�‘�Œ�ƒ���Œ�‡���‹�œ�—�«�ƒ�˜�ƒ�Ž�ƒ���—�’�”�ƒ�˜�‘���’�‘�˜�‡�©�ƒ�˜�ƒ 

li brzina �”�‹�œ�‹�•���‘�†���’�‘�Œ�ƒ�˜�‡���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�‡�•�”�‡�©�‡�ä�������•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‘�•���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�—���ƒ�—�–�‘�”�‹���•�—���—�–�˜�”�†�‹�Ž�‹���•�ƒ�•�‘���Œ�‡��

�‘�•�Œ�‡�”���‹�œ�‰�Ž�‡�†�ƒ���œ�ƒ���’�‘�Œ�ƒ�˜�—���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�‡�•�”�‡�©�‡���’�”�‹���„�”�œ�‹�•�‹���‘�†���z�v���•�•���Š���‰�‘�–�‘�˜�‘���v�r���’�—�–�ƒ���˜�‡�©i od omjera 

ako se prometuje vozilom brzinom ispod 60 km/h. Druga studija [79]  �‹�œ�˜�Œ�‡�æ�©�—�Œ�‡���†�ƒ���•�‡���’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡m 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�„�”�œ�‹�•�‡���‘�†���w���•�•���Š���‹�œ�•�ƒ�†���‘�‰�”�ƒ�•�‹�«�‡�•�Œ�ƒ���„�”�œ�‹�•�‡���‘�†���x�r���•�•���Š���—���”�—�”�ƒ�Ž�•�‹�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ���—�†�˜�‘�•�–�”�—�«�—�Œ�‡��rizik 

od pojave CPN-a.  

���‡�•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œe sigurnosnoga poj�ƒ�•�ƒ���‹���œ�ƒ�æ�–�‹�–�•�‹�Š���•�ƒ�…�‹�‰�ƒ���”�ƒ�†�•�Œ�‡ su �«�‡�•�–�‘��svrstane �—���‰�”�—�’�ƒ�…�‹�Œ�—���”�‹�œ�‹�«�•�‘�‰a 

�’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ���˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—�á���’�”�‹���«�‡�•�—���Œ�‡���•�‘�”�‡�Ž�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���‹�œ�•�‡�¯�—���•�Œ�‹�Š�‘�˜�‡���—�’�‘�–�”�‡�„�‡���‹���•�•�”�–�•�‘�•�–�‹���—��������-u 

�–�ƒ�•�‘�¯�‡�”�� �‹�œ�—�«�‡�•�ƒ�� �‹�� �’�‘�–�˜�”�¯�‡�•�ƒ�� �•�”�‘�œ�� �•�–�—�†�‹�Œ�‡�� �‹�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ��[80]  [81] . Prema njima, zalaganje za 

�•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•oga �’�‘�Œ�ƒ�•�ƒ���‹���œ�ƒ�æ�–�‹�–�•�‹�Š kaciga osobito bi �•�‡�¯�—���•�Ž�ƒ�†�‹�•���˜�‘�œ�ƒ�«�‹�•�ƒ���–�”�‡�„�ƒlo biti 

�•�ƒ�•�–�ƒ�˜�•�‹���†�‹�‘���æ�‹�”�‡�‰a sigurnosnog i preventivnog obrazovanja. 

�,�‡�•�–�‘�� �˜�‘�œ�ƒ�«�‹�� �•�‹�•�—�� �—�� �’�‘�–�’�—�•�‘�•�–�‹�� �—�’�‘�œ�•�ƒ�–�‹ s �Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�•�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•�� �’�”�ƒ�˜�‹�Ž�‹�•�ƒ�� �˜�‘���•�Œ�‡�� �–�‡��je kod 

�‘�†�”�‡�¯�‡�•�‘�‰a broja primjetna i niska �”�ƒ�œ�‹�•�ƒ���‘�•�•�‘�˜�•�‹�Š���˜�Œ�‡�æ�–�‹�•�ƒ���•�—���•�‹�Š���œ�ƒ���‘�•�–�˜�ƒ�”�‡�•�Œ�‡���•�‹�‰�—�”�•�‡���˜�‘���•�Œ�‡�ä��

���Œ�‡�†�•�‘�á���•�•�‘�‰�‡���•�–�—�†�‹�Œ�‡���’�‘�–�˜�”�¯�—�Œ�—���†�ƒ���˜�‘�œ�ƒ�«�‹���”�‡�…�‹�†�‹�˜�‹�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���’�”�‡�•�”�æ�ƒ�Œ�ƒ���–�‡���‘�•�‹���•�‘�Œ�‹���’�”�‘�•�‡�–�—�Œ�—��

svojim vozilima suprotno uvrije���‡�•�‹�•�� �†�”�—�æ�–�˜�‡�•�‹�•�� �•�‘�”�•�ƒ�•�ƒ��i prometnoj kulturi ujedno 

predstavljaju �‹���˜�‡�©�‹���”�‹�œ�‹�•���—���’�”�‘�•�‡�–�—���–�‡, dakako, za pojavu CPN-a. 

 

Aktivnosti u �’�‘�†�”�—�«�Œu edukacije sudionika u prometu  

 

�����‘�˜�‘�•���†�‹�Œ�‡�Ž�—���˜�ƒ���•�‘���Œ�‡���’�”�˜�‡�•�•�–�˜�‡�•�‘���—�•�’�‘�•�–�ƒ�˜�‹�–�‹���•�•�ƒ���•�‡���˜�‡�œ�‡���‹�œ�•�‡�¯�—���‘�„�”�ƒ�œ�‘�˜�•�‘�‰a sektora i drugih 

subjekata koji �•�—���—���˜�‡�œ�‹���•�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�æ�©�—���’�”�‘�•�‡�–�ƒ�ä�� ���†�—�•�ƒ�…�‹�Œ�—���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ�� �—���’�”�‘�•�‡�–�—���’�”�˜�‡�•�•�–�˜�‡�•�‘�� �Œ�‡��

potrebno sustav�•�‘���‹���•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‘���—�•�•�Œ�‡�”�‹�–�‹���•�ƒ���†�Œ�‡�…�—���æ�•�‘�Ž�•�•�‡���‹���’�”�‡�†�æ�•�‘�Ž�•�•�‡���†�‘�„�‹�á���ƒ���—���•�˜�”�Š�—���•�Œ�‹�Š�‘�˜a 

aktivnoga �—�•�Ž�Œ�—�«�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �—�� �’�”�‘�˜�‡�†�„�—�� �’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š�� �•�Œ�‡�”�ƒ���’�‘�˜�‡�œ�ƒ�•�‹�Š�� �—�œ�� �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡�� �”�ƒ�œ�‹�•�‡�� �•igurnosti 

cestovnoga prometa [12] . ���� �†�‹�Œ�‡�Ž�—�� �‘�„�”�ƒ�œ�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �’�‘�–�”�‡�„�•�‘�� �Œ�‡�� �œ�•�ƒ�–�•�‘�� �˜�‹�æ�‡��pozornosti posvetiti 

stvaranju prometne kulture kako djece tako i odraslih sudionika u prometu, �æ�–�‘�� �©�‡�� �”�‡�œ�—�Ž�–�‹�”�ƒ�–�‹��

njihovim usvajanjem ispravnih stavova i sigurnoga pon�ƒ�æ�ƒ�•�Œa �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�ä�� ���ƒ�†�ƒ�� �Œ�‡�� �”�‹�Œ�‡�«�� �‘�� �†�Œ�‡�…�‹�á��

�’�‘�–�”�‡�„�•�‘�� �Œ�‡�� �•�”�‘�œ�� �•�—�•�–�ƒ�˜�� �‘�•�•�‘�˜�•�‘�æ�•�‘�Ž�•�•�‘�‰a �‘�„�”�ƒ�œ�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‘�•�‘�‰�—�©�‹�–�‹�� �„�‘�Ž�Œ�‡�� �—�’�‘�œ�•�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �†�Œ�‡�…�‡�� �•��

�’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•���’�”�ƒ�˜�‹�Ž�‹�•�ƒ���–�‡���‹�Š���—�•�Ž�Œ�—�«�‹�–�‹���—���†�ƒ�Ž�‡�•�‘���˜�‡�©�‡�•���„�”�‘�Œ�—���—���‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�‹�”�ƒ�•�‡���ƒ�•�…�‹�Œ�‡ s �…�‹�Ž�Œ�‡�•���’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�ƒ��

znanja o prometu. Navedene se �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹���‘�‰�Ž�‡�†�ƒ�Œ�—���•�”�‘�œ���œ�•�ƒ�–�•�‘���˜�‡�©�—���•�ƒ�–�•�‹�…�—���œ�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹���‘�†�‰�‘�Œ�á��

organiziranje raznih natjecanja s temom prometa, �•�ƒ�‘�� �‹�� �•�”�‘�œ�� �‘�„�˜�‡�œ�•�‘�� �ˆ�‘�”�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡�� �æ�•�‘�Ž�•�•ih 

�’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���Œ�‡�†�‹�•�‹�…�ƒ���—���•�˜�‹�•���‘�•�•�‘�˜�•�‹�•���æ�•�‘�Ž�ƒ�•�ƒ�ä��S tim je ciljem potrebno osigurati dodatno vrijeme 

i sreds�–�˜�ƒ���œ�ƒ���ƒ�•�‰�ƒ���‹�”�ƒ�•je nastavnika. Drugi segmen�–���—���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���‡�†�—�•�ƒ�…�‹�Œ�‡���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—��

svakako su javne kampanje za sigurnost cestovnoga prometa [82]  [83]  [84] , putem kojih se na 

�˜�”�Ž�‘���‡�ˆ�‹�•�ƒ�•�ƒ�•���•�ƒ�«�‹�•���†�‘�’�‹�”�‡��do �æ�‹�”e javnosti u vezi s promicanjem sigurnosti u prometu. Njihovom 

implementacijom sudionici u prometu dobivaju pravovaljane informacije o novim ili dopunjenim 

�œ�ƒ�•�‘�•�•�•�‹�•�� �Ž�‡�‰�‹�•�Ž�ƒ�–�‹�˜�ƒ�•�ƒ���—���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa te mogu znatno doprinijeti  

smanjenju neprimjerenoga �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ���’�”�‘�•�‘�…�‹�Œ�‘�•���•�ƒ�«�‡�Ž�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‡���˜�‘���•�Œ�‡�ä�����ƒ�•�‘�¯�‡�”�á preventivnim 

�•�ƒ�•�’�ƒ�•�Œ�ƒ�•�ƒ�� �•�ƒ�� �…�‹�Ž�Œ�ƒ�•�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œa djelovanj�ƒ�� ���•�’�”�ä�� �•�’�”�Œ�‡�«�ƒ�˜�ƒ�•�Œe konzumacije alkohola tijekom 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�˜�‘���•�Œ�‡�� �–�‡�� �˜�‡�©�ƒ�� �—�’�‘�–�”�‡�„�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•�‹�Š�� �’�‘�Œ�ƒ�•�‡�˜�ƒ�� �‹�Ž�‹�� �•�ƒ�…�‹�‰�ƒ���� �–�‡�� �•�•�—�’�‹�•e ���†�Œ�‡�…�ƒ�á�� �•�Ž�ƒ�†�‹�� �˜�‘�œ�ƒ�«�‹�� �‹�� �†�”�ä����

krajnjim se �•�‘�”�‹�•�•�‹�…�‹�•�ƒ�� �–�ƒ�•�‘�¯�‡�”�� �’�‘�˜�‡�©�ƒ�˜�ƒ�� �•�˜�‹�Œ�‡�•�–�� �‘�� �•�‘�˜�‹�• znanstvenim saznanjima te utjecaju 

novih tehnologija �‹�� �‘�’�”�‡�•�‡�� �•�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á�� �æ�–�‘�� �’�”�—���ƒ�� �’�‘�œ�‹�–�‹�˜�ƒ�•�� �—�«�‹�•�ƒ�•�� �•�ƒ�� �•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�Œ�‡��

�—�«�‡�•�–�ƒ�Ž�‘�•�–�‹��������-�ƒ���‹���–�‡���‹�•u njihovih posljedica.  

 

3.1.2. ���‡�•�–�ƒ���•�ƒ�‘���«�‹�•�„�‡�•�‹�•���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa  

 

�,�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹��su �•�‘�Œ�‹���—�–�Œ�‡�«�—���•�ƒ��sigurnost cestovnoga prometa mnogobrojni. U posljednjih nekoliko 

�†�‡�•�‡�–�Ž�Œ�‡�©�ƒ���’�”�‹�•�Œ�‡�–�ƒ�•���Œ�‡���•�˜�‡���˜�‡�©�‹���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�«�•�‹���‹�•�–�‡�”�‡�•��za �—�«�‹�•ke prometa i cestovne infrastrukture 

na stope kretanja CPN-a�ä�����•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�ƒ���—���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���’�”�‘�Œ�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ���‹���‹�œ�˜�‡�†�„�‡���…�‡�•�–�‘�˜�•�‡��infrastrukture 

�–�‡���‹�•���‡�•�Œ�‡�”�•�•�‘�‰a �”�ƒ�†�ƒ���’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Œ�—���•�–�‘�‰�ƒ���˜�ƒ���•�—���—�Ž�‘�‰�—���—���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa [85]  [86] . 

Kao osnovni elementi cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�•�‘�‰���•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�á���–�‡�Š�•�‹�«�•�ƒ���”�ƒ�œ�‹�•�ƒ���‹�œ�˜�‡�†�„�‡���‘�„�Œ�‡�•�ƒ�–�ƒ���‹���—�”�‡�¯�ƒ�Œ�ƒ��

cestovne infrastrukture u kombinaciji s prometnim uvjetima predstavlja bitan �«�‹�•�„�‡�•�‹�• vezan uz 

pojavu CPN-�ƒ�ä�� ���‡�†�‘�˜�‘�Ž�Œ�•�ƒ�� �‘�’�”�‡�•�Ž�Œ�‡�•�‘�•�–�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �•�”�‡���‡�á�� �æ�‹�”�‹�•�ƒ�� �•�‘�Ž�•�‹�•�ƒ�� �‹�� �’�Œ�‡�æ�ƒ�«�•�‹�Š��

nogostupa, nedostatak prometne opreme i signalizacije te �Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�ƒ�� �‘�æ�–�‡�©�‡�•�Œ�ƒ�� �•�‘�Ž�•�‹�•�ƒ�� ���—�Ž�‡�‰�•�—�©�ƒ�á��

deformacije, udarne rupe i sl.) znat�•�‘���•�ƒ�”�—�æ�ƒ�˜�ƒ�Œ�—���œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‡���…�‡�•�–�‘�˜�•�‡���‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—re �–�‡���‘�•�‡���–�‡�æ�•�‘��

do�•�‡���—��adekvatnu razinu kako bi zadovoljila zahtjeve vozila i sudionika u prometu. Nadalje, 

�‘�‰�”�ƒ�•�‹�«�‡�•�Œ�ƒ���‘�•�‘�Ž�•�‘�‰a �–�‡�”�‡�•�ƒ���«�‡�•�–�‘���†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒju projektantske smjernice prilikom izvedbe trasiranja, 

�†�‹�•�‡�•�œ�‹�‘�•�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ���‹���‘�„�Ž�‹�•�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���•�‘�”�‹�†�‘�”�ƒ�á���æ�–�‘���„�‹�–�•�‘���—�–�Œ�‡�«�‡���•�ƒ���”�ƒ�œ�‹�•�—���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�ä�� 

���”�‘�•�‡�–���—���—�”�„�ƒ�•�‹�•�� �•�”�‡�†�‹�•�ƒ�•�ƒ���«�‡�•�–�‘�� �Œ�‡���’�”�‘�„�Ž�‡�•�� �œ�ƒ���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•u upravu s obzirom na to �†�ƒ�� �Œ�‡���‘�„�‹�«�•�‘��

�”�‹�Œ�‡�«�� �‘�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�Œ�� �•�”�‡���‹�� �•�‘�Œ�ƒ�� �Œ�‡�� �œ�„�‘�‰ �’�”�‘�•�–�‘�”�•�‹�Š�� �‘�‰�”�ƒ�•�‹�«�‡�•�Œ�ƒ�� �«�‡�•�–�‘�� �•�‘�•�’�Ž�‹�…�‹�”�ƒ�•�ƒ�� �‹�� �‘�‰�”�ƒ�•�‹�«�‡�•�ƒ�á��

�’�”�˜�‡�•�•�–�˜�‡�•�‘�� �•�‡�’�”�ƒ�˜�‹�Ž�•�‹�•�� �’�‘�Ž�‘���ƒ�Œ�•�‹�•�� �’�Ž�ƒ�•�‘�•�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ�ä�� ���‡�•�–�‘�˜�•�ƒ��su �•�”�‹���ƒ�•�Œ�ƒ�� �—��glavnini 

�•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�ƒ�� �†�‘�•�‡�‰�Ža svoje prometne kapacitete unutar kojih, osim individualnih motornih vozila, 

�«�‡�•�–�‘���’�”�‘�•�‡�–�—�Œ�—���‹���˜ozila javnoga gradskog prijevoza, �æ�–�‘���†�‘�†�ƒ�–�•�‘���’�‘�–�‡�•�…�‹�”�ƒ���’�”�‘�„�Ž�‡�•���•�‡�†�‘�•�–�ƒ�–�•�‡��

�•�ƒ�’�ƒ�…�‹�–�‹�”�ƒ�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‡���•�”�‡���‡�á���’�‘�•�‡�„�‹�…�‡���—���˜�”�æ�•�‹�•���•�ƒ�–�‹�•�ƒ�ä�� 

Kategorija prometnice �˜�ƒ���ƒ�•���Œ�‡ �«�‹�•�„�‡�•�‹�• �”�‹�œ�‹�•�ƒ���œ�ƒ���•�‡�•�”�‡�©�‡���—���•�‘�Œ�‹�•�ƒ���•�—���—�•�Ž�Œ�—�«�‡�•�‹���’�Œ�‡�æ�ƒ�…�‹�á���‘�•�‘�„�‹�–�‘��

�•�ƒ�†�ƒ�� �Œ�‡�� �”�‹�Œ�‡�«�� �‘�� �Ž�‘�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�•a izvan gradskoga �•�”�‡�†�‹�æ�–�ƒ�á�� �‰�†�Œ�‡�� �•�—�� �‘�†�˜�‘�Œ�‡�•�‡�� �•�–�ƒ�œ�‡���–�”�ƒ�•�‡�� �œ�ƒ�� �’�Œ�‡�æ�ƒ�•�‡�á��

�•�‘�‰�‘�•�–�—�’�‹���‹���•�‡�•�ƒ�ˆ�‘�”�‹�œ�‹�”�ƒ�•�‹���’�Œ�‡�æ�ƒ�«�•�‹���’�”�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�œ�‹���”�‹�Œ�‡�–�•�‹�ä�����˜�Œ�‡�–�‹���‘�•�˜�Œ�‡�–�Ž�Œ�‡�•�Œ�ƒ���«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹���•�—���œ�ƒ�•�Ž�—���•�‹���œ�ƒ���˜�”�Ž�‘��

�˜�‹�•�‘�•���”�‹�œ�‹�•���‘�†���•�•�”�–�‹���—���˜�‡�«�‡�”�•�Œ�‹�•���•�ƒ�–�‹�•�ƒ�á���•�‘�©�—���‹���œ�‹�•�‹�á���•�ƒ�†�ƒ���Œ�‡���’�”�‹�”�‘�†�•�ƒ���•�˜�Œ�‡�–�Ž�‘�•�–���•laba i vidljivost 

�’�‘�‰�‘�”�æ�ƒ�•�ƒ���•�‹�æ�‘�•���‹���•�ƒ�‰�Ž�‘�•�ä 

���‡�•�–�‘�˜�•�ƒ�� �”�ƒ�•�•�”�‹���Œ�ƒ�� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Œ�—�� �•�ƒ�Œ�”�‹�œ�‹�«�•�‹�Œ�—�� �•�‹�•�”�‘�Ž�‘�•�ƒ�…�‹�Œ�—�� �œ�ƒ�� �˜�‘�œ�ƒ�«�‡�� �•�‘�–�‘�”�•�‹�Š�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á�� �†�‘�•�� �•�—��

�’�Œ�‡�æ�ƒ�…�‹�� �‹�� �„�‹�…�‹�•�Ž�‹�•�–�‹�� �•�ƒ�Œ�”�ƒ�•�Œ�‹�˜�‹�Œ�‹�� �•�ƒ�� �”�ƒ�˜�•�‹�•�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�•�� �’�”�ƒ�˜�…�‹�•�ƒ�á�� �’�”�‘�•�‡�–�—�Œ�—�©�‹�� �‹�œ�•�‡�¯�—�� �†�˜�ƒ�Œ�—��

rezidencijalnih blokova. Kada govorimo o sigurnosti �’�Œ�‡�æ�ƒ�«�•�‘�‰a prometa, potrebno je istaknuti  da 

�•�ƒ�Œ�”�‹�œ�‹�«�•�‹�Œ�—���•�•�—�’�‹�•�—���«�‹�•�‡���æ�•�‘�Ž�•�•�ƒ���†�Œ�‡�…�ƒ�á���•�Ž�ƒ�†�‹���–�‡���‰�”�ƒ�¯�ƒ�•�‹��stariji �‘�†���x�r���‰�‘�†�‹�•�ƒ�ä�����–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹, autoceste 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Œ�—�� �•�ƒ�Œ�•�‹�‰�—�”�•�‹�Œ�—�� �•�ƒ�–�‡�‰�‘�”�‹�Œ�—�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ�á�� �‹�ƒ�•�‘�� �•�‘�†�� �‘�†�”�‡�¯�‡�•�‘�‰a broja �˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ��

izazivaju nelagodu zbog �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�‡���„�”�œ�‹�•�‡���’�”�‘�•�‡�–�‘�˜�ƒ�•�Œa motornih vozila. 

���‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�‡�� �‹�� �•�‘�†�‡�”�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‡�� �‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�‡�� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�� �•�–�‘�‰�ƒ�� �„�‹�–�•�—�� �—�Ž�‘�‰�—�� �—�� �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�—��

�”�ƒ�œ�‹�•�‡���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���‹���’�”�‘�–�‘�«�•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���‡�•�–�‹�–�‡�–�ƒ���•�”�‘�œ���…�‡�•�–�‘�˜�•�—���•�”�‡���—��[87] . 

To se �•�ƒ�Œ�«�‡�æ�©�‡�� �‘�†�•�‘�•�‹�� �•�ƒ�� �•�ƒ�†�‘�‰�”�ƒ�†nju ili rekonstrukciju prometnica odnosno dodavanje novih 

�‡�Ž�‡�•�‡�•�–�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�‡�� ���’�Œ�‡�æ�ƒ�«�•�‹�� �•�‘�‰�‘�•�–�—�’�á�� �„�‹�…�‹�•�Ž�‹�•�–�‹�«�•�ƒ�� �•�–�ƒ�œ�ƒ���–�”�ƒ�•�ƒ�á�� �’�‘�•�–�ƒ�˜ljanje javne rasvjete, 

�—�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡�� �•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�� �‘�„�‘�”�‹�•�•�•�‡�� �‘�†�˜�‘�†�•�Œ�‡�á�� �”�ƒ�œ�†�˜�ƒ�Œ�ƒ�•�Œ�‡�� �†�˜�‘�•�•�Œ�‡�”�•�‹�Š�� �•�‘�Ž�•�‹�•�ƒ�� �”�ƒ�œ�†�Œ�‡�Ž�•�‹�•�� �•�”�‡�†�‹�æ�•�Œ�‹�•��

prometnim pojasom), postavljanje c�‡�•�–�‘�˜�•�‡���‘�’�”�‡�•�‡�����†�‡�Ž�‹�•�‡�ƒ�–�‘�”�‹�á���•�ƒ�–�ƒ�†�‹�‘�’�–�‡�”�‹�á���–�ƒ�•�–�‹�Ž�•�‡���’�‘�˜�”�æ�‹�•�‡��

za slijepe i slabovidne osobe, �œ�˜�—�«�•�‹�� �•�‹�‰�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�–�‘�”�‹�á�� �—�œ�†�‹�‰�•�—�–�‹�� �’�Œ�‡�æ�ƒ�«�•�‹�� �’�”�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�œ�‹�á�� �ˆ�‹�•�•�•�‹�� �‹�� �‡�Ž�ƒ�•�–�‹�«�•�‹��

�’�”�‘�•�‡�–�•�‹�� �•�–�—�’�‹�©�‹�á�� �—�•�Œ�‡�–�•�‡�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‡�� �‹�œ�„�‘�«�‹�•�‡�� �œ�ƒ�� �•�•�‹�”�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á�� �’�‘�•�–�ƒ�˜ljanje betonskih 

bar�‹�Œ�‡�”�ƒ�á�� �•�Ž�ƒ�•�‡�”�‹�…�ƒ���á�� �†�‡�˜�‹�Œ�ƒ�…�‹�Œ�‡�� �‹�� �•�—���‡�•�Œ�ƒ�� �•�‘�Ž�•�‹�•�ƒ�á�� �‹�œ�˜�‡�†�„�ƒ�� �”�‘�–�‘ �•�”�‹���ƒ�•�Œ�ƒ�á�� �•�ƒ�•�Œ�‡�� �‰�”�ƒ�¯�‡�˜�‹�•�•�•�‡��

korekc�‹�Œ�‡���’�”�‹�˜�‘�œ�ƒ���‹���”�ƒ�†�‹�Œ�—�•�ƒ�á���—�’�—�æ�–�ƒ�•�Œ�‡���”�—�„�•�Œ�ƒ�•�ƒ���‹���•�‘�Ž�•�‹�Š���—�Ž�ƒ�œ�ƒ�á���’�‘�•�–�ƒ�˜ljanje �‹���‘�†�”���ƒ�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‡��

�•�‹�‰�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡�� �‹�� �•�Ž�ä�� ���‡�‰�—�Ž�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š�� �’�”�ƒ�˜�ƒ�…�ƒ�� �‹�� �”�ƒ�•�•�”�‹���Œ�ƒ��s pom�‘�©�—��svjetlosne koordinirane 

�’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �”�‡�‰�—�Ž�ƒ�…�‹�Œ�‡�á�� �•�ƒ�‘�� �‹�� �‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �–�”�ƒ�•�ƒ�� �•�ƒ�•�‹�Œ�‡�•�Œ�‡�•�‹�Š�� �‹�•�•�Ž�Œ�—�«ivo javnomu 

gradskom prometu (auto�„�—�•�á���–�”�ƒ�•�˜�ƒ�Œ�á���–�ƒ�•�•�‹�����–�ƒ�•�‘�¯�‡�”���‹�•�ƒ�Œ�—���•�˜�‘�Œ�‡���‘�†�”�‡�¯�‡�•�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•�‡���‹�•�’�Ž�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�‡��

�–�‡�� �„�‹�� �‹�Š�� �–�”�‡�„�ƒ�Ž�‘�� �†�‡�–�ƒ�Ž�Œ�•�‹�Œ�‡�� �‹�œ�—�«�‹�–�‹�ä Navedenim postupcima, uz relativno male financijske izdatke, 

jednostavnu implementaciju te uglavnom uz potporu pozitivnoga javnog mnijenja �œ�•�ƒ�–�•�‘���•�‡���•�‘���‡��

unaprijediti razina sigurnosti odvijanja motoriziranoga i nemotoriziranoga prometa na 

�‘�†�”�‡�¯�‡�•�‘�•�� �Ž�‘�•�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�—�á�� �’�”�‹�� �«�‡�•�—�� �•�‡�� �†�‘�„�‹�˜�‡�•�‹�� �”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–�‹�� �•�‘�‰�—�� �’�‘�—�œ�†�ƒ�•�‘�� �’�‘�–�˜�”�†�‹�–�‹�� �’�”�‘�˜�‡�†�„�‘�•��

�’�”�‹�Œ�‡���’�‘�•�Ž�‹�Œ�‡���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‡���—�«�‹�•�•�‘�˜�‹�–�‘�•�–�‹�ä�� 

U grupaciju cesta ulazi �æ�‹�”�‘�•���•�’ektar �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ���˜�‡�œ�ƒ�•�‹�Š���—�œ���’�”�‘�•�‡�–�•�—���‘�•�‘�Ž�‹�•�— te stanje cestovne 

�•�”�‡���‡�ä�� ���ƒ�•�‘�� �—�� �•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�— skupinu �•�ƒ�Œ�«�‡�æ�©�‡���—�Ž�ƒ�œ�‡�� �•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‡��problemske prometne situacije, koje 

rezultiraju pojavom CPN-a: neprikladna ili nepropisno postavljena prometna oprema i 

�•�‹�‰�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �•�ƒ�� �…�‡�•�–�‹�� ���•�‡�†�‘�•�–�ƒ�–�ƒ�•�� �œ�ƒ�æ�–�‹�–�•�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �‘�‰�”�ƒ�†�‡�á�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �œ�•�ƒ�•�‘�˜�ƒ�� �‹�� �‘�œ�•�ƒ�•�ƒ�� �•�ƒ��

�•�‘�Ž�•�‹�•�—���á�� �•�‡�•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‘�� �‹�œ�˜�‡�†�‡�•�ƒ�� �•�‘�Ž�•�‹�«�•�ƒ�� �•�‘�•�•trukcija (proklizavanje pneumatika, nedostatna 

�•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�ƒ�� �‹�� �‹�œ�†�”���Ž�Œ�‹�˜�‘�•�–�� �•�‘�Ž�•�‹�«�•�‘�‰a �œ�ƒ�•�–�‘�”�ƒ���á�� �’�‘�‰�”�‡�æ�•�‡�� �—�� �ˆ�ƒ�œ�‹�� �’�”�‘�Œ�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ�� ���’�‘�‰�”�‡�æ�•�‘�� �‹�œ�˜�‡�†�‡�•a 

krivulja cestovnoga �œ�ƒ�˜�‘�Œ�ƒ�á�� �•�‡�†�‘�•�–�ƒ�–�ƒ�•�� �’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š�� �–�‡�Š�•�‹�«�•�‹�Š�� �‡�Ž�‡�•�‡�•�ƒ�–�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�‡���� �’�Œ�‡�æ�ƒ�«�•�‹�Š��

nogostupa, javne rasvj�‡�–�‡�� �‹�� �•�Ž�ä���� �–�‡�� �•�‡�’�‘�˜�‘�Ž�Œ�•�‹�� �˜�”�‡�•�‡�•�•�•�‹�� �—�˜�Œ�‡�–�‹�� ���—�–�Œ�‡�…�ƒ�Œ�� �•�—�•�«�‡�˜�‡�� �•�˜�Œ�‡�–�Ž�‘�•�–�‹�á�� �•�‹�æ�ƒ�á��

�˜�Œ�‡�–�ƒ�”�á�� �•�•�‹�Œ�‡�‰�� �‹�� �•�Ž�ä���ä�� ���� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �‘�•�‘�Ž�‹�•�‡�� �˜�ƒ�Ž�Œ�ƒ���”�ƒ�æ�«�Ž�ƒ�•�‹�–�‹ �’�”�‹�”�‘�†�•�‘�� �‘�•�”�—���‡�•�Œ�‡�� ���‰�‡�‘�Ž�‘�æ�•�‘��

�‘�•�”�—���‡�•�Œ�‡�á���•�Ž�‹�•�ƒ�–�•�•�‹��i prostorni uvjeti, �„�—�•�ƒ���‹���†�”�ä�����–�‡���’�”�‘�•�‡�–�•�‘���‘�•�”�—���‡�•�Œ�‡�����’�”�‘�•�‡�–�•�‘���‘�’�–�‡�”�‡�©�‡�•�Œ�‡�á��

pravovremeno i kvalitetno informiranje sudionika u prometu i dr.)�ä�����ƒ���•�—���‰�”�—�’�ƒ�…�‹�Œ�—���’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ��

�–�ƒ�•�‘�¯�‡�”�� �‹��obrazac naseljenosti (urbano ili ruraln o, oskudno �‹�Ž�‹�� �˜�‹�•�‘�•�‘�� �•�‘�•�•�‘�Ž�‹�†�‹�”�ƒ�•�‘�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�‡��, 

�•�–�—�’�ƒ�•�Œ�� �”�ƒ�œ�˜�‹�Œ�‡�•�‘�•�–�‹�� �•�”�‡���‡�� �—�Ž�‹�…�ƒ te �•�”�‡���ƒ�� �†�”�—�‰�‹�Š���Œ�ƒ�˜�•�‹�Š�� �’�‘�˜�”�æ�‹�•�ƒ s �’�”�‡�’�‘�œ�•�ƒ�–�Ž�Œ�‹�˜�‘�•�� �ˆ�‹�œ�‹�«�•�‘�•��

strukturom. Unutar toga �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���—�•�Ž�Œ�—�«�‡�•�ƒ�� �•�—���‹�� �„�‹�–�•�ƒ�� �‘�„�‹�Ž�Œ�‡���Œ�ƒ���’�”�‘�•�–�‘�”�•�‡���‹�� �‰�”�ƒ�¯�‡�˜�•�‡�� �•�–�”�—�•�–�—�”�‡��



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�‘�†�”�‡�¯�‡�•�‡�� �–�‘�’�‘�‰�”�ƒ�ˆ�‹�Œ�‘�•�� �–�‡�� �”�ƒ�œ�•�‘�Ž�‹�•�‘�•�–�� �•�ƒ�•�Œ�‡�•�ƒ�� �‹�� �•�ƒ�†�”���ƒ�Œ�ƒ�� �’�”�‘�•�–�‘�”�ƒ�� ���•�–�ƒ�•�„�‡�•�ƒ�� �•�ƒ�•�Œ�‡�•�ƒ�á�� �Œ�ƒ�˜�•�ƒ�� �‹��

�†�”�—�æ�–�˜�‡�•�ƒ���•�ƒ�•�Œ�‡�•�ƒ�á���‰�‘�•�’�‘�†�ƒrska namjena i sl.). 

���œ�†�˜�ƒ�Œ�ƒ�Œ�—�©�‹�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�‡�� �•�ƒ�‘�� �•�Ž�Œ�—�«�•�‡�� �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�‡�� ������-a �•�‘�‰�—�©�‡�� �Œ�‡ �•�‘�†�‡�Ž�‹�”�ƒ�–�‹�� �’�”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹�� �•�‘�†el. 

I�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ��toga tipa u pravilu se provode na cestovnim �•�”�‹���ƒ�•�Œ�‹�•�ƒ�� �‹�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•�� �’�”�ƒ�˜�…�‹�•�ƒ s 

frekventnom pojavom CPN-�ƒ�ä�� ���� �’�‘�†�”�—�«�Œe geometrijskih struktura prometnica ubrajaju se 

varijable cesto�˜�•�‡���‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�‡���•�ƒ�‘���æ�–�‘���•�—���—�œ�†�—���•�‹���‹���’�‘�’�”�‡�«�•�‹���•�ƒ�‰�‹�„���•�‘�Ž�•�‹�•�ƒ���—���’�”�ƒ�˜�…�—���‹���œ�ƒ�˜�‘�Œ�—�á��

�„�”�‘�Œ���‹���æ�‹�”�‹�•�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���–�”�ƒ�•�ƒ�á���’�”�‘�æ�‹�”�‡�•�Œ�‡���•�‘�Ž�•�‹�•�ƒ���—���œ�ƒ�˜�‘�Œ�‹�•�ƒ�á���„�”�‘�Œ���”�ƒ�•�˜�Œ�‡�–�•�‹�Š���–�‹�Œ�‡�Ž�ƒ���‹���†�”�ä 

Varijable koje su odnose na prometne uvjete jesu �‘�‰�”�ƒ�•�‹�«�‡�•�Œ�‡���„�”�œ�‹�•�‡���’�”�‘�•�‡�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�á���—�†�‹�‘���–�‡�æ�•�‘�‰a 

teretnog prometa, eventualna lokalna og�”�ƒ�•�‹�«�‡�•�Œ�ƒ���’�”�‘�‹�œ�ƒ�æ�Ž�ƒ iz karakteristika okolnoga terena, 

�•�ƒ�•�Œ�‡�•�ƒ�� �œ�‡�•�Ž�Œ�‹�æ�–�ƒ�á�� �„�”�‘�Œ�� �—�”�‡�¯�‡�•�‹�Š�� �’�Œ�‡�æ�ƒ�«�•�‹�Š�� �’�”�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�œ�ƒ�á�� �ƒ�—�–�‘�„�—�•�•�‹�Š�� �•�–�ƒ�Œ�ƒ�Ž�‹�æ�–�ƒ�á�� �„�‹�…�‹�•�Ž�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š��

staza/traka i dr. 

���ƒ���•�‘�•�–���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‡���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���–�Ž�‘�…�”�–�•�‹�Š���‹���˜�‡�”�–�‹�•�ƒ�Ž�•�‹�Š���‡�Ž�‡�•�‡�•�ƒ�–�ƒ���’�”�‘�•�ƒ�–�”�ƒ�•�‡���†�‹�‘�•�‹�…�‡���…�‡�•�–�‡���•�ƒ�‰�Ž�ƒ�æ�‡�•�‘���Œ�‡��

i u radu Zeggera [88] . U navedenom su �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�—�á�� �•�ƒ�•�‘�� �„�‹�� �•�‡�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�‘�� �•�‡�¯�—�•�‘�„�ƒ�•�� �‘�†�•�‘�•��

�‹�œ�•�‡�¯�—�� �—�«�‡�•�–�ƒ�Ž�‘�•�–�‹�� ������-a i �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹h �‘�„�—�Š�˜�ƒ�©�‡�•�‹h ulaznih varijabl i mjerenja, promjene u 

pojedinim elementima ceste (npr. geometrijska struktura) segmentirano analizirane u odnosu na 

ukupnu dionicu. 

���”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž��������-a u ovome se �’�‘�†�”�—�«ju primarno koristi kako bi se potvrdila korelacija 

�‹�œ�•�‡�¯�—��pojedinih �—�Ž�ƒ�œ�•�‹�Š���˜�ƒ�”�‹�Œ�ƒ�„�Ž�‹���•�Œ�‡�”�‡�•�Œ�ƒ���‹���—�«�‡�•�–�ƒ�Ž�‘�•�–�‹��������-a te za procjenu sigurnosti pojedino 

analiziranoga cestovnog segmenta (dionice). Dobiveni rezultati mogu se primijeniti  na odabir 

elemenata ceste koje je prioritetno  potrebno unaprijediti , odnosno korigirati. Kvalitetni modeli 

CPN-a, koji se fokusiraju na prometnice kao �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�‡ CPN-a, kao ulazne parametre moraju 

percipirati i informacije koje se odnose na namjenu okolnoga �œ�‡�•�Ž�Œ�‹�æ�–�ƒ�� �–�‡�� �‰�‡�‘�‰�”�ƒ�ˆ�•�•�‡�� �œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‡����

povezane s �—�”�„�ƒ�•�‹�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�‡�•�ä 

 

3.1.3. Vozilo  �•�ƒ�‘���«�‹�•�„�‡�•�‹�•���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa  

 

���ƒ�”�ƒ�•�–�‡�”�‹�•�–�‹�•�‡�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�� �‹�� �•�Œ�‹�Š�‘�˜�‘�� �•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�‡�� �«�‡�•�–�‘�� �•�‡�� �—�� �Ž�‹�–�‡�”�ƒ�–�—�”�‹�� �•�ƒ�˜�‘�†e �•�ƒ�‘�� �’�‘�–�‡�•�…�‹�Œ�ƒ�Ž�•�‘�� �˜�ƒ���•i 

�«�‹�•�„�‡�•�‹ci �•�‘�Œ�‹���’�”�‹�†�‘�•�‘�•�‡���˜�‹�•�‘�•�‹�•���•�–�‘�’�ƒ�•�ƒ���–�‡���‹�Š���‘�„�Ž�‹�•�ƒ��������-a. 

Tehnologija cestovnih motornih vozila stoga igra �„�‹�–�•�—���—�Ž�‘�‰�—���—���’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�—���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a 

�’�”�‘�•�‡�–�ƒ�ä�������’�‘�†�”�—�«�Œ�—���’�ƒ�•�‹�˜�•�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�����œ�ƒ�æ�–�‹�–�•�‹���—�”�‡�¯�ƒ�Œ�‹���—���˜�‘�œ�‹�Ž�‹�•�ƒ, �•�ƒ�‘���æ�–�‘���•�—���•�‹�‰�—�”�•�‘�•ni 

�’�‘�Œ�ƒ�•�‡�˜�‹�á�� �œ�”�ƒ�«�•�‹�� �Œ�ƒ�•�–�—�…�‹�� �–�‡�� �•�Œ�‡�†�ƒ�Ž�‹�…�‡�� �œ�ƒ�� �†�Œ�‡�…�—���� �œ�•�ƒ�–�•�ƒ�� �–�‡�Š�•�‘�Ž�‘�æ�•�ƒ���’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ�� �†�‘�˜�‡�Ž�ƒ�� �•�—�� �†�‘��

�œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‘�‰a �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa u posljednjih nekoliko godina, a posebno u 

dijelu smanjenja broja CPN-a sa smrtnim posljedicama. 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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���‡�•�–�‘�˜�•�ƒ�� �•�‘�–�‘�”�•�ƒ�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�� �‰�Ž�ƒ�˜�•�‹�� �•�—�� �ƒ�Ž�ƒ�–�� �†�ƒ�•�ƒ�æ�•�Œ�‡�‰a modernog prijevoza. Kvaliteta teh�•�‹�«�•�‡��

izvedbe motornih vozila predstavlja vitalnu ulogu u sigurnosti cestovnoga prometa. Problemi kao 

�æ�–�‘�� �•�—�� �•�Ž�ƒ�„�‡�� �’�‡�”�ˆ�‘�”�•�ƒ�•�•�‡�� �•�‘�«�‹�‘�•�‹�Š�� �•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�á�� �•�‡�Š�ƒ�•�‹�«�•�‹�� �•�˜�ƒ�”�‘�˜�‹�� �‹�� �•�‡�’�”�ƒ�˜�‹�Ž�•�‘�•�–�‹�� �’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š��

komponenata mogu izravno utjecati na pojavu CPN-�ƒ�á���«�‹�•�‡���‘�˜�ƒ�Œ���«�‹�•�„�‡�•ik sigurnosti cestovnoga 

prometa zahti�Œ�‡�˜�ƒ���˜�‡�©�—���’�‘�œ�‘�”�•�‘�•�–���–�‡���†�‘�†�ƒ�–�•�ƒ���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�ä 

U posljednjoj skupini �� vozila �� �•�ƒ�Œ�«�‡�æ�©e �•�‡�� �•�’�‘�•�‹�•�Œ�—�� �•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‹�� �’�”�‘�„�Ž�‡�•�•�•�‹�� �‡�Ž�‡�•�‡�•�–�‹: kvantiteta, 

�•�–�ƒ�”�‘�•�–�� �–�‡�� �•�‡�†�‘�˜�‘�Ž�Œ�•�‘�� �‘�†�”���ƒ�˜�ƒ�•�Œe voznoga parka, kao i upotreba nekvalitetnih zamjenskih 

�†�‹�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�á�� �–�‡�Š�•�‹�«�•�ƒ�� �•�‡�‹�•�’�”�ƒ�˜�•�‘�•�–�� �’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š�� �‡�Ž�‡�•�‡�•�ƒ�–�ƒ�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�� ���•�‡�‹�•�’�”�ƒ�˜�•�‘�•�–�� �—�”�‡�¯�ƒ�Œ�ƒ���œ�ƒ�� �•�‘�«�‡�•�Œ�‡���‹�Ž�‹��

�—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�‡�á���•�‡�‹�•�’�”�ƒ�˜�•�‘�•�–���’�•�‡�—�•�ƒ�–�‹�•�ƒ�á���•�˜�Œ�‡�–�Ž�‘�•�•�‹�Š���—�”�‡�¯�ƒ�Œ�ƒ���‹���‘�•�–�ƒ�Ž�‹�Š���—�”�‡�¯�ƒ�Œ�ƒ���•�ƒ���˜�‘�œ�‹�Ž�—���’�‘�–�”�‡�„�•�‹�Š���œ�ƒ��

ispravno upravljanje vozilom) te nepropisno upravl�Œ�ƒ�•�Œ�‡�� �–�‡�”�‡�–�‘�•�� ���‘�’�–�‡�”�‡�©�‡�•�‘�•�–�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�� �‹�œ�•�ƒ�†��

�†�‘�’�—�æ�–�‡�•�‡���•�‘�•�‹�˜�‘�•�–�‹�á���•�‡�’�”�ƒ�˜�‹�Ž�ƒ�•���•�•�Œ�‡�æ�–�ƒ�Œ���‹���•�Ž�ä���ä  

���� �—�”�„�ƒ�•�‹�•�� �•�”�‡�†�‹�•�ƒ�•�ƒ�� �’�‘�•�‡�„�ƒ�•�� �œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ��ima i sastav, odnosno kompozicija voznoga parka. 

���œ�•�‹�Œ�‡�æ�ƒ�•�‘�•�– velikoga �„�”�‘�Œ�ƒ���”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�Š���‘�„�Ž�‹�•�ƒ���’�”�‹�Œ�‡�˜�‘�œ�•�‹�Š���•�”�‡�†�•�–a�˜�ƒ�á���•�ƒ�‘���æ�–�‘���•�—���‘sobni automobili, 

biciklisti, motociklisti, teretna vozila, vozila javnoga gradskog prijevoza i dr., koja prometuju 

�”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�•�� �„�”�œ�‹�•�ƒ�•�ƒ�� �–�‡���’�”�‡�•�ƒ�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�•��pravilima, �—�–�Œ�‡�«�‡�� �•�ƒ�� �’�‘�Œ�ƒ�˜�—��incidentnih prometnih 

�•�‹�–�—�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �•�ƒ�‘�� �æ�–�‘�� �•�—�� �’�ƒ�†�‘�˜�‹�� �‹�Ž�‹�� �•�—�†�ƒ�”�‹�� �‹�œ�•�‡�¯�—��pojedinih kategorija vozila, �’�”�‹�� �«�‡�•�—�� �Œ�‡�� �’�‘�•�‡�„�•�‘ 

�”�‹�œ�‹�«�•�‘���•�—�†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�‡ u njima nemotorizirani h sudionika u prometu. 

���˜�‹�•�•�‘���‘���•�–�—�’�•�Œ�—���‡�•�‘�•�‘�•�•�•�‡���”�ƒ�œ�˜�‹�Œ�‡�•�‘�•�–�‹���†�”���ƒ�˜�‡���–�‡���’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�—���’�”�‹�Š�‘�†�ƒ���’�‘���•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�•�—���”�ƒ�•te i broj 

�•�—�’�Ž�Œ�‡�•�‹�Š���˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á���æ�–�‘���–�ƒ�•�‘�¯�‡�”���•�‘���‡���”�‡�œ�—�Ž�–�‹�”�ƒ�–�‹ �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œem broja CPN-a. B�”�‘�Œ���’�”�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š���•�‹�Ž�‘�•�‡�–�ƒ�”�ƒ��

te �—�«�‡�•�–�ƒ�Ž�‘�•�–�� �‹�•�•�’�‡�•�…�‹�Œ�•�•�‹�Š�� ���”�‡�†�‘�˜�•�‹�Š�� �‹�� �‹�œ�˜�ƒ�•�”�‡�†�•�‹�Š���� �’�”�‡�‰�Ž�‡�†�ƒ�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�� �–�ƒ�•�‘�¯�‡�”�� �•�‘���‡�•�‘�� �—�„�”�‘�Œ�‹�–�‹���—��

�œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‡���˜�ƒ�”�‹�Œ�ƒ�„�Ž�‡���•�‘�Œ�‡���•�‘�‰�—���—�–�Œ�‡�…�ƒ�–�‹���•�ƒ apsolutni �„�”�‘�Œ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ��[89] .  

���•�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�Œ�—�©�‹�� �•�–�ƒ�•�Œ�‡�� �—�� �����á�� �œ�„�‘�‰�� �‡�•�‘�•�‘�•�•�•�‹�Š�� �—�˜�Œ�‡�–�ƒ�� �•�‘�Œ�‹�� �’�”�‹�Œ�‡�� �•�˜�‡�‰�ƒ�� �‘�†�”a���ƒ�˜�ƒ�Œ�—�� �•�‡�‰�ƒ�–�‹�˜�•�‡��

�•�‘�…�‹�‘�‡�•�‘�•�‘�•�•�•�‡�� �’�‘�•�ƒ�œ�ƒ�–�‡�Ž�Œ�‡�� �œ�„�‘�‰�� �”�‡�…�‡�•�‹�Œ�•�•�‹�Š�� �’�”�‹�Ž�‹�•�ƒ�� �—�� �†�”���ƒ�˜�‹, �œ�ƒ�� �’�”�‡�–�’�‘�•�–�ƒ�˜�‹�–�‹�� �Œ�‡�� �‹�� �‘�†�”�‡�¯�‡�•�‘��

�•�–�ƒ�‰�•�‹�”�ƒ�•�Œ�‡�� �—�� �—�•�—�’�•�‘�•�� �„�”�‘�Œ�—�� �’�”�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š�� �•�‹�Ž�‘�•�‡�–�ƒ�”�ƒ�� �•�‘�–�‘�”�‹�œ�‹�”�ƒ�•�‹�Š�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á�� �•�ƒ�‘ i u samom broju 

registriranih vozila. Tomu u prilog govori podatak o t�”�‡�•�†�—�� �‘�’�ƒ�†�ƒ�•�Œ�ƒ�� �„�”�‘�Œ�ƒ�� �’�”�‹�Œ�ƒ�˜�Ž�Œ�‡�•�‹�Š�� �æ�–�‡�–�ƒ�� �—��

�‘�„�˜�‡�œ�•�‘�•�� �‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�•�Œ�—�� �‘�†�� �ƒ�—�–�‘�•�‘�„�‹�Ž�•�•�‡�� �‘�†�‰�‘�˜�‘�”�•�‘�•�–�‹�� �—�� �‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�˜�ƒ�Œ�—�©�‹�•�� �†�”�—�æ�–�˜�‹�•�ƒ�á�� �•�‘�Œ�‹�� �–�ƒ�•�‘�¯�‡�”��

�’�‘�–�˜�”�¯�—�Œe �–�˜�”�†�•�Œ�‡���†�ƒ���”�‡�…�‡�•�‹�Œ�•�•�‡���’�”�‹�Ž�‹�•�‡���œ�•�ƒ�–�•�‘���—�–�Œ�‡�«�—���•�ƒ���’�Ž�ƒ�–�‡���•�—���•�‘�©���‰�”�ƒ�¯�ƒ�•�ƒ�ä16  

U periodu od 2004. do 2013. godine ukupan broj registriranih motornih vozila �—���������’�‘�˜�‡�©�ƒ�‘��se 

�œ�ƒ���v�s�á�t�u�¨�á���ƒ���„�”�‘�Œ���•�‘�˜�‹�Š���˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ���•�‘�–�‘�”�•�‹�Š���˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ���œ�ƒ���u�r�á�v�u�¨�ä�������–�‘�•���†�‹�Œ�‡�Ž�—���œ�ƒ�•�‹�•�Ž�Œ�‹�˜���Œ�‡���‹���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹��

podatak koji ukazuje na to kako je tijekom 2011. god�‹�•�‡���•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œu RH evidentiran 21.401 novi 

                                                             

16 Hrvatski ured za osiguranje, ���œ�˜�Œ�‡�æ�©�‡�� �‘�� �–�”���‹�æ�–�—�� �‘�„�˜�‡�œ�•�‹�Š�� �‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�•�Œ�ƒ�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�� �•�� �’�‘�•�‡�„�•�‹�•�� �‘�•�˜�”�–�‘�•�� �•�ƒ��

osiguranje od automobilske odgovornosti 2011., ISSN 1848-0918, Zagreb, 2012. 
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�˜�‘�œ�ƒ�« s �’�‘�Ž�‘���‡�•�‹�•�� �˜�‘�œ�ƒ�«�•�‹�•�� �‹�•�’�‹�–�‘�•�á�� �†�‘�•�� �Œ�‡�� �‹�•�–�‘�˜�”�‡�•�‡�•�‘�� �‘�†�Œ�ƒ�˜�Ž�Œ�‡�•�‘�� �t�r�ä�w�t�y�� �•�‘�–�‘�”�•�‹�Š�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á��

znatnim dijelom individualnih.  

���•�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�Œ�—�©�‹���’�”�‘�•�Œ�‡�«�•�—���•�–�ƒ�”�‘�•�– voznoga parka u RH, koja je bitan element (�«�‹�•�„�‡�•�‹�•) sigurnosti 

cestovnoga prometa, prema Centru za vozila Hrvatske, ona je tijekom 2015. godine u RH iznosila 

oko 13,50 godina. To �Œ�‡�� �’�‘�–�˜�”�¯�‡�•�‘�� �‹�œ�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‡�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �•oja ukazuje na to kako od ukupno 

1.476.229 osobnih automobila koji su 2015�ä���„�‹�Ž�‹���•�ƒ���”�‡�†�‘�˜�•�‘�•���–�‡�Š�•�‹�«�•�‘�•���’�”�‡�‰�Ž�‡�†�—�á���•�ƒ�Œ�˜�‹�æ�‡���•�Œ�‹�Š�á��

�«�ƒ�•��962.173 (65,18�¨�����‹�•�ƒ���†�‡�•�‡�–���‹���˜�‹�æ�‡���‰�‘�†�‹�•�ƒ�ä�������—�†�Œ�‡�Ž�‘�•���‘�†��21,56% slijedi 318.227 osobnih vozila 

starih �‘�†���æ�‡�•�–���†�‘��deset godina, dok je od dvije do �æ�‡�•�– godina staro njih  156.113, odnosno 10,58%. 

���ƒ�•�‘�¯�‡�”���œ�ƒ�„�”�‹�•�Œava i podatak kako je tijekom 2015. godine od ukupno 1.945.145 motornih vozila 

���‘�•�‘�„�•�‹�� �ƒ�—�–�‘�•�‘�„�‹�Ž�‹�á�� �ƒ�—�–�‘�„�—�•�‹�á�� �•�ƒ�•�‹�‘�•�‹�� �‹�� �‘�•�–�ƒ�Ž�ƒ�� �•�‘�–�‘�”�•�ƒ�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ���� �•�‘�Œ�ƒ�� �•�—�� �’�”�‘�æ�Ža kroz stanice za 

�–�‡�Š�•�‹�«�•�‹�� �’�”�‡�‰�Ž�‡�†�á�� �•�Œ�‹�Š�� �t�s�á�{�v% bilo ocijenjeno neispravnima �‹�� �˜�”�ƒ�©�‡�•�‘�� �•�ƒ�� �—�•�Ž�ƒ�•�Œ�ƒ�•�Œ�‡�� �—�‘�«�‡�•�‹�Š��

nedostataka. Problemi su dodatni ako se uzme u obzir to �†�ƒ���•�‘�–�‘�”�•�ƒ���˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ���‹�œ���’�”�˜�‡���•�•�—�’�‹�•�‡���«�‡�•�–�‘��

�•�‹�•�—���‘�’�”�‡�•�Ž�Œ�‡�•�ƒ���—���•�•�Ž�ƒ�†�—���•���•�‘�˜�‹�•���ƒ�•�–�‹�˜�•�‹�•���‹���’�ƒ�•�‹�˜�•�‹�•���–�‡�Š�•�‘�Ž�‘�æ�•�‹�•���”�Œ�‡�æ�‡�•�Œ�‹�•�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ��

���������á���œ�”�ƒ�«�•�‹���Œ�ƒ�•�–�—�…�‹���‹�–�†�ä���ä 

U skladu s izneseni�•�á�� �•�—���•�‘�� �Œ�‡�� �æ�–�‘�� �”�ƒ�•�‹�Œ�‡�� �’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�–�‹�� �–�‡�Š�•�‹�«�•e karakteristik e vozila, unaprijediti 

�”�ƒ�œ�‹�•�—�� �†�‡�–�‡�•�…�‹�Œ�‡�� �•�˜�ƒ�”�‘�˜�ƒ�� �‹�� �‘�†�”���ƒ�˜�ƒ�•�Œa �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�� �–�‡�� �Œ�ƒ�•�•�‘�� �‹�•�–�ƒ�©�‹�� �†�‹�Œ�‡�Ž�‘�˜�‡�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�� �•�‘�Œ�‡�� �Œ�‡��

potrebno unaprijediti jer su �•�Ž�ƒ�„�‹�Œ�‡���–�‡�Š�•�‹�«�•�‡���‹�œ�˜�‡�†�„�‡. 

 

 Relativni �«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹ rizika �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ 

 

Prilikom opisivanja stopa i trendova sigurnosti cestovnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �–�‡�� �–�”�‘�æ�•�‘�˜�ƒ�� �’�”�‘�‹�œ�ƒ�æ�Ž�‹�Š��iz 

pojave CPN-a, �ƒ���œ�ƒ���’�‘�–�”�‡�„�‡���•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‡���—�•�’�‘�”�‡�†�„�‡���•�‹�˜�‘�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���†�”���ƒ�˜�ƒ, trenutno se u 

nacionalnim �‹�� �•�‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•�‹m �„�ƒ�œ�ƒ�•�ƒ�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �‘�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒma koriste mnogobrojni 

�‘�’�©�‡�’�”�‹�Š�˜�ƒ�©�‡�•�‹�� �‹�� �•tandardizirani parametri vrednovanja sigurnosti cestovnoga prometa. Na 

osnovu podataka o CPN-u, njihovim posljedicama i osnovnim socioekonomskim i prometnim 

karakteristikama gradskoga �•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�����„�”�‘�Œ���•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�•�ƒ�á���„�”�‘�Œ���”�‡�‰�‹�•�–�”�‹�”�ƒ�•�‹�Š���•�‘�–�‘�”�•�‹�Š���˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á���’�‘�˜�”�æ�‹�•�ƒ��

teritorij a�á���†�—���‹�•�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‡���‰�”�ƒ�†�•�•�‡���•�”�‡���‡���‘�˜�‹�•�•�‘���‘���•�ƒ�–�‡�‰�‘�”�‹�Œ�ƒ�•�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ�á���•�–�—�’�ƒ�•�Œ���•�‘�–�‘�”�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡��

�‹�� �•�Ž�ä���� �—�� �•�‘�‰�—�©�•�‘�•�–�‹�� �•�•�‘�� �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‘�� �‹�œ�”�ƒ�«�—�•�ƒ�–�‹�� �æ�‹�”�‘ko �—�˜�”�‹�Œ�‡���‡�•�‡�� �”�‡�Ž�ƒ�–�‹�˜�•�‡�� �‹�•�†�‡�•�•�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹��

odnosno pokazatelje rizika u cestovnom prometu. Pokazatelji koji se �‘�„�‹�«�•�‘�� �’�”�‹�•�Œ�‡�•�Œ�—�Œ�—�� �œ�ƒ��

mjerenje razine sigurnosti cestovnoga sustava jesu prometni rizik (omjer stradalih sudionika u 

odnosu na 10.000 vozila, 100.000 ili 1.000.000 vozila), javni rizik (omjer stradalih sudionika u 

odnosu na 100.000 ili 1.000.000 stanovnik�ƒ���á���†�‹�•�ƒ�•�‹�«�•�‹���’�”�‘�•�‡�–�•�‹���”�‹�œ�‹�•�����‘�•�Œ�‡�”���•�–�”�ƒ�†�ƒ�Ž�‹�Š���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ��

u odnosu na 100.000 ili 1.000.000 vozilo/ - kilometara) te razni drugi indeksi (u odnosu na 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�s�r�r�ä�r�r�r�� �˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ�á�� �„�”�‘�Œ�� �’�—�–�•�‹�«�•�‹�Š�� �•�‹�Ž�‘�•�‡�–�ƒ�”�ƒ 17 i dr.) koji predstavljaju kvantitativne pokazatelje 

prometnih nes�”�‡�©�ƒ te �‘�’�‹�•�—�Œ�—���•�‡�æ�–�‘���”�‡�ƒ�Ž�•�‹�Œ�‡���•�–�ƒ�•�Œ�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�ä��[90]  [91]  

Iako je u posljednjih nekoliko godina zamjetan stabilan trend smanjenja CPN-�ƒ���•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���������—��

usporedbi s �‘�•�–�ƒ�Ž�‹�•�� �œ�‡�•�Ž�Œ�ƒ�•�ƒ�� �«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒma UNECE-a i Sjeverne Amerike (Grafikon 3.1.), 

�•�‘�Ž�ƒ�…�‹�‘�•�‹�”�ƒ�Œ�—�©�‹�� �’�‘�†�ƒ�–�•�‡�� �‘�„�”�ƒ�¯�‡�•�‡�� �—�� �•�‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•�‘�Œ�� �„�ƒ�œ�‹�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �‘�� �’�”�‘�•�‡�–�—�� �–�‡�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�•��

�•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ �� �÷���•�–�‡�”�•�ƒ�–�‹�‘�•�ƒ�Ž�� �”�‘�ƒ�†�� �–�”�ƒ�ˆ�ˆ�‹�…�� �ƒ�•�†�� �ƒ�…�…�‹�†�‡�•�–�� �†�ƒ�–�ƒ�„�ƒ�•�‡�ò (IRTAD), vidljivo je da stope 

smrtnih �•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�ƒ���—���‘�†�•�‘�•�—���•�ƒ���s.0�r�r�ä�r�r�r���•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�•�ƒ�á���•�ƒ�•�’�”�ƒ�•���˜�‡�©�‹�•�‡���†�”�—�‰ih zemalja, Hrvatsku 

svrstavaju u gornji dio ljestvice. U zbirni �’�”�‡�‰�Ž�‡�†���—�˜�”�æ�–�‡�•�‡���•�—���†�”���ƒ�˜�‡������������-a, njih ukupno 56, 

podijeljene u tri kategorije: 

�x Europska unija i Europska slobodna trgovinska zona (EU + EFTA) �� Austrija, Belgija, 

Bugarska, Hrvatska, Cipar�á���,�‡�æ�•�ƒ�á�����ƒ�•�•�•�ƒ�á�����•�–�‘�•�‹�Œ�ƒ�á���	�‹�•�•�•�ƒ�á���	�”�ƒ�•�…�—�•�•�ƒ�á�����Œ�‡�•�ƒ�«�•�ƒ�á���
�”�«�•�ƒ�á��

���ƒ�¯�ƒ�”�•�•�ƒ�á�����•�Ž�ƒ�•�†�á�����”�•�•�ƒ�á�����–�ƒ�Ž�‹�Œ�ƒ�á�����ƒ�–�˜�‹�Œ�ƒ�á�����‹�Š�–�‡�•�æ�–�ƒ�Œ�•�á�����‹�–�˜�ƒ�á�����—�•�•�‡�•�„�—�”�‰�á�����ƒ�Ž�–�ƒ�á�����‹�œ�‘�œ�‡�•�•�•�ƒ�á��

���‘�”�˜�‡�æ�•�ƒ�á�� ���‘�Ž�Œ�•�•�ƒ�á�� ���‘�”�–�—�‰�ƒ�Ž�á�� ���—�•�—�•�Œ�•�•�ƒ�á�� ���Ž�‘�˜�ƒ�«�•�ƒ�á�� ���Ž�‘�˜�‡�•�‹�Œ�ƒ�á�� �e�’�ƒ�•�Œ�‘�Ž�•�•�ƒ�á�� �e�˜�‡�†�•�•�ƒ�á��

�e�˜�‹�…�ƒ�”�•�•�ƒ���‹�����Œ�‡�†�‹njeno Kraljevstvo Velike Britanije i Sjeverne Irske, 

�x Sjeverna Amerika �� ���ƒ�•�ƒ�†�ƒ���‹�����Œ�‡�†�‹�•�Œ�‡�•�‡�����•�‡�”�‹�«�•�‡�����”���ƒ�˜�‡�á 

�x ostatak UNECE-a �� ���Ž�„�ƒ�•�‹�Œ�ƒ�á�� ���•�†�‘�”�ƒ�á�� ���”�•�‡�•�‹�Œ�ƒ�á�� ���œ�‡�”�„�‡�Œ�†���ƒ�•�á�� ���Œ�‡�Ž�‘�”�—�•�‹�Œ�ƒ�á�� ���‘�•�•�ƒ�� �‹��

Hercegovina, Gruzija, Izrael, Kazahstan, Kirgistan, Monako, Crna Gora, Republika 

Moldavij �ƒ�á�� ���—�•�•�ƒ�� �	�‡�†�‡�”�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�á�� ���ƒ�•�� ���ƒ�”�‹�•�‘�á�� ���”�„�‹�Œ�ƒ�á�� ���ƒ�†���‹�•�‹�•�–�ƒ�•�á�� ���‹�˜�æa Jugoslavenska 

Republika Makedonija, Turska, Turkmenistan, Ukrajina i Uzbekistan. 

 

�����t�r�s�u�ä���‰�‘�†�‹�•�‹���e�˜�‡�†�•�•�ƒ�á�����‡�Ž�‹�•�ƒ�����”�‹�–�ƒ�•�‹�Œ�ƒ���‹�����‹�œ�‘�œ�‡�•�•�•�ƒ���‹�•�ƒ�Ž�‡���•�—���•�ƒ�Œ�•�ƒ�•�Œ�‡���•�–�‘�’�‡���’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š��osoba po 

stanovniku, dok su Kirgistan, Ruska Federacija i Kazahstan imali  �•�ƒ�Œ�˜�‹�æ�‡�� �˜�”�‹�Œ�‡�†�•�‘�•�–�‹�ä U UNECE 

regiji broj poginulih osoba na milijun stanovnika obrnuto je proporcionalan �•�� �„�”�—�–�‘�� �†�‘�•�ƒ�©�‹�•��

�’�”�‘�‹�œ�˜�‘�†�‘�•���������������’�‘���‰�Ž�ƒ�˜�‹���•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�•�ƒ�á���æ�–�‘���Œ�‡���–�ƒ�•�‘�¯�‡�”���”�ƒ�œ�Ž�‘�‰���œ�ƒ���˜�‡�Ž�‹�•�‡���‘�•�…�‹�Ž�ƒ�…�‹�Œ�‡���‹�œ�•�‡�¯�—��pojedinih 

�œ�‡�•�ƒ�Ž�Œ�ƒ���‹���”�‡�‰�‹�Œ�ƒ�ä���������������”�‡�‰�‹�Œ�ƒ���•�ƒ�‘���…�Œ�‡�Ž�‹�•�ƒ���—���t�r�s�u�ä���‰�‘�†�‹�•�‹���„�‹�Ž�Œ�‡���‹���’�”�‘�•�Œ�‡�•���‘�†���z�y���•�•�”�–�•�‹�Š���•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�ƒ���•�ƒ��

�•�‹�Ž�‹�Œ�—�•���•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�•�ƒ�ä�������‘�†�•�‘�•�—���•�ƒ���•�Œ�‡�‰�ƒ�á���†�”���ƒ�˜�‡��EU + EFTA ostvarile su �’�”�‘�•�Œ�‡�«�•�—���•�–�‘�’�—���•�‹���—���œ�ƒ���˜�‹�æ�‡��

od 40%, dok ga je ostatak UNECE-a �•�ƒ�†�•�ƒ�æ�‹�‘���œ�ƒ���˜�‹�æ�‡���‘�†���v�r�¨�ä 

S obzirom na to �†�ƒ���Œ�‡���—���˜�‡�©�‹�•�‹���•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‹�Š���†�”���ƒ�˜�ƒ���„�”�‘�Œ���•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�•�ƒ�á���”�‡�‰�‹�•�–�”�‹�”�ƒ�•�‹�Š���•�‘�–�‘�”�•�‹�Š���˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á��

tranzitnoga �’�”�‘�•�‡�–�ƒ���–�‡���‹�œ�‰�”�ƒ�¯�‡�•�‹�Š���•�‹�Ž�‘�•�‡�–�ƒ�”�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‡���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�”�‡���‡ �†�ƒ�Ž�‡�•�‘���˜�‡�©�‹ nego u RH, 

to �‹�•�†�‹�…�‹�”�ƒ�� �•�ƒ�•�‘�� �•�—�� �•�—���•�‹��daljnji napori  kako bi se smanjile prethodno prikazane vrijednosti, 

odnosno dostigli ciljevi iz aktualnoga Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa.  

                                                             

17 Zbog nedostatka potrebnih �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹h �‰�”�—�’�ƒ���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���†�‹�•�ƒ�•�‹�«�•�‹���’�”�‘�•�‡�–�•�‹���”izik (broj poginulih na 100 

milijun v oz-�•�•�����•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���������•�‹�Œ�‡���•�‘�‰�—�©�‡���‹�œ�˜�‡�•�–�‹�ä 
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Grafikon 3.1. Broj poginulih osoba na 1.000.000 stanovnika (2013.) 

Izvor: OECD/IRTAD i ECMT, obrada autora 
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���‡�¯�—��zemljama �«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒma EU-a ���‡�’�—�„�Ž�‹�•�ƒ�� ���”�˜�ƒ�–�•�•�ƒ�á�� �’�”�‘�•�ƒ�–�”�ƒ�Œ�—�©�‹�� �Œe �’�”�‡�•�ƒ�� �—�˜�”�‹�Œ�‡���‡�•�‘�•u 

relativnom sigurnosnom pokazatelju (broj poginulih osoba na 1.000.000 stanovnika), ima 

�‹�œ�•�ƒ�†�’�”�‘�•�Œ�‡�«�•�—���•�–�‘�’�—���•�•�”�–�•�‹�Š���•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�ƒ���‘�†���•�—�†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���—��������-u, te je prema podatcima iz 2013. 

(Grafikon 3.2�ä���� �’�‘�œ�‹�…�‹�‘�•�‹�”�ƒ�•�ƒ�� �•�ƒ�� �˜�‹�•�‘�•�‘�•�� �«�‡�–�˜�”�–�‘�•�� �•�Œ�‡�•�–�—�á�� �‘�†�•�ƒ�Š�� �‹�•�’�‘�†�� ���ƒ�–�˜�‹�Œ�‡�á�� ���‘�Ž�Œ�•�•�‡�� �‹��

���—�•�—�•�Œ�•�•�‡�ä�����•�ƒ�–�‘�«���œ�•�ƒ�–�•�‘�•u smanjenju stopa smrtnosti od 2008. godine, Hrvatska je jedna od 

�œ�‡�•�ƒ�Ž�Œ�ƒ���•���•�ƒ�Œ�˜�‹�æ�‹�•���•�–�‘�’�ƒ�•�ƒ���•�•�”�–�•�‘�•�–�‹���•�‡�¯�—���†�”���ƒ�˜�ƒ�•�ƒ���«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒ�•�ƒ�����—�”�‘�’�•�•�‡���—�•�‹�Œ�‡�ä 

 

Grafikon 3.2. Broj poginulih osoba na 1.000.000 stanovnika po pojedinim �†�”���ƒ�˜�ƒ�•�ƒ �«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒ�•�ƒ�����—�”�‘�’�•�•�‡��

unije, komparacijom 2013. s 2004. godinom, Izvor: CARE, Eurostat 

 

���”�ƒ�–�‡�©�‹�� �•�–�‘�’�‡�� �•�”�‡�–�ƒ�•�Œa broja poginulih osoba na 1.000.000 stanovnika i �•�‘�•�’�ƒ�”�‹�”�ƒ�Œ�—�©�‹�� �’�‘�†�ƒ�–�•�‡��

Republike Hrvatske u odnosu na prosjek Europske unije, kroz �•�”�‡�†�•�Œ�‘�”�‘�«�•�‹���˜�”�‡�•�‡�•�•�•�‹���’�‡�”�‹�‘�†���‘�†��

2001. do 2014. godine (Grafikon 3.3�ä���� �•�‘���‡�•�‘�� �†�‡�–�‡�•�–�‹�”�ƒ�–�‹�� �•�‡�¯�—�•�‘�„�•�—�� �•�‘�”�‡�Ž�ƒ�…�‹�Œ�•�•�—�� �˜�‡�œ�— s 

tendencijom pada vrijednosti . ���‡�’�—�„�Ž�‹�•�ƒ�� ���”�˜�ƒ�–�•�•�ƒ�� �Œ�‘�æ��je uvijek nisko pozicionirana na ljestvici 

zemalja EU-a �•�ƒ�†�ƒ�� �Œ�‡�� �”�‹�Œ�‡�«�� �‘�� �•igurnosti  �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�� �•�ƒ�� �…�‡�•�–�ƒ�•�ƒ�ä�� ���”�‡�•�ƒ�� �•�Ž�—���„�‡�•�‹�•�� �’�‘�†�ƒtcima 

Eurostata i MUP-a RH broj poginulih osoba na milijun stanovnika iznosio je 2012. godine 57,7 za 

zemlje EU-a ���—�•�Ž�Œ�—�«�‡�•�‘���t�z���œ�‡�•�ƒ�Ž�Œ�ƒ��, �†�‘�•���Œ�‡���œ�ƒ�����”�˜�ƒ�–�•�•�—���–�ƒ�Œ���„�”�‘�Œ���‹�œ�•�‘�•�‹�‘���{�s�á���æ�–�‘���œ�•�ƒ�«�‹��da je on 62,5% 

�˜�‡�©�‹�ä��Iako su vrijednosti Republike Hrvatske kontinuirano iznad prosjeka EU-a, u posljednjoj, 

�t�r�s�v�ä�� �‰�‘�†�‹�•�‹�á�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�•�ƒ�� �‹�œ�•�‡�¯�—��RH i EU-a �„�‹�Ž�Œ�‡���‹�� �•�ƒ�Œ�•�ƒ�•�Œ�‡�� �‘�†�•�–�—�’�ƒ�•�Œ�‡�� ���v�v�á�w�w�¨���á�� �æ�–�‘�� �Œ�‡�� �•�˜�ƒ�•�ƒ�•�‘��

�‘�Š�”�ƒ�„�”�—�Œ�—�©�‹���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ä 
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Grafikon 3.3. Broj poginulih osoba na 1.000.000 stanovnika u razdoblju 2001. �� �x�v�w�z�ä���•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�—�����‡�’�—�„�Ž�‹�•�‡��

Hrvatske i Europske unije, Izvor: CARE, Eurostat 

 

���”�‘�•�ƒ�–�”�ƒ�Œ�—�©�‹�� �”�‡�Ž�ƒ�–�‹�˜�•�‡�� �’�‘�•�ƒ�œ�ƒ�–�‡�Ž�Œ�‡�� �”�‹�œ�‹�•�ƒ�� ������-a na razini Republike Hrvatske (Grafikon 3.4.), 

vidljiva je k�‘�•�•�–�ƒ�•�–�•�ƒ���„�Ž�ƒ�‰�ƒ���•�–�‘�’�ƒ���’�ƒ�†�ƒ���•�˜�‹�Š���–�”�‹�Œ�—���’�‘�•�ƒ�œ�ƒ�–�‡�Ž�Œ�ƒ�ä�����‡�Ž�ƒ�–�‹�˜�ƒ�•���„�”�‘�Œ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ��

na bazi poginulih osoba na 100.000 vozila smanjen je s 35.3 u 2004. godini na 19.7 u 2013. godini 

���v�v�á�s�{�¨���á�� �†�‘�•�� �„�”�‘�Œ�� �’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š�� �‘�•�‘�„�ƒ�� �•�ƒ�� �s�r�r�ä�r�r�r�� �˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ�� �’�‘�•�ƒ�œ�—�Œ�‡�� �•�Ž�‹�«�•�‡�� �–�”�‡�•�†ove promjena 

relativnoga broja s 30.2 u 2004. godini na 16.1 u 2013. godini (46,69%). Broj poginulih osoba na 

100.000 stanovnika ukazuje na smanjenje od 37,23% u od�•�‘�•�•�—���•�ƒ���’�‘�«�‡�–�•�—���‰�‘�†�‹�•�—�ä 
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Grafikon 3.4. ���”�‘�Œ���’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š���‘�•�‘�„�ƒ���•�ƒ���w�v�v�ä�v�v�v���•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�•�ƒ�á���˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ�á���˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á���—���”�ƒ�œ�†�‘�„�Ž�Œ�—���x�v�v�z�ä���� 2013. godine na 

�’�‘�†�”�—�«�Œ�—�����‡�’�—�„�Ž�‹�•�‡�����”�˜�ƒ�–�•�•�‡ 

Izvor: Bilteni o sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske 2013., RH, Ministarstvo unutarnjih poslova, 

Zagreb, 2014. Obrada autora. 

 

3.2.1.  Anali �œ�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ��u urbanim/ruralnim  �’�‘�†�”�—�«�Œima  

 

Radi kvalitetnije usporedne analize broja poginulih osoba za urbana/ruralna  �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š��

�†�”���ƒ�˜�ƒ�� �«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒ�� ���—�”�‘�’�•�•�‡�� �—�•�‹�Œ�‡ morala je biti uzeta u obzir �‘�†�‰�‘�˜�ƒ�”�ƒ�Œ�—�©�ƒ�� �˜�‡�Ž�‹�«�‹�•�ƒ���•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�æ�–�˜�ƒ��

(Grafikon 3.5.). Tijekom 2013. godine najv�‡�©�‹�� �Œ�‡�� �„�”�‘�Œ poginulih osoba na milijun stanovnika u 

�—�”�„�ƒ�•�‹�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ���œ�ƒ�„�‹�Ž�Œ�‡���‡�• u Rumunjskoj (57,7), koja ujedno ima deset puta �˜�‡�©�— vrijednost 

�•�‡�‰�‘���e�˜�‡�†�•�•�ƒ�á���•�‘�Œ�ƒ���•�‡���«�‡�•�–�‘���•�‘�”�‹�•�–�‹���•�ƒ�‘���’�”�‹�•�Œ�‡�”���•�˜�Œ�‡�–�•�•oga �Ž�‹�†�‡�”�ƒ���—���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���•�ƒ���…�‡�•�–�ƒ�•�ƒ. 

Analize broja �’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š���‘�•�‘�„�ƒ���—���—�”�„�ƒ�•�‹�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ��Republiku Hrvatsku �•�‡�¯�—���t�z���†�”���ƒ�˜�ƒ���«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒ��

Europske unije rangiraju na visoko drugo mjesto, s �˜�”�‹�Œ�‡�†�•�‘�æ�©�—���‘�†��50 poginulih osoba u odnosu 

na milijun stanovnika. Za �˜�‡�©�‹�•�— sjevernih i zapadnih zemalja Europske unije stope poginulih 

osoba u urbanim �’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ���•�ƒ�Ž�ƒ�œ�‡���•�‡���‹�•�’�‘�†���’�”�‘�•�Œ�‡�•�ƒ��EU-a, koji iznosi 19,6. Od svih zemalja EU-

a �•�ƒ�Œ�•�‹���‹���—�†�‹�‘���’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š���‘�•�‘�„�ƒ���•�ƒ���…�‡�•�–�ƒ�•�ƒ���—���•�ƒ�•�‡�Ž�Œ�—���—���‘�†�•�‘�•�—���•�ƒ���—�•�—�’�ƒ�•���„�”�‘�Œ���•�•�”�–�•�‹�Š���•�Ž�—�«�ƒjeva 

imaju ���‡�Ž�‰�‹�Œ�ƒ�á���	�‹�•�•�•�ƒ�á�����•�–�‘�•�‹�Œ�ƒ���‹���e�˜�‡�†�•�•�ƒ��(ispod 25%). 

Vezano na smrtna stradavanja �•�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ�•�ƒ���‹�œ�˜�ƒ�•���•�ƒ�•�‡�Ž�Œ�ƒ�á���•�ƒ�Œ�˜�‹�æ�—���•�–�‘�’�—���•�•�”�–�•�‘�•�–�‹���•�ƒ���•�‹�Ž�‹�Œ�—�•��

stanovnika imaju Bugarska (75,9), Latvija (61,8) i Estonija (59,8). Navedene su �•�–�‘�’�‡���˜�‹�æ�‡���•�‡�‰�‘��

�†�˜�‘�•�–�”�—�•�‘���˜�‡�©�‡���‘�†���•�–�‘�’�‡���’�”�‘�•�Œ�‡�•�ƒ������-a (28,4) te gotovo 5 puta �˜�‡�©�‡ �‘�†���˜�”�‹�Œ�‡�†�•�‘�•�–�‹���œ�ƒ�„�‹�Ž�Œ�‡���‡�•�‡���—��
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Nizozemskoj, koja ujedno u �‘�†�•�‘�•�—���•�ƒ���‘�•�–�ƒ�Ž�‡���’�”�‘�•�ƒ�–�”�ƒ�•�‡���œ�‡�•�Ž�Œ�‡���„�‹�Ž�Œ�‡���‹���•�ƒ�Œ�•�ƒ�•�Œ�—��stopu od svega 

12,1. 

 

 

Grafikon 3.5�ä�����”�‘�Œ���’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š���‘�•�‘�„�ƒ���—���‘�†�•�‘�•�—���•�ƒ���•�‹�Ž�‹�Œ�—�•���•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�•�ƒ���’�‘���†�”���ƒ�˜�ƒ�•�ƒ���«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒ�•�ƒ�����—�”�‘�’�•�•�‡���—�•�‹�Œ�‡�á��

ovisno o mjestu nastanka CPN-a, 2013. godina. Izvor: CARE Eurostat, obrada autora 

 

���‘�•�’�ƒ�”�‹�”�ƒ�Œ�—�©�‹���’�‘�†�ƒ�–�•�‡���‘���’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�•���‘�•�‘�„�ƒ�•�ƒ���‘�˜�‹�•�•�‘ o mjestu nastanka CPN-a, tj. prema kategoriji 

�‹�� �œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�ƒ�•�ƒ�� �…�‡�•�–�ƒ�� ���
�”�ƒ�ˆ�‹�•�‘�•�� �u�ä�x.), vidljivo je kako su vrijednosti vezane za urbana �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�� �•��

jedne strane i ruralna s druge gotovo dijametralno suprotne u RH i u EU-u. Prema prikupljenim 

podatcima, udio poginulih osoba u RH tijekom 2014. godine na cestama u naselju u odnosu na 

ukupan broj poginulih u CPN-u iznosio je 62%, dok je prosjek EU-a 38%, �æ�–�‘��predstavlja razliku 

od ukupno �t�v�¨�ä�� ���•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‡�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�•�‡�� �˜�‹�†�Ž�Œ�‹�˜�‡���•�—���‹�� �•�‘�•�’�ƒ�”�ƒ�…�‹�Œ�‘�•��broja osoba poginulih na cestama 

izvan naselja �� njihov udio u broju poginulih osoba u CPN-u u RH iznosi 31%, dok je prosjek EU-a 

54%. Podatci vezani za osobe poginule na autocestama te na �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�•���•�”�‹���ƒ�•�Œ�‹�•�ƒ���’�”�‹�„�Ž�‹���•�‘���•�—��

jednaki za RH i EU, te iznose 7% �‘�†�•�‘�•�•�‘���s�{�¨�ä�����‘�•�’�ƒ�”�‹�”�ƒ�Œ�—�©�‹��podatke o poginulim osobama u 

RH �‹�œ�•�‡�¯�—�� �t�r�r�y�ä�� �–�‡�� �t�r�s�v�ä�� �‰�‘�†�‹�•�‡�á��vidljivo je da �’�”�‘�•�Œ�‡�«�•�ƒ�� �‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�ƒ�� �•�–�‘�’�ƒ�� �’�”�‘�•�Œ�‡�•�‡�� �œ�ƒ��ceste u 

naselju iznosi -7%, ceste izvan naselja -12%, autoceste -�s�v�¨���–�‡���•�”�‹���ƒ�•�Œ�ƒ��-6%. 
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Grafikon 3.6. Prostorna distribucija broja poginulih osoba u CPN-u �‘�˜�‹�•�•�‘���‘���•�ƒ�–�‡�‰�‘�”�‹�Œ�ƒ�•�ƒ���‹���œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�ƒ�•�ƒ���…�‡�•�–�‡, 

komparacija 2014. s 2007. godinom, u Republici Hrvatskoj u odnosu na prosjek Europske unije.  

Izvor: CARE, Eurostat, obrada autora 

 

Detaljnijom prostornom diferencijacijom �œ�ƒ�� �—�”�„�ƒ�•�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�á�� �‘�˜�‹�•�•�‘�� �‘�� �œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�ƒ�•�ƒ�� �…�‡�•�–�ƒ��

(Grafikon 3.7.) �•�‘���‡�•�‘���•�ƒ�˜�‡�•�–�‹���•�ƒ�•�‘���—�•�—�–�ƒ�”���‰�”�ƒ�†�•�•�‹�Š���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�����—�•�—�•�Œ�•�•�ƒ���‹�•�ƒ���•�ƒ�Œ�•�‹���‹���’�‘�•�–�‘�–�ƒ�•��

�•�•�”�–�•�‹�Š���•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�ƒ�����s�v�¨�����—���œ�‘�•�ƒ�•�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���”�ƒ�•�•�”�‹���Œ�ƒ�á���†�‘�•���•�‡���˜�‹�æ�‡���‘�†���’olovice urbanih smrtnih 

�•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�ƒ���—�����‡�Ž�‹�•�‘�Œ�����”�‹�–�ƒ�•�‹�Œ�‹�����x�r�¨���á�����‹�œ�‘�œ�‡�•�•�•�‘�Œ�����w�y%) i Danskoj (53%) dogodilo na cestovnim 

�”�ƒ�•�•�”�‹���Œ�‹�•�ƒ�ä ���•�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�Œ�—�©�‹�� �’�‘�†�ƒ�–�•�‡�� �œ�ƒ�� ���‡�’�—�„�Ž�‹�•�—�� ���”�˜�ƒ�–�•�•�—�á��vidljivo je da udio stradavanja na 

�—�”�„�ƒ�•�‹�•���•�”�‹���ƒ�•�Œ�‹�•�ƒ���‹�œ�•�‘�•�‹���t�w�¨, dok je na �Ž�‘�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�•�ƒ���‹�œ�˜�ƒ�•���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���”�ƒ�•�•�”�‹���Œ�ƒ���y�u�¨�ä�����•�’�‘�”�‡dimo 

li navedene podatke s prosjekom Europske unije, vidljivo je da �•�—�� �‰�‘�–�‘�˜�‘�� �‹�†�‡�•�–�‹�«�•�‹�á�� �•�ƒ�� �•�–�‘�’�‘�•��

odstupanja od svega 2%.  
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Grafikon 3.7. Prostorna distribucija broja poginulih u CPN-u za urbana �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�á���‘�˜�‹�•�•�‘���‘���œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�ƒ�•�ƒ���…�‡�•�–�‡, 

�’�‘���†�”���ƒ�˜�ƒ�•�ƒ���«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒ�•�ƒ�����—�”�‘�’�•�•�‡���—�•�‹�Œ�‡�á���x�v�w�y�ä���‰�‘�†�‹�•�ƒ. Izvor: CARE, Eurostat, obrada autora 

 

Usporedimo li  navedene podatke s podatcima o smrtnosti na prometnicama izvan naselja, 

�•�‘���‡�•�‘���œ�ƒ�•�Ž�Œ�—�«�‹�–�‹���•�ƒ�•�‘���Œ�‡���—�†�‹�‘���•�•�”�–�•�‹�Š���•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�ƒ���•�ƒ���‰�”�ƒ�†�•�•�‹�• �•�”�‹���ƒ�•�Œ�‹�•�ƒ���†�˜�‘�•�–�”�—�•�‘���˜�‡�©�‹���‘�†���—�†�Œ�‡�Ž�ƒ��

na cestovnim �”�ƒ�•�•�”�‹���Œ�‹�•�ƒ���‹�œ�˜�ƒ�•���—�”�„�ƒ�•�‹�Š���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�ä�����ƒ�†�ƒ�Ž�Œ�‡�á���˜�‹�æ�‡���‘�†���’�‘�Ž�‘�˜�‹�…�‡���•�•�”�–�•�‹�Š���•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�ƒ���•�‘�Œ�‹��

�•�—�� �•�‡�� �†�‘�‰�‘�†�‹�Ž�‹�� �‹�œ�˜�ƒ�•�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š�� �•�”�‹���ƒ�•�Œ�ƒ�� �œ�ƒ�„�‹�Ž�Œ�‡���‡�•�‹�� �•�—�� �•�ƒ�� �…�‡�•�–�ƒ�•�ƒ�� �‹�œ�˜�ƒ�•�� �—�”�„�ƒ�•�‹�Š�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�ä��U 

Republici Hrvatskoj udio osoba poginulih �•�ƒ�� �…�‡�•�–�ƒ�•�ƒ�� �‹�œ�˜�ƒ�•�� �•�ƒ�•�‡�Ž�Œ�ƒ�� ���”�—�”�ƒ�Ž�•�‘�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�‡���� �–�‡�� �‹�œ�˜�ƒ�•��

�•�”�‹���ƒ�•�Œ�ƒ���‹�œ�•�‘�•�‹���˜�‹�•�‘�•�‹�Š���{�u�¨�á���æ�–�‘���Œ�‡���•�˜�”�•�–�ƒ�˜�ƒ na drugo mjesto �•�‡�¯�—���†�”���ƒ�˜ama �«�Ž�ƒ�•�‹�…ama EU-a. 

���ƒ�•�’�‘�†�Œ�‡�Ž�ƒ���•�•�”�–�•�‹�Š���•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�ƒ���‘�˜�‹�•�•�‘���‘���•�ƒ�–�‡�‰�‘�”�‹�Œ�‹���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—���—�•�—�–�ƒ�”���—�”�„�ƒ�•�‘�‰a �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ��

tijekom 2013. godine prikazana je Grafikonom 3.8. Unutar gradskoga podru�«�Œ�ƒ, tj. unutar naselja 

prosjek EU-a ukazuje na to da se �w�r�¨���”�‡�‰�‹�•�–�”�‹�”�ƒ�•�‹�Š���•�•�”�–�•�‹�Š���•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�ƒ���‘�†�•�‘�•�‹���•�ƒ���˜�‘�œ�ƒ�«�‡, 39% na 

�’�Œ�‡�æ�ƒ�•�‡���–�‡���s�s�¨���•�ƒ���’�—�–�•�‹�•�‡�ä�����«�‡�æ�©�ƒ��su �œ�ƒ�����‡�’�—�„�Ž�‹�•�—�����”�˜�ƒ�–�•�•�—���’�‘�•�‡�æ�–�‘���†�”�—�‰�ƒ�«�‹�Œ�ƒ���–�‡���œ�ƒ���˜�‘�œ�ƒ�«�‡���‹�œ�•�‘�•�‡��

�w�y�¨�á�� �’�Œ�‡�æ�ƒ�•�‡�� �t�w�¨�� �–�‡�� �’�—�–�•�‹�•�‡�� �s�z�¨�ä�� ���ƒ�Œ�˜�‡�©�‡�� �—�«�‡�æ�©�‡�� �•�–�”�ƒ�†�ƒ�Ž�‹�Š�� �’�Œ�‡�æ�ƒ�•�ƒ�� �—��urbanim �’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ��

registrirano je u Latviji, visokih 70%, dok je u Nizozemskoj samo 17%, a na Malti 15%. 
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Grafikon 3.8. Prikaz kretanja stopa poginulih sudionika u CPN-u �œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���’�‘���†�”���ƒ�˜�ƒ�•�ƒ���«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒ�•a 

Europske unije, 2013. godina. Izvor: CARE, Eurostat, obrada autora 

 

Za ceste izvan naselja omjeri poginulih sudionika u CPN-u ovisno o kategoriji sudionika u prometu 

znatno su �†�”�—�‰�ƒ�«�‹�Œ�‹���—���‘�†�•�‘�•�—���•�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���–�‡���‹�œ�•�‘�•�‡���x�z�¨��za �˜�‘�œ�ƒ�«e, 11% za �’�Œ�‡�æ�ƒke te 21% 

za putnike. ���•�’�‘�”�‡�¯�—�Œ�—�©�‹���•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‡���’�‘�†�ƒ�–�•�‡�á���•�ƒ�Œ�˜�‡�©�ƒ���Œ�‡���‘�•�…�‹�Ž�ƒ�…�‹�Œa u odnosu na ceste izvan naselja 

�—�’�”�ƒ�˜�‘���•�‘�†���’�Œ�‡�æ�ƒ�•�ƒ�����t�z�¨���á���æ�–�‘���Œ�‡���’�‘�•�‡�„�•�‘���‹�•�†�‹�•�ƒ�–�‹�˜�•�‘��ako �—�œ�•�‡�•�‘���—���‘�„�œ�‹�”���†�ƒ���’�Œ�‡�æ�ƒ�…�‹���•�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—���—��

�Œ�‡�†�•�—���‘�†���•�ƒ�Œ�—�‰�”�‘���‡�•�‹�Œ�‹h skupina sudionika u prometu. U ostalim �†�”���ƒ�˜ama �«�Ž�ƒ�•�‹�…ama Europske 

�—�•�‹�Œ�‡�� �’�‘�•�–�‘�–�ƒ�•�� �•�–�”�ƒ�†�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �’�Œ�‡�æ�ƒ�•�ƒ�� �•�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ�•�ƒ�� �‹�œ�˜�ƒ�•�� �•�ƒ�•�‡�Ž�Œ�ƒ�� �˜�ƒ�”�‹�”�ƒ�� �–�‡�� �Œ�‡�� �•�ƒ�Œ�˜�‡�©i u Latviji 

(26%) te Poljskoj (23%)�ä�� ���� ���‡�’�—�„�Ž�‹�…�‹�� ���”�˜�ƒ�–�•�•�‘�Œ�� �•�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ�•�ƒ�� �‹�œ�˜�ƒ�•�� �•�ƒ�•�‡�Ž�Œ�ƒ�� �˜�‘�œ�ƒ�«�‹�� �•�•�”�–�•�‘��

stradavaju u postotku od 61%, zatim ih slijede putnici  s �u�r�¨���–�‡���’�Œ�‡�æ�ƒ�…�‹ s 10% (15% manje nego u 

�—�”�„�ƒ�•�‹�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ���ä 

Analiziramo li  CPN ovisno o osnovnom stupnju stradavanja sudionika u prometu, �•�‘���‡�•�‘��

�œ�ƒ�•�Ž�Œ�—�«�‹�–�‹��kako se v�‡�©�‹�•�ƒ���”�‡�‰�‹�•�–�”�‹�”�ƒ�•�‹�Š��������-�ƒ���†�‘�‰�‘�†�‹���—���—�”�„�ƒ�•�‹�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ18, dok se �˜�‡�©�‹�•�ƒ��onih s 

�–�‡�æ�•�‹�•���–�Œ�‡�Ž�‡�•�•�‹�•���‘�œ�Ž�Œ�‡�†�ƒ�•�ƒ���‹���’�‘�‰�‹�„�‡�Ž�Œ�‹�•�ƒ��registrira  na prometnicama �—���”�—�”�ƒ�Ž�•�‘�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�—.  

���ƒ�•�‘�¯�‡�”�á��������-i �—���—�”�„�ƒ�•�‹�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ���‹�•�ƒ�Œ�—���†�”�—�‰�ƒ�«�‹�Œ�‡���‘�•�‘�„�‹�•�‡���‹���•�ƒ�”�ƒ�•�–�‡�”�‹�•�–�‹�•�‡���—���‘�†�•�‘�•�—���•�ƒ���‘�•�‡��

�•�ƒ�•�–�ƒ�Ž�‡���—���”�—�”�ƒ�Ž�•�‹�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ���‹��na autocestama. U skladu s time, u urbanim je sredinama znatno 

                                                             

18 ���‡�©�‹�•�ƒ�� ���x�r�¨���� �‘�†�� �”�‡�‰�‹�•�–�”�‹�”�ƒ�•�‹�Š�� ������-a koji �—�•�Ž�Œ�—�«�—�Œ�—�� �Ž�ƒ�•�æ�‡���–�‡���‡�� �–�Œ�‡�Ž�‡�•�•�‡�� �‘�œ�Ž�Œ�‡�†�‡�� �•�ƒ�•�–�ƒ�Œ�—�� �—�� �—�”�„�ƒ�•�‹�•��

gradskim sredinama. 
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�•�ƒ�‰�Ž�ƒ�æ�‡�•�� �„�”�‘�Œ���—�•�‡�•�”�‡�©�‡�•�‹�Š�� �’�Œ�‡�æ�ƒ�•�ƒ�� ���u�y�¨�� �‘�†�� �—�•�—�’�•�‘�‰a broja poginulih u urbanim sredinama) i 

�„�‹�…�‹�•�Ž�‹�•�–�ƒ�����s�r�¨���ä�������‰�”�ƒ�†�•�•�‹�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ���–�ƒ�•�‘�¯�‡�”���Œ�‡���•�ƒ�‰�Ž�ƒ�æ�‡�•���—�†�‹�‘���—�•�‡�•�”�‡�©�‡�•�‹�Š���•�–�ƒ�”�‹�Œ�‹�Š���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ��

�—���’�”�‘�•�‡�–�—�á���’�”�‹���«�‡�•�—��su oko 30% svih smrtno stradalih u CPN-u �‘�•�‘�„�‡���•�–�ƒ�”�‹�Œ�‡�����‹�˜�‘�–�•�‡���†�‘�„�‹, od 65 

godina �•�ƒ�˜�‹�æ�‡. Glavni razlozi za aktualnu situaciju jesu mnogobrojni nepovoljni socioekonomski 

���•�–�‘�’�ƒ���•�‘�–�‘�”�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡�á���•�‘�†�ƒ�Ž�•�ƒ���”�ƒ�•�’�‘�†�Œ�‡�Ž�ƒ�á���’�”�‘�•�‡�–�•�‘���‘�’�–�‡�”�‡�©�‡�•�Œ�‡�á���”�‹�œ�‹�«�•�‘���’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‡���—���’�”�‘�•�‡�–�—���‹���•�Ž�ä����

i prometni �«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹ (prometna okolina, cestovna infrastruktura) koji  dovode sudionike u 

�’�”�‘�•�‡�–�—�á�� �’�‘�•�‡�„�‹�…�‡�� �‘�•�‡�� �•�ƒ�Œ�—�‰�”�‘���‡�•�‹�Œ�‹�Š�� �•�•�—�’�‹�•�ƒ, �—�� �•�‡�’�‘�–�”�‡�„�•�‡�� �”�‹�œ�‹�«�•�‡�� ���‹�•�…�‹�†�‡�•�–�•�‡���� �•�‹�–�—�ƒ�…�‹�Œ�‡�� �—��

prometu. 

 

3.2.2. Prostorna distribucija �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ �•�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—��

Republike Hrvatske   

 

Ako promotr i�•�‘�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‡�� �’�‘�†�ƒ�–�•�‡�� ������-a na razini Republike Hrvatske ovisno o njihovu 

nastanku, tj. kategorijam�ƒ���‹���œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�ƒ�•�ƒ���…�‡�•�–�ƒ����Grafikon 3.9.), vidljivo je kako na urbanoj cestovnoj 

�•�”�‡���‹���—���‘�†�•�‘�•�—���•�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�‡���‹�œ�˜�ƒ�•���•�ƒ�•�‡�Ž�Œ�ƒ smrtno stradava u prosjeku 69,07% osoba te 80,48% 

onih s �–�‡�æ�•im ili lak im ozljedama u prometu.  

���ƒ�•�‘�¯�‡�”�á s prostornoga �‰�Ž�‡�†�‹�æ�–�ƒ�á��u ukupnom broju registriranih CPN-a urbana gradska �’�‘�†�”�—�«�Œa 

�œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‘���’�”�‡�†�•�Œ�ƒ�«�‡ �‹�•�’�”�‡�†���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���‹�œ�˜�ƒ�•���•�ƒ�•�‡�Ž�Œ�ƒ�á i to s �’�‘�•�–�‘�–�•�‹�•���‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‹�•���—�«�‡�æ�©�‡�•���‹�œ�•�‡�¯�—���y�t�á�w��

i 80,2%.  

���•�ƒ�Ž�‹�œ�‘�•�� �‰�”�ƒ�ˆ�‹�•�‘�•�ƒ�� �•�‘���‡�� �•�‡�� �—�‘�«�‹�–�‹�� �•�‡�•�–�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�”�•�‘�•�–�� �–�”�‡�•�†�‘�˜�ƒ�á�� �–�Œ�ä�� �•�‡�’�‘�•�–�‘�Œ�ƒ�•�Œ�‡�� �Œ�ƒ�•�•�‹�Š�� �–�”�‡�•�†�‘�˜�ƒ��

navedenih apsolutnih pokazatelja. Ako bi se promatralo samo posljednjih sedam godina, mogao 

�„�‹�� �•�‡�� �—�‘�«�‹�–�‹�� �„�Ž�ƒ�‰�‹�� �–�”�‡�•�†�� �•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�Œ�ƒ�� �—�«�‡�æ�©�ƒ�� �’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š�� �‹�� �‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š�� �‘�•�‘�„�ƒ�� �— naseljenim mjestima i 

izvan njih �ä�� ���‡�©�‡�� �•�–�‘�’�‡�� �•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�Œ�ƒ�� �˜�‹�†�Ž�Œ�‹�˜�‡��su na prometnicama izvan naselja �� 9,6% manje 

poginulih te 10,4% manje �‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š. U urbanim sredinama to smanjenje iznosi 7,2% za poginule 

�–�‡���y�á�v�¨���œ�ƒ���‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‡���‘�•�‘�„�‡�ä�� 
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Grafikon 3.9�ä�����”�‹�•�ƒ�œ���‘�†�•�‘�•�ƒ���„�”�‘�Œ�ƒ���’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š���‹���‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š���‘�•�‘�„�ƒ���—��������-u po mjestu 

nastanka, u razdoblju 1993. �� �x�v�w�y�ä���‰�‘�†�‹�•�‡���•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�—�����‡�’�—�„�Ž�‹�•�‡�����”�˜�ƒ�–�•�•�‡ 

Izvor: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa (od 2005. do 2013.), Ministarstvo unutarnjih poslova, Zagreb, 

obrada autora 

 

���”�‘�•�ƒ�–�”�ƒ�Œ�—�©�‹���†�‹�•�–�”�‹�„�—�…�‹�Œ�—���‘�•�•�‘�˜nih kategorija sudionika u prometu ovisno o njihovu svojstvu u 

�–�”�‡�•�—�–�•�—�� �•�—�†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‘�Œ�� �•�‡�•�”�‡�©�‹�� ���˜�‘�œ�ƒ�«�‹�á�� �’�—�–�•�‹�…�‹�á�� �’�Œ�‡�æ�ƒ�…�‹���� �—�� �—�”�„�ƒ�•�‘�•�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—�� �•�”�‘�œ��

�’�‡�–�‘�‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡�� �˜�”�‡�•�‡�•�•�•�‘�� �”�ƒ�œ�†�‘�„�Ž�Œ�‡�á�� �•�‘�‰�—�� �•�‡�� �—�‘�«�‹�–�‹�� �•�‡�•�ƒ�� �’�‘�œ�‹�–�‹�˜�•�ƒ�� �•�”�‡�–�ƒ�•�Œ�ƒ��u vezi s razinom 

sigurnosti, iako su prikazane vrijednosti vrlo visoke u usporedbi s europskim standardima. 

Analiza trenda poginulih po svim kategorijama sudionika u prometu pokazuje smanjenje njihova 

broja. To je vidljivo iz linija linearnih trendova, prikazanih na Grafikonu 3.10. Mali koeficijent 

�†�‡�–�‡�”�•�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�‡�� �—�� �•�Ž�—�«�ƒ�Œ�—�� �„�”�‘�Œ�ƒ�� �’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š�� �˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ�� �—�’�—�©�—�Œ�‡�� �•�ƒ�� �•�ƒ�Ž�—�� �’�‘�—�œ�†�ƒ�•�‘�•�–�� �–�”�‡�•�†�ƒ�ä�� ���� �•�Ž�—�«�ƒ�Œ�—��

�’�—�–�•�‹�•�ƒ���‹���’�Œ�‡�æ�ƒ�•�ƒ��poginulih u urbanim sredinama, koeficijent je �†�‡�–�‡�”�•�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�‡���˜�‡�©�‹���–�‡���•�ƒ�•���—�•�ƒ�œ�—�Œ�‡��

�•�ƒ���˜�‡�©�—���’�‘�—�œ�†�ƒ�•�‘�•�–���Ž�‹�•�‡�ƒ�”�•�‘�‰a trenda. 

Kod analize �–�”�‡�•�†�ƒ���‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—�á���œ�ƒ���•�˜�‡���’�”�‘�•�ƒ�–�”�ƒ�•�‡���•�ƒ�–�‡�‰�‘�”�‹�Œ�‡���’�”�‹�•�Œ�‡�–�•�‘���Œ�‡��

smanjenje njihova broja �� �x�v�x�� �‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š�� �˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ �‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡ manje�á�� �u�z�r�� �‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š�� �’�—�–�•�‹�•�ƒ 

�‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡ manje �‹�� �{�y�� �‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š�� �’�Œ�‡�æ�ƒ�•�ƒ �‰�‘�†�‹�æ�•�Œe manje. Vrijednosti njihovih koeficijenata 

�†�‡�–�‡�”�•�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�‡���’�‘�–�˜�”�¯�—�Œ�—���•�ƒ�•���’�‘�—�œ�†�ƒ�•�‘�•�–���’�”�‘�…�Œ�‡�•�‡���–�”�‡�•�†�ƒ�ä 
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Grafikon 3.10. Prikaz kretanja stopa nastradalih sudionika u CPN-u �—���—�”�„�ƒ�•�‘�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�—�����—���•�ƒ�•�‡�Ž�Œ�—�����—��

razdoblju 2009. �� �x�v�w�y�ä���‰�‘�†�‹�•�‡���•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�—�����‡�’�—�„�Ž�‹�•�‡�����”�˜�ƒ�–�•�•�‡ 

Izvor: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa (od 2005. do 2013.), Ministarstvo unutarnjih poslova, Zagreb, 

obrada autora 

 

Razlozi su smanjenja stradalih u CPN-u �—�•�ƒ�–�‘�«�� �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•omu obujmu cestovnoga prometa 

�•�•�‘�‰�‘�„�”�‘�Œ�•�‹�ä�� ���ƒ�Œ�˜�‹�æ�‡��su �œ�ƒ�•�Ž�—���•�‹�� �œ�ƒ�� �•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�Œ�‡�� �—�•�—�’�•�‘�‰a broja CPN-a te broja stradalih i 

�‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š�� �‘�•�‘�„�ƒ�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�� �•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‹ �«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹�ã�� �”�ƒ�†�‘�˜�‹�� �•�ƒ�� �‘�†�”���ƒ�˜�ƒ�•�Œ�—�� �‹�� �’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�—�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‡��

�‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�•�‡���•�”�‡���‡�����”�‡�•�‘�•�•�–�”�—�•�…�‹�Œ�ƒ���’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‹�Š���–�‡���‹�œ�‰�”�ƒ�†�•�Œ�ƒ���•�‘�˜�‹�Š, relativno sigurnih cestovnih 

�’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ���á�� �•�‘�•�–�‹�•�—�‹�”�ƒ�•�‘�� �’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œe pasivne sigurnosti �—�� �•�‘�–�‘�”�•�‹�•�� �˜�‘�œ�‹�Ž�‹�•�ƒ�á�� �’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œa u 

�œ�ƒ�•�‘�•�‘�†�ƒ�˜�•�–�˜�—�����—���•�˜�”�Š�—���—�•�•�Ž�ƒ�¯�‡�•�Œ�ƒ���•���’�”�ƒ�˜�•�‘�•���•�–�‡�«�‡�˜�‹�•�‘�•�����—�”�‘�’�•�•�‡���—�•�‹�Œ�‡���á���œ�ƒ�„�”�ƒ�•�ƒ���•�‘�•�œ�—�•�ƒ�…�‹�Œ�‡��
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alkoh�‘�Ž�ƒ�� �•�Ž�ƒ�†�‹�•�� �˜�‘�œ�ƒ�«�‹�•�ƒ�á�� �’�‘�Œ�ƒ�«�ƒ�•�ƒ�� �•�‘�•�–�”�‘�Ž�ƒ�� �•�‘�æ�‡�•�Œ�ƒ�� �œ�ƒ�æ�–�‹�–�•�‹�Š�� �•�ƒ�…�‹�‰�ƒ�á�� �•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•�‹�Š��

pojaseva i �’�”�‡�•�‘�”�ƒ�«�‡�•�Œ�ƒ�� �†�‘�’�—�æ�–�‡�•�‡�� �„�”�œ�‹�•�‡�á�� �œ�ƒ�„�”�ƒ�•�ƒ�� �•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�ƒ�� �•�‘�„�‹�–�‡�Ž�ƒ�� �—�� �˜�‘���•�Œ�‹�á�� �’�‘�Œ�ƒ�«�ƒ�•�ƒ��

�•�‘�•�–�”�‘�Ž�ƒ�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�� �’�‘�Ž�‹�…�‹�Œ�•�•�‹�Š�� �•�Ž�—���„�‡�•�‹�•�ƒ�á�� �’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œe kultur e sudionika u prometu, efikasnije 

policijske kontrole i intervencije i dr. 

 

 Kvantitativni socioekonomski i prometni �«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹ 

 

���„�”�œ�ƒ�•���‰�‘�•�’�‘�†�ƒ�”�•�•�‹���‹���‹�•�†�—�•�–�”�‹�Œ�•�•�‹���”�ƒ�œ�˜�‘�Œ���—���’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�•�Œ�‹�Š���•�‡�•�‘�Ž�‹�•�‘���†�‡�•�‡�–�Ž�Œ�‡�©�ƒ���•�˜�‡���˜�‹�æ�‡���‰�‡�•�‡�”�‹�”�ƒ���’�‘�”�ƒ�•�–��

broja motornih vozila na gradskim prometnicama (Prilog 2.), a samim time i broj CPN-a. 

Kako bi se kvalitetno upravljalo cestovnim prometnim sustavom te definirale smjernice njegova 

�„�—�†�—�©�‡�‰�� �”�ƒ�œ�˜�‘�Œ�ƒ�á�� �’�‘�–�”�‡�„�•�‘�� �Œ�‡�� �‹�œ�˜�‡�•�–�‹�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�—�� �’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‡�‰a stanja te pribaviti sve relevantne 

�‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�‡�ä�� ���‘�� �—�•�Ž�Œ�—�«�—�Œ�‡�� �’�”�‹�„�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�‡�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �‘�� �—�•�—�’�•�‹�•�� �–�”�‘�æ�•�‘�˜�‹�•�ƒ�� ������-�ƒ�á�� �–�”�‘�æ�•�‘�˜�‹�•�ƒ��

�’�”�‘�‹�œ�ƒ�æ�Ž�‹m iz �’�‘�Œ�ƒ�˜�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���‰�—���˜�‹���‹���œ�ƒ�•�–�‘�Œ�ƒ, �‘���‘�•�•�‘�˜�•�‹�•���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•���’�‘�•�ƒ�œ�ƒ�–�‡�Ž�Œ�‹�•�ƒ���•�ƒ�‘���æ�–�‘���•�—��

stupanj motorizacije, modalna raspodjela, karakteristike prometnoga toka, te o ostalim 

relevantnim kvantitativnim socioekonomskim pokazateljima. 

���� �‰�”�ƒ�†�‘�˜�‹�•�ƒ�á�� �ƒ�Ž�‹�� �‹�� �—�� �”�—�”�ƒ�Ž�•�‹�•�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ�� �������� �•�‡�� �«�‡�•�–�‘�� �‰�”�—�’�‹�”�ƒ�� �•�ƒ�� �‘�†�”�‡�¯�‡�•�‹�•�� �•�”�‹�–�‹�«�•�‹�•��

�Ž�‘�•�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�‹�•�ƒ�ä�����‹�Œ�‡�«���Œ�‡���•�ƒ�Œ�«�‡�æ�©�‡���‘���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�•���”�ƒ�•�•�”�‹���Œ�‹�•�ƒ�á���ƒ�Ž�‹���‹�•�–�‘ �–�ƒ�•�‘���•�‘���‡���„�‹�–�‹���”�‹�Œ�‡�«���‹���‘���œ�ƒ�˜�‘�Œ�‹�•�ƒ�á��

�Œ�‡�†�•�‘�”�ƒ�œ�‹�•�•�•�‹�•�� ���‡�Ž�Œ�‡�œ�•�‹�«�•�‘-�…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�•�� �’�”�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�œ�‹�•�ƒ�á�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�•�� �’�”�ƒ�˜�…�‹�•�ƒ�á�� �’�Œ�‡�æ�ƒ�«�•�‹�•�� �’�”�‹�Œ�‡�Ž�ƒ�œ�‹�•�ƒ�á��

�•�ƒ�†�˜�‘���•�Œ�ƒ�…�‹�•�ƒ�á�� �•�‘�•�–�‘�˜�‹�•�ƒ�� �‹�� �•�Ž�ä�� ���•�‹�•�� �’�‘�‰�”�‡�æ�ƒ�•�ƒ�� �˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ�á�� �”�ƒ�œ�Ž�‘�‰�� �œ�ƒ�� �–�ƒ�•�‘�� �˜�‡�Ž�‹�•�—�� �’�‘�Œ�ƒ�˜�—�� ������-a na 

�‘�†�”�‡�¯�‡�•�‘�•�� �Ž�‘�•�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�—�� �•�‘���‡�� �„�‹�–�‹�� �‹�� �Ž�‘�æ�‡�� �‹�œ�˜�‡�†�‡�•�ƒ�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�ƒ�� �‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�ƒ�� �‹�Ž�‹��okolnost da 

predstavnici prometne policije nedostatno provode preventivno-represivnu kontrol u. 

 

3.3.1. Stupanj motorizacije  

 

Intenzitet cestovnoga �•�‘�–�‘�”�•�‘�‰���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���–�ƒ�•�‘�¯�‡�”��je jedan od bitnih �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ koji �•�‘���‡��utjecati 

na �—�«�‡�•�–�ƒ�Ž�‘�•�–���‹���‘�œ�„�‹�Ž�Œ�•�‘�•�–���’�‘�Œ�ƒ�˜e CPN-a. Ako usporedimo �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‡���’�‘�†�ƒ�–�•�‡���‘��������-u u odnosu na 

stupanj motorizacije, odnosno broj registriranih motornih vozila, potvr �†�‹�–���©�‡�•�‘ kako su stope u 

�•�Ž�ƒ�„�‘�� �‹�� �•�”�‡�†�•�Œ�‡�� �”�ƒ�œ�˜�‹�Œ�‡�•�‹�•�� �œ�‡�•�Ž�Œ�ƒ�•�ƒ�� �•�˜�‹�Œ�‡�–�ƒ�� �‘�†�� �s�r�� �†�‘�� �t�r�� �’�—�–�ƒ�� �˜�‡�©�‡�� �•ego u industrijaliziranim 

zemljama [92] . Porastom stupnja motorizacije takvi �©�‡��prometno-sigurnosni trendovi i stope 

postati �•�˜�‡���‹�œ�”�ƒ���‡�•�‹�Œ�‹�ä 

���œ�Ž�‘���‡�•�‘�•�–��������-u osim o stupnju motorizacije �‘�˜�‹�•�‹���–�ƒ�•�‘�¯�‡�”���‹���‘���•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�—���‹���•�ƒ�•�Œ�‡�•�‹���œ�‡�•�Ž�Œ�‹�æ�–�ƒ���–�‡ 

�’�Ž�ƒ�•�‹�”�ƒ�•�Œ�—���„�—�†�—�©�‹�Š���…estovnih koridora. 
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Vezano za stupanj motorizacije u razvijenim zemljama svijeta, glavni su elementi koji 

determiniraju broj CPN-a, osim stupnja motorizacije, �•�˜�ƒ�•�ƒ�•�‘�� �‹�� �„�”�‘�Œ�� �•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�æ�–�˜�ƒ�� �–�‡�� �—�†�ƒ�Ž�Œ�‡�•�‘�•�–��

�’�”�‘�•�‡�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� ���‘�†�•�‘�•�•�‘�� �’�”�‹�Œ�‡�¯�‡�•�ƒ�� �•�‹�Ž�‘�•�‡�–�”�ƒ���ƒ���ä�� ���”�—�‰�‹�• �”�‹�Œ�‡�«�‹�•�ƒ�á�� �‘�˜�‹�•�•�‘�� �‘�� �’�‘�”�ƒ�•�–�—�� �„�”�‘�Œ�ƒ�� �‹��

trajnosti prometovanja motornih vozila (posebice individualnih motornih vozila) u urbanim, 

�˜�‹�•�‘�•�‘�•�‘�•�•�‘�Ž�‹�†�‹�”�ƒ�•�‹�•���‰�”�ƒ�†�•�•�‹�•���’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ���”�ƒ�•�–�‡���‹���„�”�‘�Œ���’�‘�Œ�ƒ�˜�ƒ��������-a. 

Stupanj motorizacije u EU-u, odnosno broj osobnih vozila na 1.000 stanovnika (Grafikon 3.11.) u 

2013. godini iznosio je 340 vozila, dok je prosjek EU-a �„�‹�‘���v�{�v�ä�����‘���œ�•�ƒ�«�‹���†�ƒ�����—�”�‘�’�•�•�ƒ���—�•�‹�Œ�ƒ���‹�•�ƒ��

gotovo jedno vozilo na �•�˜�ƒ�•�ƒ�� �†�˜�ƒ�� �‰�”�ƒ�¯�ƒ�•ina. P�”�‘�•�Œ�‡�«�•i je �‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡�� �’�”�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�� �’�—�–�� �—�� ������ �œ�ƒ�� �t�r�s�v�ä��

godinu iznosio ukupno 14.278,63 km, dok je za kategoriju osobnih automobila iznosio 13.606,89 

km.  

 

 

Grafikon 3.11�ä�����–�—�’�ƒ�•�Œ���•�‘�–�‘�”�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡���—���†�”���ƒ�˜�ƒ�•�ƒ���«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒ�•�ƒ�����—�”�‘�’�•�•e unije. Izvor: Eurostat 
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Grad Zagreb (kao jedinica lokalne samouprave)19, sa statusom glavnoga �‹�� �•�ƒ�Œ�˜�‡�©�‡�‰a grada 

Republike Hrvatske, �’�”�‘�•�–�‹�”�‡�� �•�‡�� �•�ƒ�� �’�‘�˜�”�æ�‹�•�‹�� �‘�†�� �x�v�s�á�u�w�� �•�•2 ili 1,13% kopnenoga teritorija 

Republike Hrvatske. Upravno-teritorijalno podijeljen je �•�ƒ�� �s�y�� �‘�•�•�‘�˜�ƒ�•�‹�Š�� �‰�”�ƒ�†�•�•�‹�Š�� �«�‡�–�˜�”�–�‹ s 

�—�•�—�’�•�‘���t�s�z���•�Œ�‡�•�•�‹�Š���‘�†�„�‘�”�ƒ���–�‡���w�s�u���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š��krugova [93] . Grad ima 6.298 ulica i trgova te 70 

naselja, s �”�ƒ�œ�˜�‹�Œ�‡�•�‘�•�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�•�� �•�”�‡���‘�•�� �‘�†�� �‘�•�‘�� �t�á�u�x�r�� �•�•�ä ���”�‘�”�ƒ�«�—�•�� �
�”�ƒ�†�ƒ�� ���ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�� �œ�ƒ�� �t�r�s�w�ä��

godinu iznosio je 6.850.000.000,00 kuna, a �†�‘�•�‘�•�‹���‰�ƒ���
�”�ƒ�†�•�•�ƒ���•�•�—�’�æ�–�‹�•�ƒ���
�”�ƒ�†�ƒ�����ƒ�‰�”�‡�„�ƒ���—���•�•�Ž�ƒ�†�—��

�•�ƒ�����ƒ�•�‘�•�‘�•���‘���’�”�‘�”�ƒ�«�—�•�—�������� �z�y���r�z���å���s�w���s�w) te Statutom Grada Zagreba (SGGZ 19/99, 19/01 do 

24/13).  

Grad je 2001. godine imao 779.145 stanovnika [94] , a 2011. unutar administrativnih granica na 

osnovi broja prijavljenih stanovnika u evidenciji MUP-a obitavalo je 790.017 stanovnika, �æ�–�‘���«�‹�•�‹��

porast sta�•�‘�˜�•�‹�æ�–�˜�ƒ�� �‘�†�� �s,�v�¨�� ���•�ƒ�Œ�˜�‹�æ�‡�� �•�‘�•�…�‡�•�–�”�‹�”�ƒ�•�� �—�� �”�—�„�•�‹�•�� �‰�”�ƒ�†�•�•�‹�•�� �«�‡�–�˜�”�–�‹�•�ƒ���ä�� (18,44 % 

ukupnoga �•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�æ�–�˜�ƒ�� ��������[95]  ili 1.232 st/km 2�ä�� ���ƒ�Œ�˜�‡�©�ƒ��je �‰�—�•�–�‘�©�ƒ�� �•�ƒ�•�‡�Ž�Œ�‡�•�‘�•�–�‹�� �—�� �•�”�‡�†�‹�æ�•�Œ�‹�• 

dijelovima grada �� �
�, -u Donji g�”�ƒ�†���‹�����”�‡�æ�•�Œ�‡�˜�•�ƒ���•�Œ�‡�˜�‡�”�á���ƒ���•�ƒ�Œ�•�ƒ�•�Œ�ƒ���—���
�,-u Brezovica.  

U Prostornom planu Grada Zagreba [96]  �’�”�‘�‰�•�‘�œ�‹�”�ƒ�•�‘���Œ�‡���†�ƒ���©�‡���—���t�r�s�w�ä��godini grad Zagreb imati 

oko 340.000 stambenih jedinica te oko 954.000 stalnih stanovnika, odnosno oko 1.000.000 

�’�”�‹�•�—�–�•�‹�Š�����’�”�‹���’�”�‘�•�Œ�‡�«�•�‘�•���‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡�•���’�‘�”�ƒ�•�–�—���„�”�‘�Œ�ƒ���•�–�ƒ�Ž�•�‹�Š���•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�•�ƒ��od 0,45% u razdoblju 2000. 

�� �t�r�s�w�ä���á���æ�–�‘���©�‡���‹�œ�”�ƒ�˜�•�‘���—�–�Œ�‡�…�ƒ�–�‹���•�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�—��situaciju grada. 

���•�’�”�•�‘�•���”�‡�Ž�ƒ�–�‹�˜�•�‘���Ž�‘�æ�‡�•u �•�–�ƒ�•�†�ƒ�”�†�—���‰�”�ƒ�¯�ƒ�•�ƒ���—���‘�†�•�‘�•�—���•�ƒ���œ�ƒ�’�ƒ�†�•�‘- i srednjoeuropske gradove, 

Grad je Zagreb zbog ubrzane urbanizacije i pozitivnoga socioekonomskog statusa njegovih 

�‰�”�ƒ�¯�ƒ�•�ƒ���œ�ƒ�„�‹�Ž�Œ�‡���‹�‘���œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�ƒ�•���’�‘�”ast individualnoga motornog prometa20 sve do unatrag 5-6 godina, 

�•�ƒ�†�ƒ�� �‰�ƒ�� �Œ�‡�á�� �•�ƒ�‘�� �—�‘�•�–�ƒ�Ž�‘�•�� �‹�� �˜�‡�©�‹�•�—�� �‡�—�”�‘�’�•�•�‹�Š�� �‰�”�ƒ�†�‘�˜�ƒ�� �‹�� �œ�‡�•alja, pogodila jaka recesija. Otada je 

�‹�•�†�‹�˜�‹�†�—�ƒ�Ž�•�‹�� �•�‘�–�‘�”�•�‹�� �’�”�‘�•�‡�–�� �—�� �•�–�ƒ�•�‘�˜�‹�–�‘�Œ�� �•�–�ƒ�‰�•�ƒ�…�‹�Œ�‹�á�� �•�‡�¯�—�–�‹�•�� �Œ�‘�æ�� �—�˜�‹�Œ�‡�•��je vrlo intenzivan. Za 

navedenu problematiku indikativ an je i podatak koji ukazuje na to da je u razdoblju od 2000. do 

                                                             

19 ���ƒ�•�‘�•�‘�•���‘���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ���‹���’�‘�†�”�—�«�•�‘�Œ�����”�‡�‰�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�Œ�����•�ƒ�•�‘�—�’�”�ƒ�˜�‹�����������u�u���r�s�á���å, 19/13) Grad je ���ƒ�‰�”�‡�„���‘�†�”�‡�¯�‡�•��

kao posebna i jedinstvena teritorijalna i upravna cjelina, �•�‘�Œ�‘�Œ�� �•�‡�� �—�•�–�”�‘�Œ�•�–�˜�‘�� �—�”�‡�¯�—�Œ�‡�� ���ƒ�•�‘�•�‘�•�� �‘�� �
�”�ƒ�†�—��

���ƒ�‰�”�‡�„�—�� �����ƒ�”�‘�†�•�‡�� �•�‘�˜�‹�•�‡�� �x�t���r�s�á�� �å�á�� �s�s�{���s�v���ä�� ���”�‡�†�•�‡�–�•�‹�•�� �œ�ƒ�•�‘�•�‘�•�� �‘�†�”�‡�¯�‡�•�‘�� �Œ�‡�� �†�ƒ�� �
�”�ƒ�†�� ���ƒ�‰�”�‡�„�� �‹�•�ƒ��

�’�‘�Ž�‘���ƒ�Œ�����—�’�ƒ�•�‹�Œ�‡�á���ƒ���—���‘�•�˜�‹�”�—���•�˜�‘je�‰�ƒ���•�ƒ�•�‘�—�’�”�ƒ�˜�•�‘�‰���†�Œ�‡�Ž�‘�•�”�—�‰�ƒ���‘�„�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ���’�‘�•�Ž�‘�˜�‡���‹�œ���†�Œ�‡�Ž�‘�•�”�—�‰�ƒ�����—�’�ƒ�•�‹�Œ�‡���‹�� �‹�œ��

djelokruga grada te druge poslove u skladu sa zakonom. U skladu s navedenim, Grad djeluje istovremeno 

�•�ƒ�‘���Œ�‡�†�‹�•�‹�…�ƒ���’�‘�†�”�—�«�•�‡�����”�‡�‰�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‡�����‹���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‡���•�ƒ�•�‘�—�’�”�ƒ�˜�‡�ä 

20 Posljedice tako nagloga �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‘�–�‘�”�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡���˜�”�Ž�‘���•�—���•�‡�’�‘�˜�‘�Ž�Œ�•�‡��po uvjete ���‹�˜�‘�–�ƒ���—���‰�”�ƒ�†�—�á��osobito zbog 

�œ�ƒ�‰�ƒ�¯�‡�•�Œa �ƒ�–�•�‘�•�ˆ�‡�”�‡�á�� �’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�ƒ�� �„�”�‘�Œ�ƒ�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�� �‹�� �˜�‹�æ�‡�•�ƒ�–�•�‹�Š�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �œ�ƒ�‰�—�æ�‡�•�Œ�ƒ�á��

devastacije �ƒ�•�„�‹�Œ�‡�•�–�ƒ�á�� �æ�–�‡�–�•�‹h �‹�•�’�—�æ�•�‹h plinova, buke, vibracije, prekomjernoga �•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œa naftnih 

energenata i dr. 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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2011. godine porast broja motornih cestovnih vozila iznosio znatnih 39%, a porast broja osobnih 

automobila u promatranom je periodu iznosio 35%. 

U skladu s time, iz �•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‡�‰�ƒ��tab�Ž�‹�«�•�‘�‰ pri kaza (Tablica 3.1.), o kretanju stope motorizacije na 

�’�‘�†�”�—�«�Œ�—�� �
�”�ƒ�†�ƒ�� ���ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�á�� �•�‘���‡�•�‘�� �‹�æ�«�‹�–�ƒ�–�‹�� �•�ƒ�•�‘�� �Œ�‡�� �†�‘�� �t�r�r�{�ä�� �‰�‘�†�‹�•�‡�� �’�”�‹�•�—�–�ƒ�•�� �Ž�‹�•�‡�ƒ�”an rast broja 

registriranih motornih vozila 21 (u razdoblju od 2002. do 2009. broj registriranih motornih vozila 

�Ž�‹�•�‡�ƒ�”�•�‘�� �”�ƒ�•�–�‡�� �’�‘�� �’�”�‘�•�Œ�‡�«�•�‘�Œ�� �•�–�‘�’�‹�� �‘�†�� �v�á�z�¨�� �‰�‘�†�‹�æ�•je), dok u razdoblju 2009. �� 2012. slijedi 

�•�–�ƒ�‰�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �‹�� �’�ƒ�†�� �’�‘�� �•�–�‘�’�‹�� �‘�†�� �s�á�w�¨�á�� �æ�–�‘�� �Œ�‡�� �•�‘�‰�—�©�‡�� �’�”�‹�’�‹�•�ƒ�–�‹�� �”�‡�…�‡�•�‹�Œ�•�•�‹�•, odnosno gospodarskim 

prilikama na nacionalnoj i lokalnoj razini.  

Sve to �”�‡�œ�—�Ž�–�‹�”�ƒ���•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�‹�•���•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�‡�•���‘�•�‘�„�•�‹�Š���ƒ�—�–�‘�•�‘�„�‹�Ž�ƒ����zbog smanjene pl�ƒ�–�‡���•e �•�‘�©i i rasta 

cijena naftnih energenata) te rastom nemotorizi ranoga i javnoga gradskog prijevoza prilikom 

ostvarivanja dnevnih putovanja. Ujedno, iz tablice je vidljivo da stopa rasta stanovnika u Gradu 

Zagrebu stagnira�á�� �‘�†�•�‘�•�•�‘�� �†�ƒ�� �Œ�‡���”�‹�Œ�‡�«���‘ neznatnoj stopi �”�ƒ�•�–�ƒ���•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�æ�–�˜�ƒ, �•�‘�Œ�ƒ���•�‡�� �•�ƒ�� �‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‘�Œ��

�”�ƒ�œ�‹�•�‹���•�”�‡�©�‡���‹�•�’�‘�†���r�á�v�¨�ä 

 

Tablica 3.1. Stupanj motorizacije u Gradu Zagrebu 

 2002. 2003. 2004. 2005. 2006. 2007. 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 

Registrirana 
motorna 

vozila  
317090 336327 352447 367098 384512 399283 414353 409080 400906 395391 342405 

���–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�æ�–�˜�‘ 
779145  
(2001) 

779945 781632 783455 784211 785866 788095 790298 792860 792875 793057 

Stupanj 
motorizacije 

(broj 
stan./reg. 

moto. 
vozila.)  

2,45 2,31 2,21 2,13 2,04 1,97 1,90 1,93 1,98 2,01 2,32 

Stupanj 
motorizacije 
(reg. moto. 

vozila/1.000 
stanovnika)  

406 431 450 468 490 507 525 516 505 498 432 

���œ�˜�‘�”�ã�����–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹���Ž�Œ�‡�–�‘�’�‹�•i grada Zagreba (od 2005. do 2014.) i Ministarstvo unutarnjih poslova �� Policijska 

�—�’�”�ƒ�˜�ƒ���œ�ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�«�•�ƒ�����x�v�w�y�ä���á���‘�„�”�ƒ�†�ƒ���ƒ�—�–�‘�”�ƒ 

 

                                                             

21 Prema podatcima MUP-a ���‘�Ž�‹�…�‹�Œ�•�•�‡���—�’�”�ƒ�˜�‡���œ�ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�«ke, vidljivo je kako su stanovnici grada prije pojave 

�”�‡�…�‡�•�‹�Œ�•�•�‹�Š�� �’�”�‹�Ž�‹�•�ƒ�á�� �‘�†�•�‘�•�•�‘�� �†�‘�� �t�r�r�{�ä�� �‰�‘�†�‹�•�‡�� �’�”�‘�•�Œ�‡�«�•�‘�� �•�ƒ�� �‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‘�Œ�� �”�ƒ�œ�‹�•�‹�� �”�‡�‰�‹�•�–�”�‹�”�ƒ�Ž�‹�� �‘�•�‘�� �s�w�ä�r�r�r�� �•�‘�˜�‹�Š��

osobnih vozila. 
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Vezano uz stupanj motorizacije, koji se mjeri omjerom broja stanovnika i registriranih motornih 

�˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á�� �•�‘���‡�•�‘���‹�æ�«�‹�–�ƒ�–�‹�� �†�ƒ�� �•�ƒ�� �Œ�‡�†�•�‘�� �˜�‘�œ�‹�Ž�‘�� �†�‘�Ž�ƒ�œ�‹�� �t�á�u�t�� �•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�•�ƒ, tj. u prosjeku najmanje svaki 

drugi stanovnik grada posjeduje motorno vozilo. 

Broj vozila registriranih za motorni promet u gradu Zagrebu u 2012. godini iznosio je 342.40522, 

�æ�–�‘��s obzirom na broj stanovnik�ƒ���«�‹�•�‹���•�–�—�’�ƒ�•�Œ���•�‘�–�‘�”�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡�����‘�•�Œ�‡�”���„�”�‘�Œ�ƒ�����‹�–�‡�Ž�Œ�ƒ���‹���„�”�‘�Œ�ƒ���”�‡�‰�‹�•�–�”�‹�”�ƒ�•�‹�Š��

motornih vozila) od 432 vozila/1000 stanovnika [93] �á���ƒ���•�‘�Œ�‹���Œ�‡���‹�œ�Œ�‡�†�•�ƒ�«�‡�•���‹�Ž�‹���«�ƒ�•���‹���•�‡�æ�–�‘���˜�‡�©�‹���‘�†��

stupnja motorizacije europskih gradova i regi�Œ�ƒ�����³���s���ã���t�á�w����[97]. 

���‘�•�’�ƒ�”�‹�”�ƒ�Œ�—�©�‹���•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‡���’�‘�•�ƒ�œ�ƒ�–�‡�Ž�Œ�‡���•���˜�‡�Ž�‹�«�‹�•�‘�•���‰�”�ƒ�†�•�•�‘�‰a �’�”�‘�”�ƒ�«�—�•�ƒ���‹���˜�‹�•�‹nom b�”�—�–�‘���†�‘�•�ƒ�©�‡�‰a 

proizvoda (BDP-a) po glavi stanovnika (Grafikon 3.12.)23 te s relevantnim socioekonomskim 

pokazateljima razvoja unutarnjih aktivnosti �‹�� �‘�’�©�‹�Š�� �‰�‘�•�’�‘�†�ƒ�”�•�•�‹�Š�� �•�”etanja Grada Zagreba, 

�•�‘���‡�•�‘�� �•�‘�•�•�–�ƒ�–�‹�”�ƒ�–�‹�� �•�ƒ�•�‘�� �Œ�‡�� �•�”�‡�–�ƒ�•�Œ�‡�� �„�”�‘�Œ�ƒ�� �”�‡�‰�‹�•�–�”�‹�”�ƒ�•�‹�Š�� �•�‘�–�‘�”�•�‹�Š�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�� �—�� �•�‘�”�‡�Ž�ƒ�…�‹�Œ�‹ s 

�’�‘�•�ƒ�œ�ƒ�–�‡�Ž�Œ�‹�•�ƒ�� �‘�’�©�‡�‰a �•�–�ƒ�•�†�ƒ�”�†�ƒ�� �
�”�ƒ�†�ƒ�ä�� ���ƒ�˜�‡�†�‡�•�ƒ�� �–�˜�”�†�•�Œ�ƒ�� �•�‘���‡�� �•�‡�� �’�‘t�•�”�‹�Œ�‡�’�‹�–�‹�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�•��

podat�…�‹�•�ƒ���•�‘�Œ�‹���’�‘�•�ƒ�œ�—�Œ�—���•�•�ƒ���ƒ�•���‹���—�”�ƒ�˜�•�‘�–�‡���‡�•���”�ƒ�•�–��gradskoga �’�”�‘�”�ƒ�«�—�•�ƒ���—���’�‡�”�‹�‘�†�—���‹�œ�•�‡�¯�—���t�r�r�r�ä��

�‹���t�r�r�{�ä���’�‘���•�–�‘�’�‹���‘�†���y�á�y�¨���‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡�á���†�‘�•��je u �•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‡m vremenskom razdoblju, od 2009. do 2011. 

godine, vidljiv njegov pad po stopi od 2,6%. Nadalje, iz navedenoga prikaza vidljivo je kako se 

�‰�”�ƒ�†�•�•�‹���’�”�‘�”�ƒ�«�—�•���—���t�r�s�s. smanjio �’�”�ƒ�•�–�‹�«�•�‹���•�ƒ���”�ƒ�œ�‹�•�—���’�”�‘�”�ƒ�«�—�•�ƒ��iz �t�r�r�y�ä���‰�‘�†�‹�•�‡�á���æ�–�‘���•�‡��neizravno 

�–�ƒ�•�‘�¯�‡�”���•�•�ƒ���•�‘���‘�†�”�ƒ�œ�‹�Ž�‘���‹���•�ƒ���•�˜�‡���•�–�ƒ�˜�•�‡���’�”�‘�”�ƒ�«�—�•�ƒ���•�‘�Œ�‡���•�‡���‘�†�•�‘�•�‡���•�ƒ���”�ƒ�œ�˜�‘�Œ���’�”�‘�•�‡�–�•�‘�‰a sustava 

u gradu Zagrebu te na �‘�†�”���ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‡�� �–�‡�� �‹�œ�‰�”�ƒ�†�•�Œ�—�� �•�‘�˜�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �‹�� �•�‘�•�—�•�ƒ�Ž�•�‡��

infras�–�”�—�•�–�—�”�‡�á���•�ƒ�œ�•�ƒ�«�‡�•�‡���— ���”�‘�‰�”�ƒ�•�—���”�ƒ�†�‘�˜�ƒ���•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���‹���•�‘�•�—�•�ƒ�Ž�•�‘�‰���‰�‘�•�’�‘�†�ƒ�”�•�–�˜�ƒ���—��

Gradu Zagrebu Gradskoga �—�”�‡�†�ƒ���œ�ƒ���’�”�‘�•�–�‘�”�•�‘���—�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡�á���‹�œ�‰�”�ƒ�†�•�Œ�—��grada, graditeljstvo, komunalne 

poslove i promet. 

 

                                                             

22 U ukupnom broju registriranih motornih vozila osobni automobili dominiraju s 82% (podatak iz 2012.), 

�•�‘�Œ�‹�� �—�Œ�‡�†�•�‘�� �•�ƒ�Œ�˜�‹�æ�‡�� �†�‘�’�”�‹�•�‘�•�‡�� �’�”�‘�–�‘�«�•�‘�•�–�‹�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �–�‘�•�‘�˜�ƒ�� �—�� �
�”�ƒ�†�—�� ���ƒ�‰�”�‡�„�—�ä�� ���ƒ�†�ƒ�Ž�Œ�‡�á�� �’�”�‹�„�Ž�‹���•�‘�� �§��

�•�‘�–�‘�”�•�‹�Š���˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ���Œ�‡���—���’�”�‹�˜�ƒ�–�•�‘�•���˜�Ž�ƒ�•�•�‹�æ�–�˜�—�á���ƒ���‘�•�‘���¥���—���˜�Ž�ƒ�•�•�‹�æ�–�˜�—���’�‘�•�Ž�‘�˜�•�‹�Š���•�—�„�Œ�‡�•�ƒ�–�ƒ�ä 

23 Za 2011. i 2012. godinu �•�‡���”�ƒ�•�’�‘�Ž�ƒ���‡���•�‡���ƒ�‰�”�‡�‰�ƒ�–�•�‹�• �’�‘�†�ƒ�…�‹�•�ƒ���’�‘�����—�’�ƒ�•�‹�Œ�ƒ�•�ƒ�á���ƒ�Ž�‹���•�‡���‘�«�‡�•�—�Œ�‡���†�ƒ���©�‡���•�–�‘�’�ƒ��

rasta za Grad Zagreb i dalje biti pozitivna (sa stopom rasta oko 2%) s obzirom na �•�‡�æ�–�‘ povoljnija 

gospodarska kretanja u odnosu na prethodnu godinu. 
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Grafikon 3.12. Kretanje stopa p�”�‘�”�ƒ�«�—�•�ƒ���
�”�ƒ�†�ƒ�����ƒ�‰�”�‡�„�ƒ���‹��b�”�—�–�‘���†�‘�•�ƒ�©�‡�‰a proizvoda (BDP-a) po glavi 

stanovnika u Gradu Zagrebu 

���œ�˜�‘�”�ã�����–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹���Ž�Œ�‡�–�‘�’�‹�•i Grada Zagreba (od 2005. do 2014.), obrada autora 

 

3.3.2. Modalna raspodjela  

 

Modalna ras�’�‘�†�Œ�‡�Ž�ƒ�� �’�—�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� ���”�ƒ�•�’�‘�†�Œ�‡�Ž�ƒ�� �’�‘�� �•�ƒ�«�‹�•�‹�•�ƒ�� �’�”�‹�Œ�‡�˜�‘�œ�ƒ���� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�� �‘�•�Œ�‡�”�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�Š��

prijevoznih modova u odnosu na ukupan broj putov�ƒ�•�Œ�ƒ�á�� �‘�†�� �‹�•�Š�‘�†�‹�æ�–�ƒ�� �†�‘�� �‘�†�”�‡�†�‹�æ�–�ƒ�ä [98] . 

�,�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹ su �•�‘�Œ�‹�� �—�–�Œ�‡�«�—��na odabir prijevoznoga moda mnogobrojni �� dostupnost odnosno 

�˜�Ž�ƒ�•�•�‹�æ�–�˜�‘�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á�� �•�–�”�—�•�–�—�”�ƒ�� �•�—�©�ƒ�•�•�–�˜�ƒ�á�� �’�”�‹�Š�‘�†�‹�á�� �”�‡�œ�‹�†�‡�•�…�‹�Œ�ƒ�Ž�•�ƒ���‰�—�•�–�‘�©�ƒ stanovanja, namjena 

�’�—�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�á�� �‘�†�ƒ�„�‹�”�� �˜�”�‡�•�‡�•�ƒ�� �œ�ƒ�� �’�—�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�‡�á�� �–�”�‘�æ�•�‘�˜�‹�� �‹�� �•�‘�‰�—�©�•�‘�•�–�‹�� �’�ƒ�”�•�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á�� �’�‘�—�œ�†�ƒ�•�‘�•�–�á��

sigurnost i dr. Rizik od pojave CPN-a �œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‘���˜�ƒ�”�‹�”�ƒ���‹�œ�•�‡�¯�—���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š��modova, odnosno oblika 

prijevoza, �’�”�‹���«�‡�•�—���•�˜�‹��oblici individualnoga pr�‹�Œ�‡�˜�‘�œ�ƒ���’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Œ�—���œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‘���˜�‡�©�‹���”�‹�œ�‹�•���‘�†���’�‘�Œ�ƒ�˜�‡��

CPN-a u odnosu na javni prijevoz. Rizik od zadobivanja tjelesnih ozljeda posebice je �•�ƒ�‰�Ž�ƒ�æ�‡�•��kod 

�•�ƒ�Œ�—�‰�”�‘���‡�•�‹�Œ�‹h skupina sudionika u prometu �� �’�Œ�‡�æ�ƒka, biciklista, motociklista. Prema tomu, 

preraspodjela �—�«�‡�æ�©a javnoga gradskog prijevoza u odnosu na individ ualni, posebice u urbanim 

�•�”�‡�†�‹�•�ƒ�•�ƒ�á���•�‘���‡���œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‘��doprinijeti  smanjenju ukupnoga broja �—�•�‡�•�”�‡�©�‡�•�‹�Š u prometu.  

U proteklih 30-ak godina velik je broj studija [99, 100] imao zadatak analizirati povezanost 

�‘�„�‹�Ž�Œ�‡���Œ�ƒ�� �‰�”�ƒ�†�‘�˜�ƒ�� �‹�� �•�Œ�‹�Š�‘�˜�‹�Š�� �•�‘�†�‡�Ž�ƒ�� �•�‘�„�‹�Ž�•�‘�•�–�‹�ä�� ���—�–�‘�”�‹�� �•�–�—�†�‹�Œ�ƒ���•�˜�‘�Œ�‡�� �•�—�� �Š�‹�’�‘�–�‡�œ�‡�� �’�‘�–�˜�”�¯�‹�˜�ƒ�Ž�‹ 

u�‰�Ž�ƒ�˜�•�‘�•�� �—�–�˜�”�¯�—�Œ�—�©�‹�� �‘�†�•�‘�•�� �‹�œ�•�‡�¯�—�� �•�ƒ�•�Œ�‡�•�‡�� �œ�‡�•�Ž�Œ�‹�æ�–�ƒ�á�� �‘�†�”�‡�¯�‡�•�‹�Š�� �•�‘�…�‹�‘-ekonomskih uvjeta i 

mobilnosti primjenom regresijske analize. ���ƒ�•�Œ�‡�•�ƒ�� �‹�� �‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �œ�‡�•�Ž�Œ�‹�æ�–�ƒ�� �•�‘���‡�� �œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‘��

djelovati na broj CPN-a, pogotovo ako �—�–�Œ�‡�«�‡�� �•�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‘���‘�’�–�‡�”�‡�©�‡�•�Œ�‡, modalnu raspodjelu 

�’�—�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���–�‡���†�‹�•�–�”�‹�„�—�…�‹�Œ�—���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���†�—���‡���…�‡�•�–�‘�˜�•�‡���•�”�‡���‡�ä 
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�����’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�•�Œ�‹�Š���†�‡�•�‡�–�ƒ�•���‹���˜�‹�æ�‡���‰�‘�†�‹�•�ƒ���
�”�ƒ�†�����ƒ�‰�”�‡�„���‹���•�Œ�‡�‰�‘�˜�‘���‘�•�”�—��en�Œ�‡���„�‹�Ž�Œ�‡��e iznimno velik porast 

�•�‘�–�‘�”�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡�á���æ�–�‘���Œ�‡���”�‡�œ�—�Ž�–�ƒ�–���’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�‡���’�”�‹�Œ�‡�˜�‘�œ�•�‡���’�‘�–�”�ƒ���•�Œ�‡���‹���•�‘�Ž�‹�«�‹�•�‡���’�”�‘�•�‡�–�ƒ�ä 

���‘�•�ƒ�†�ƒ�æ�•�Œ�ƒ�� �•�•�‹�•anja prometnoga �‘�’�–�‡�”�‡�©�‡�•�Œ�ƒ�� �•�ƒ�� �•�”�‡���‹�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ�� �•�‹�•�—�� �’�”�‘�˜�‘�¯�‡�•�ƒ��

kontinuirano i sustavno. Cjelovita brojenja prometa obavljena su u sklopu izrade sveobuhvatnih 

prometnih projekata odnosno s�–�—�†�‹�Œ�ƒ�á�� �•�ƒ�‘�� �æ�–�‘�� �•�—�� �
�‡�•�‡�”�ƒ�Ž�•�‹�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�� �’�Ž�ƒ�•�� �‹�œ�� �s�{�y�z�ä�� �‹�� ���”�‘�•�‡tna 

studija Grada Zagreba (SGGZ 7/03) iz 1999. [101] �á�� �ƒ�� �œ�ƒ�� �æ�–�‘�� �Œ�‡�� �„�‹�Ž�ƒ�� �ƒ�•�‰�ƒ���‹�”�ƒ�•�ƒ�� �‡�•�‰�Ž�‡�•�•�ƒ��

projektantska konzultantska tvrtka MVA Consultancy. 

���ƒ�•�Œ�ƒ���„�”�‘�Œ�‡�•�Œ�ƒ���‹���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‡���”�ƒ�¯�‡�•�‡���•�—���—���’�‘�•�–�—�’�•�—���‹�œ�”�ƒ�†�‡���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���’�”�‘�Œ�‡�•�ƒ�–�ƒ�á��

vezano za izgradnju ili  �”�‡�•�‘�•�•�–�”�—�•�…�‹�Œ�—���‘�†�”�‡�¯�‡�•�‹�Š���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ���‹�Ž�‹���”�ƒ�•�•�”�‹���Œ�ƒ�á���–�‡���—���•�•�Ž�‘�’�—��

�‹�œ�”�ƒ�†�‡���–�‡�Š�•�‹�«�•�‡���†�‘�•�—�•�‡�•�–�ƒ�…�‹�Œ�‡���œ�ƒ���‹�•�•�–�ƒ�Ž�‹�”�ƒ�•�Œ�‡���•�‡�•�ƒ�ˆ�‘�”�•�•�‹�Š���—�”�‡�¯�ƒ�Œ�ƒ���‹���‘�’�”�‡�•�‡�á���•�ƒ���–�‡�•�‡�Ž�Œ�—���«�‡�‰�ƒ��je 

�†�‘�„�‹�˜�‡�•�ƒ���‘�•�˜�‹�”�•�ƒ���•�Ž�‹�•�ƒ���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���•�ƒ�”�ƒ�•�–�‡�”�‹�•�–�‹�•�ƒ���”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�Š���•�‘�†�‘�˜�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prijevoza. 

�����˜�”�‡�•�‡�•�•�•�‹�•���’�”�‡�•�Œ�‡�…�‹�•�ƒ���‹�œ�•�‡�¯�—���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‡��studije ili pojedinoga prometnoga projekta prometno 

�•�–�ƒ�•�Œ�‡�� �•�‹�Œ�‡�� �”�‡�‰�‹�•�–�”�‹�”�ƒ�•�‘�á�� �•�‹�–�‹�� �‰�ƒ�� �•�‡�� �•�‘���‡�� �’�‘�—�œ�†�ƒ�•�‘�� �’�”�‘�…�Œ�‡�•�Œ�‹�˜�ƒ�–�‹�� �Œ�‡�”�� �•�—�� �˜�”�‡�•�‡�•�•�•�‡�� �†�‹�•�–�ƒ�•�…�‡�� �‘�†��

jednoga �”�‡�‰�‹�•�–�”�‹�”�ƒ�•�‘�‰�� �†�‘�� �•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‡�‰a �”�‡�‰�‹�•�–�”�‹�”�ƒ�•�‘�‰�� �•�–�ƒ�•�Œ�ƒ�� �’�”�‹�Ž�‹�«�•�‘�� �˜�‡�Ž�‹�•�‡�á�� �•�‡�”�‹�Œ�‡�–�•�‘�� �˜�‡�©�‡�� �‘�†�� �s�r��

godina. 

U �ƒ�•�•�‡�–�‹���†�‘�•�ƒ�©�‹�•�•�–�ƒ�˜�ƒ���œ�ƒ���’�‘�–�”�‡�„�‡���•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‡���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�–�—�†�‹�Œ�‡���
�”�ƒ�†�ƒ�����ƒ�‰�”�‡�„�ƒ���—�–�˜�”�¯�‡�•�‘���Œ�‡���†�ƒ���•�‡���‘�†��

svih dnevnih putovanja u gradu 25,4% putovanja obavlja �’�Œ�‡�æ�‹�…�‡�á�� �u�x�á�z�¨�� �Œ�ƒ�˜�•�‹�•�� �’�”�‹�Œ�‡�˜�‘�œ�‘�•�á��

37,1% automobilom i 0,7% biciklom. Ako promatramo modalnu raspodjelu samo s motoriziranim 

m�‘�†�‘�˜�‹�•�ƒ�� �’�”�‹�Œ�‡�˜�‘�œ�ƒ�á�� �•�‘���‡�•�‘�� �—�•�–�˜�”�†�‹�–�‹��da je udio individualnoga i javnoga prijevoza u gradu 

Zagrebu gotovo ravnopravan. (Slika 3.1.). 
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Slika 3.1. Prikaz �—�«�‡�æ�©�ƒ���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���•�‘�†�‘�˜�ƒ���—���‘�•�–�˜�ƒ�”�‡�•�‹�•���’�—�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�‹�•�ƒ 

Izvor: Prometna studija grada Zagreba, MVA Traffic Engineering & Planning (1999.), obrada autora 

 

Ako prethodne podatke usporedimo s rezultatima dobivenima u terenskim �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œima 

provedenima u sklopu projekta Civitas ELAN 2009. godine (ispitivanja su ponovljena i tijekom 

2012. godine [102]  �—�� �•�”�‡�†�‹�æ�•�Œ�‡�•�� �†�‹�Œ�‡�Ž�—�� ���ƒ�‰�”�‡�„�ƒ�� �•�ƒ�� �—�œ�‘�”�•�—�� �‘�†�� �w�r�r�� �‹�•�’�‹tanika, prikazanim u 

Grafikonu 3.13.)�á�� �•�‘���‡�•�‘�� �—�‘�«�‹�–�‹�� �•�ƒ�•�‘�� �—�� �’�”�‘�–�‡�•�Ž�‘�•�� �†�‡�•�‡�–o�‰�‘�†�‹�æ�•�Œ�‡�•�� �”�ƒ�œ�†�‘�„�Ž�Œ�—�� �Œ�ƒ�˜�•�‹�� �’�”�‹�Œ�‡�˜�‘�œ��

stagnira, �æ�–�‘�� �Œ�‡�� �•�‡�’�‘�˜�‘�Ž�Œ�•�ƒ�� �’�‘�Œ�ƒ�˜�ƒ�á�� �†�‘�•�� �•�—�� �‹�•�†�‹�˜�‹�†�—�ƒ�Ž�•�‹�� �•�‘�–�‘�”�•�‹�� �‹�� �•�‡�•�‘�–�‘�”�‹�œ�‹�”�ƒ�•�‹�Š�� �–�”�ƒ�•�•�’�‘�”�–�•�‹��

modovi u porastu. 

 

 

Grafikon 3.13. Modalna razdioba u svim putovanjima 

Izvor: Projekt Civitas ELAN (2012.) 
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Prilikom analize podataka o modalnoj raspodjeli putovanja u gradovima Europske unije (Grafikon 

3.14) usporedivim po broju stanovnika i urbanizacijom sa Zagrebom, putnici se mogu podijeliti u 

�«�‡�–�‹�”�‹�� �•�ƒ�–�‡�‰�‘�”�‹�Œ�‡�ã�� �’�”�‹�˜�ƒ�–�•�‹�� �ƒ�—�–�‘�•�‘�„�‹�Ž�‹�� ���˜�‘�œ�ƒ�«�‹�� �‹�� �’�—�–�•�‹�…�‹���á�� �•�‘�”�‹�•�•�‹�…�‹�� �Œ�ƒ�˜�•�‘�‰a �’�”�‹�Œ�‡�˜�‘�œ�ƒ�á�� �˜�‘���•�Œ�ƒ��

�„�‹�…�‹�•�Ž�‘�•�� �‹�� �’�Œ�‡�æ�ƒ�«�‡�•�Œ�‡�ä��Urbana m�‘�†�ƒ�Ž�•�ƒ�� �”�ƒ�•�’�‘�†�Œ�‡�Ž�ƒ�� �‹�œ�”�ƒ�«�—�•�ƒ�–�ƒ�� �Œ�‡�� �œ�ƒ�� �•�˜�ƒ�•�‹�� �‰�”�ƒ�†�� �•�ƒ�‘�� �’�‘�•�–�‘�–�ƒk 

ukupnoga zbroja putovanja za svaku kategoriju. Za razliku od nekoliko gradova u kojima 

automobili domini�”�ƒ�Œ�—���—�«�‡�æ�©�‡�•���—���‘�†�•�‘�•�—���•�ƒ���—�•�—�’�ƒ�•���„�”�‘�Œ���’�—�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�á�����ƒ�‰�”�‡�„���’�‘���•�˜�‘�Œ�‹�•���—�†�Œ�‡�Ž�‹�•�ƒ��

�’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���’�”�‘�•�ƒ�–�”�ƒ�•�‹�Š���•�ƒ�–�‡�‰�‘�”�‹�Œ�ƒ���’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ���’�”�‘�•�Œ�‡�•�á���–�‡���•�‡�•�ƒ���œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‹�Œ�‹�Š���‘�†�•�–�—�’�ƒ�•�Œ�ƒ���—���‘�†�•�‘su 

na ostale analizirane gradove. 

 

 

 

Grafikon 3.14. Komparativni pregled modalne raspodjele putovanja u gradovima Europske unije i Zagreba,  

Izvor: Projekt EPOMM 

 

U gradovima je odabir modela putovanja na posao, odnosno �•�‘�†�ƒ�Ž�•�ƒ���”�ƒ�•�’�‘�†�Œ�‡�Ž�ƒ���‹�œ�•�‡�¯�—���Œ�ƒ�˜�•�‘�‰a 

i privatnoga prijevoza usko povezan s �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‡�•���‰�”�ƒ�¯�ƒ�•�ƒ�ä�����•�‘�„�•�‹���ƒ�—�–�‘�•�‘�„�‹�Ž�‹���˜�Œ�‡�”�‘�Œ�ƒ�–�•�‘���©�‡���‹�•�ƒ�–�‹��

�˜�‡�©�—�� �”�ƒ�œ�‹�•�—�� �’�”�‹�‘�”�‹�–�‡�–�ƒ�� �œ�ƒ�� �•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�‡��prilikom odlaska na posao �•�‡�‰�‘�� �æ�–�‘�� �Œ�‡�� �–�‘�� �•�Ž�—�«�ƒ�Œ s ostalim 

alternativni m, negospodarskim aktivnostima.  

���ƒ�˜�‡�†�‡�•�‡���«�‹�•�Œ�‡�•�‹�…�‡���˜�‹�–�ƒ�Ž�•�‘���—�–�Œ�‡�«�—���•�ƒ���ˆ�—�•�•�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�•�–���‹���•�‹gurnost prometnoga sustava, a time i na 

�•�˜�ƒ�•�‘�†�•�‡�˜�•�‹�� ���‹�˜�‘�–�� �—�� �‰�”�ƒ�†�—�á�� �•�‘�Œ�‹��je karakterizira n �•�‹��om razinom �—�•�Ž�—���•�‘�•�–�‹�� �–�‡�� �˜�‡�Ž�‹�•im 

�‘�’�–�‡�”�‡�©�‡�•�Œ�‡m glavnih cestovnih koridora [103] . 
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S obzirom na navedeno, aktualna modalna raspodjela �‹�œ�•�‡�¯�—��javnoga i individualnoga prometa u 

Gradu Zagrebu procjenjuje se na odnos 50 : 50, s obzirom na to �†�ƒ���Œ�‡���—���•�‡�¯�—�˜�”�‡�•�‡�•�—���†�‘�æ�Ž�‘���†�‘ 

smanjenja cestovnoga �•�‘�–�‘�”�•�‘�‰���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���‹���„�”�‘�Œ�ƒ���”�‡�‰�‹�•�–�”�‹�”�ƒ�•�‹�Š���‘�•�‘�„�•�‹�Š���˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á���«�‹�•�‡���•�‡��ta procjena 

�«�‹�•�‹���”�‡�ƒ�Ž�•�‘�•�ä 

Nadalje, tijekom 2016. godine Sektor za promet namjerava provesti i odgovaraj�—�©�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‘��

�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�‡�� ��Prometni model Grada Zagreba) kako bi se dobili referentni iznosi (u skladu s 

jedinstvenom metodologijom prikupljanja i obrade podataka) �–�‡�� �‘�•�˜�Œ�‡���‹�Žo prethodne podatke. 

���‘�–�”�‡�„�—���—�˜�‘�¯�‡�•�Œ�ƒ���•�‘�•�–�‹�•�—�‹�”�ƒ�•�‘�‰a �„�”�‘�Œ�‡�•�Œ�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���•�ƒ�‰�Ž�ƒ�æ�ƒ�˜�ƒ���˜�”�Ž�‘���•�–�”�‘�‰�ƒ���•�‡�–�‘�†�‘�Ž�‘�‰�‹�Œ�ƒ���‹���•�”�‹�–�‡�”�‹�Œ�‹��

vezani uz dodjelu financijske potpore strukturnih fondova EU-a, �’�”�‹�Ž�‹�•�‘�•�� �«�‡�‰�ƒ���•�‡�� �–�”�ƒ���‡�� �ƒ���—�”�•�‹��

podat�…�‹���‘���’�”�‘�•�‡�–�—�á���•�‡���•�–�ƒ�”�‹�Œ�‹���‘�†���v���‰�‘�†�‹�•�‡�ä�����ƒ�•�‘�¯�‡�”���Œ�‡���’�”�‡�•�ƒ���œ�ƒ�Š�–�Œ�‡�˜�—�����—�”�‘�’�•�•�‡���•�‘�•�‹�•�‹�Œ�‡���‘�„�˜�‡�œno 

kontinuirano pra titi  �•�–�ƒ�•�Œ�‡���—���’�”�‘�•�‡�–�—���œ�„�‘�‰���’�”�‘�…�Œ�‡�•�‡���•�–�—�’�•�Œ�ƒ���œ�ƒ�‰�ƒ�¯�‡�•�‘�•�–�‹���‘�•�‘�Ž�‹�æ�ƒ�ä 

Jedan od �•�ƒ�Œ�œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‹�Œ�‹�Š���”�ƒ�œ�Ž�‘�‰�ƒ���œ�ƒ���—�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡���•�‘�•�–�‹�•�—�‹�”�ƒ�•�‘�‰a �’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�ƒ�”�ƒ�•�–�‡�”�‹�•�–�‹�•�ƒ���•�ƒ��

prometnicama Grada Zagreba jest potreba da se registriraju promjene u prometu koje su 

posljedica nekih od provedenih regulativnih i organizacijskih mjera ili infrastrukt urnih zahvata 

unutar prometnoga sustava. Na temelju podataka kontinuiranoga brojenja prometa na nekoliko 

�–�‹�’�‹�«�•�‹�Š���’�”�‡�•�Œ�‡�•�ƒ���•�‘�‰�Ž�ƒ���„�‹���•�‡���‹�œ�”�ƒ�†�‹�–�‹���•�˜�ƒ�Ž�‹�ˆ�‹�…�‹�”�ƒ�•�ƒ���’�”�‘�…�Œ�‡�•�ƒ���•�–�ƒ�•�Œ�ƒ���‹���’�”�‘�•�Œ�‡�•�ƒ���•�ƒ���…�Œ�‡�Ž�‘�•�—�’�•�‘�Œ���•�”�‡���‹��

�—���•�Ž�—�«�ƒ�Œ�—���’�”�‘�•�Œ�‡�•�ƒ�� �‹�œ�ƒ�œ�˜�ƒ�•�‹�Š���‹�œ���‘�•�”�—���‡�•�Œ�ƒ���‹�� �—���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���†�”�—�‰�‹�Š�� �†�Œ�‡�Ž�ƒ�–�•�‘�•�–�‹�� ���’�”�‹�•�Œ�‡�”�‹�…�‡���—���•�Ž�—�«�ƒ�Œ�—��

poskupljenja cijene benzina i dizelskoga goriva, promjene cijena karata u javnom prijevozu i sl.). 

 

 ���ƒ�•�Ž�Œ�—�«�•�ƒ���”�ƒ�œ�•�ƒ�–�”�ƒ�•�Œ�ƒ 

 

���•�ƒ�–�‘�«���•�‘�•�–�‹�•�—�‹�”�ƒ�•�‘�•u padu broja registriranih CPN-a te stradalih sudionika u prometu unatrag 

posljednjih desetak godina, prema relativnomu indeksu sigurnosti RH, apsolutni je broj CPN-a i 

dalje velik, te stoga RH �‹���†�ƒ�Ž�Œ�‡���‹�•�ƒ���Œ�‡�†�•�—���‘�†���•�ƒ�Œ�˜�‹�æ�‹�Š���•�–�‘�’�ƒ���•�•�”�–�•�‘�•�–�‹���‹���‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š���—���’rometnim 

�•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ�� �—�� ����-u�á�� �’�‘�•�‡�„�‹�…�‡�� �•�‘�•�’�ƒ�”�‹�”�ƒ�Œ�—�©�‹�� �’�‘�†�ƒ�–�•�‡ s onima razvijenijih zemalja Unije. 

���‘�•�’�ƒ�”�ƒ�–�‹�˜�•�‹�•���’�”�‡�‰�Ž�‡�†�‘�•���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‘-vremenskih podataka u vezi s CPN-om te brojnih aktualnih 

�ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹���‹���•�Œ�‡�”�ƒ���•�‘�Œ�‡���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‡���†�”���ƒ�˜�‡���’�‘�†�—�œ�‹�•�ƒ�Œ�—���—���˜�‡�œ�‹��s njihovim anuliranjem �—�–�˜�”�¯�—�Œ�‡��se kako 

�Œ�‘�æ�� �—�˜�‹�Œ�‡�•�� �’�‘�•�–�‘�Œ�‹�� �’�”�‘�•�–�‘�”�� �œ�ƒ�� �—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡�ä�� ���ƒ�� �’�”�‹�•�ƒ�œ�ƒ�•�‡�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�•�‡�� �—�� �•�–�‘�’�ƒ�•�ƒ�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�Š�� �•�ƒ�–�‡�‰�‘�”�‹�Œ�ƒ��

CPN-�ƒ�� �œ�ƒ�•�Ž�—���•�‹�� �•�—�� �•�•�‘�‰�‘�„�”�‘�Œ�•�‹���«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹ �•�‘�Œ�‹�� �—�–�Œ�‡�«�—�� �•�ƒ�� �”�ƒ�œ�‹�•�—�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa, 

�•�ƒ�‘�� �æ�–�‘�� �•�—�� �‘�’�©�‡�� �‡�•�‘�•�‘�•�•�•�‡�� �’�”�‹�Ž�‹�•�‡�� �—�� �†�”���ƒ�˜�ƒ�•�ƒ�á�� �•�‘�†�ƒ�Ž�•�ƒ�� �”�ƒ�•�’�‘�†�Œ�‡�Ž�ƒ�� �‹�� �•�‘�„�‹�Ž�•�‘�•�–�� �•�–�ƒ�•�‘�˜�•�‹�æ�–�˜�ƒ��

(pr ij �‡�¯�‡�•�‹���˜�‘�œ�‹�Ž�‘���•�•���‹���•�–�—�’�ƒ�•�Œ���•�‘�–�‘�”�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡���á���‰�—�•�–�‘�©�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‡���•�”�‡���‡�á���–�‡�Š�•�‘�Ž�‘�æ�•�ƒ���”�ƒ�œ�‹�•�ƒ���‹�œ�˜�‘�¯�‡�•�Œ�ƒ��

i dizajna cestovne infrastrukture, zakonske legislative (posebice u �’�‘�†�”�—�«�Œ�—���‘�†�”�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���‰�”�ƒ�•�‹�…�‡��

�†�‘�’�—�æ�–�‡�•�‡�� �†�‘�œ�‡�� �•�‘�•�œ�—�•�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ�� �ƒ�Ž�•�‘�Š�‘�Ž�ƒ), mjere kontrole neprimjerenih i prevelikih brzina, 

�•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•�‹�Š�� �’�‘�Œ�ƒ�•�‡�˜�ƒ�� �–�‡�� �œ�ƒ�æ�–�‹�–�•�‹�Š�� �•�ƒ�…�‹�‰�ƒ�� �œ�ƒ�� �•�‘�–�‘�…�‹�•�Ž�‹�•�–�‡�á�� �‘�”�‰�ƒ�•�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �•�Ž�—���„�‹�� �Š�‹�–�•�‡��



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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�•�‡�†�‹�…�‹�•�•�•�‡�� �’�‘�•�‘�©�‹�� �–�‡�� �‘�’�©�‡�•�‹�–�‘ usmjerenje na �’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œe sigurnosti motornih vozila (starost 

voznoga parka) i prometnoga sustava u cjelini [104] . 

Nakon analize �«�‹�•benika sigurnosti cestovnoga prometa �—�� �…�‹�Ž�Œ�—�� �•�Œ�‡�‰�‘�˜�ƒ�� �—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�ƒ�� �‹��

�‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�ƒ�…�‹�Œ�‡���‘�’�–�‹�•�ƒ�Ž�•�‹�Š���•�Œ�‡�”�ƒ���‹���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹���œ�ƒ���•�Œ�‡�‰�‘�˜���„�—�†�—�©u �˜�‡�©�—��efikasnost �•�‘�Œ�‹���©�‡���—���•�ƒ�•�–�ƒ�˜�•�—��

�„�‹�–�‹���’�‘�†�”�‘�„�•�‹�Œ�‡���•�ƒ�œ�•�ƒ�«�‡�•�‹�ä�� 

���ƒ���–�‡�•�‡�Ž�Œ�—���•�Ž�—���„�‡�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�•�ƒ���–�‹�Œ�‡�•�‘�•���’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�•�Œ�‹�Š��je �‰�‘�†�‹�•�ƒ���˜�‹�†�Ž�Œ�‹�˜�‘���†�ƒ���•�‡���•�ƒ�Œ�˜�ƒ���•�‹�Œ�‹��

�«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹���œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a �’�”�‘�•�‡�–�ƒ���•�‘�‰�—���’�‘�†�‹�Œ�‡�Ž�‹�–�‹���•�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•�‘���’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‡���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—��

prometu �÷�«�‘�˜�Œ�‡�•�ò (u literaturi  se navodi da t�ƒ�Œ���«�‹�•�„�‡�•�‹�•���‹�•�ƒ�Œ���—�–�Œ�‡�…�ƒ�Œ���—���˜�‹�•�‹�•�‹���‘�†���x�r�¨���á���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•�ƒ��

stanja vozila te sigurnosno stanje prometnica i njihove okoline (4 do 12%, u kombinaciji sa 

sudionicima u prometu �÷�«�‘�˜�Œ�‡�•�ò preko 30%), a upravo je �•�ƒ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—�� �‹�•�–�‡�”�ƒ�•�…�‹�Œ�ƒ�� �•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‹�Š��

�’�‘�†�•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ���•�ƒ�Œ�’�‘�–�”�‡�„�•�‹�Œ�‡���’�”�‘�˜�‡�•�–�‹���†�ƒ�Ž�Œ�•�Œ�ƒ���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ��s obzirom na to da je u praksi vidljivo da 

�˜�‹�æ�‡��od jednoga �•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‘�‰���«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ���’�”�‹�†�‘�•�‘�•�‹���’�‘�Œ�ƒ�˜�‹��������-a (Slika 3.2.). ���ƒ�‘���æ�–�‘���Œ�‡���’�”�‹�•�ƒ�œ�ƒ�•�‘���•�ƒ��

���Ž�‹�…�‹���u�ä�t�ä�á���–�”�‹���‰�”�—�’�ƒ�…�‹�Œ�‡���«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ�á���•�ƒ�‘���‹���•�‡�¯�—�•�‘�„�•�‡ interakcije ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���’�”�‡�•�Ž�ƒ�’�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�‡�¯�—���•�Œ�‹�•�ƒ 

�˜�ƒ�”�‹�”�ƒ�Œ�—�� �—�� �Œ�ƒ�«�‹�•�‹�� �•�Œ�‹�Š�‘�˜�ƒ�� �†�‘�’�”�‹�•�‘�•�ƒ�� �’�‘�Œ�ƒ�˜�‹�� ������-�ƒ�ä�� ���ƒ�Œ�Œ�ƒ�«�‹��je �«�‹�•�„enik �÷�«�‘�˜�Œ�‡�•�ò (93%), a zatim 

slijede �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹���«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹�����u�v�¨���á���’�”�‹���«�‡�•�—���Œ�ƒ�«�‹�•�ƒ���•�Œ�‹�Š�‘�˜�‡���•�‡�¯�—�•�‘�„�•�‡ interakcije iznosi 26%. 

 

 

Slika 3.2. �,�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹���’�‘�Œ�ƒ�˜�‡���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ 

Izvor: PIARC, Road accident investigation guidelines for road engineers (2007.) 

 

�,�‹�•�„�‡�•�‹�•���•�‘�Œ�‹���•�‡���•�ƒ�Ž�ƒ�œ�‹���—���‰�”�—�’�ƒ�…�‹�Œ�‹���Ž�Œ�—�†�•�•�ƒ���’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ�á���ƒ���•�‘�Œ�‹���œ�•�ƒ�–�•�‘���†�‘�’�”�‹�•�‘�•�‹ pojavi �˜�‡�©�‡�‰a broja 

CPN-a svakako je �”�‹�œ�‹�«�•�‘�� �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‡�� �˜�‘�œ�ƒ�«�ƒ�á�� �’�‘�•�‡�„�‹�…�‡�� �‹�œ�”�ƒ���‡�•�‘�� �—�� �—�”�„�ƒ�•�‹�•�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�‹�•�ƒ�ä�� ���ƒ��

navedeno je ponajv�‹�æ�‡���œ�ƒ�•�Ž�—���•�ƒ���•�‡�†�‘�˜�‘�Ž�Œ�•�ƒ���”�ƒ�œ�‹�•�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�—�Ž�–�—�”�‡���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‹�Š���‰�”�—�’�ƒ���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—��

�’�”�‘�•�‡�–�—�� �–�‡�� �•�‡�’�‘�˜�‘�Ž�Œ�•�‘�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‘�� �‘�•�”�—���‡�•�Œ�‡�ä�� ���–�‘�‰�ƒ�� �•�—�†�‹�‘�•�‹�…�‹�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�� �–�”�‡�„�ƒ�Œ�—�� �„�‹�–�‹�� �ƒ�†�‡�•�˜�ƒ�–�•�‘��

�‡�†�—�…�‹�”�ƒ�•�‹���‹���‹�•�ˆ�‘�”�•�‹�”�ƒ�•�‹���‘���•�Ž�Œ�—�«�•�‹�•���‡�Ž�‡�•�‡�•�–�‹�•�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•�‘�‰a �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ���•�ƒ�•�‘���„�‹���‹�Š���•�‡���‘�†�˜�”�ƒ�–ilo od 

�’�‘�•�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ���”�‹�œ�‹�«�•�‹�Š���‘�„�”�ƒzac�ƒ���’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ���—���„�—�†�—�©�•�‘�•�–�‹�ä 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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Osim segmenta sudionika u prometu �÷�«�‘�˜�Œ�‡�•�ò�á�� �—�� �†�ƒ�•�ƒ�æ�•�Œ�‡�� �˜�”�‹�Œ�‡�•�‡�� �˜�‡�Ž�‹�•�ƒ�� �•�‡�� �’�ƒ���•�Œ�ƒ�� �’�‘�•�˜�‡�©�—�Œ�‡�� �‹��

stanju cestovne infrastrukture u trenutku nastanka CPN-a, �–�‡�� �Œ�‡�� �•�–�‘�‰�ƒ�� �•�—���•�‘�� �’�‘�˜�‡�©�ƒ�–�‹�� �”�ƒ�œ�‹�•�—��

usluge na c�‡�•�–�‘�˜�•�‹�•���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ�•�ƒ�á���’�”�˜�‡�•�•�–�˜�‡�•�‘���—�•�ƒ�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡�•���’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‹�Š���•�–�ƒ�•�†�ƒ�”�†a sigurnosti 

cestovnih prometnica. To �Œ�‡���•�‘�‰�—�©�‡���‘�•�–�˜�ƒ�”�‹�–�‹���’�‘�Œ�ƒ�«�ƒ�•�‹�•���•�ƒ�’�‘�”�‹�•�ƒ���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���•�‘�Œ�‹���•�—���œ�ƒ�†�—���‡�•�‹���œ�ƒ��

gospodarenje cestovnim prometnicama i njihovo �‘�†�”���ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡�á��koji bi u svojim svakodnevnim 

aktivnostima trebali �•�ƒ�•�•�‹�•�ƒ�Ž�•�‘���—�˜�ƒ���ƒ�˜�ƒti  sva saznanja o �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œu cestovnih korisnika kako bi 

se �‹�œ�„�Œ�‡�‰�Ž�‘�� �•�–�˜�ƒ�”�ƒ�•�Œ�‡�� �•�‘�˜�‹�Š�� �’�‘�–�‡�•�…�‹�Œ�ƒ�Ž�•�‘�� �‘�’�ƒ�•�•�‹�Š�� �Ž�‘�•�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�ƒ�� �•�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ�•�ƒ�� �–�‡�� �Œ�‘�æ�� �„�”���‡�� �‹��

kvalitetnije sanirala takv�ƒ���’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�ƒ���•�Œ�‡�•�–�ƒ�ä�� 

Sigurnosna prednos�–���’�”�‘�‹�œ�Ž�ƒ�œ�‹�� �‹�œ���’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ���’�”�‹�Ž�‹�•�‘�•�� �’�”�‘�Œ�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‡�� �•�”�‡���‡�� �‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š��

objekata, kvalitete podloge, smanjenja propadanja i deformacija kolnika tijekom nepovoljnih 

uvjeta [105] �á�� �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‹�Œ�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �”�‡�‰�—�Ž�ƒ�…�‹�Œ�‡�� �–�‡�� �•�ƒ�•�Œ�‡�� �œ�„�—�•�Œ�—�Œ�—�©�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �•�‹�‰�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡�� �‹��

opreme. Znatan je �•�ƒ�’�”�‡�†�ƒ�•���’�‘�•�–�‹�‰�•�—�–���‹���—���•�•�Œ�‡�”�—���’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���‹���•�‡�•�•�‡�–�ƒ�•�‘�•�–�‹���‘�†�˜�‹�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ��

cestovnoga prometa u urbanim sredinama, posebice s naglaskom na mjere i aktivnosti 

implementiranj a u svrhu smanjenja �„�”�œ�‹�•�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�‘�–�‘�”�•�‹�Š�� �˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á�� �«�‹�•�‡�� �•�‡�� �‹�•�–�‘�†�‘�„�•�‘��

ostvaruje povoljnije sigurnosno �‘�•�”�—���‡�•�Œ�‡���œ�ƒ���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�‡���—���’�”�‘�•�‡�–�—, �’�‘�•�‡�„�‹�…�‡���‘�•�‡���•�ƒ�Œ�—�‰�”�‘���‡�•�‹�Œ�‡�ä 

���‘�–�”�‡�„�•�‘�� �Œ�‡�� �–�ƒ�•�‘�¯�‡�”�� �•�ƒ�’�‘�•�‡�•�—�–�‹�� �†�ƒ se, bez obzira na to �æ�–�‘�� �—�� �–�‡�Š�•�‘�Ž�‘�æ�•oj razini upravljanja 

prometom zaostajemo za proaktivnim  �†�”���ƒ�˜�ƒ�•�ƒ�� ���—�”�‘�’�‡�á�� �•�‘�”�ƒ�� �•�‘�•�•�–�ƒ�–�‹�”�ƒ�–�‹�� �†�ƒ�� �Œ�‡�� �‘�’�”�‡�•�Ž�Œ�‡nost 

�•�ƒ�æ�‹�Š�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�…�ƒ���•�‹�‰�•�ƒ�Ž�•�‘�•�� �‘�’�”�‡�•�‘�•�� �‹�� �—�”�‡�¯�ƒ�Œ�‹�•�ƒ�� �•�ƒ�� �’�”�‹�•�Œ�‡�”�‡�•�‘�Œ���”�ƒ�œ�‹�•�‹�� �‹�� �†�ƒ�� �„�‹, kada bi to bio 

presudan ili jedini �«�‹�•�„�‡�•�‹�• utjecaja, sigurnost sud�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—���–�”�‡�„�ƒ�Ž�ƒ���„�‹�–�‹���œ�•�ƒ�–�•�‘���˜�‡�©�ƒ�ä 

Aspekti projektiranja i opremljenosti cestovnih prometnica imaju veliki utjecaj na razinu 

prometne sigurnosti, pogotovo ako se u obzir uzme �«�‹�•�Œ�‡�•�‹�…�ƒ�� �†�ƒ���Œ�‡�� �•�‘�‰�—�©�•�‘�•�– �’�‘�‰�”�‡�æ�ƒ�•�ƒ��

�•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—�� �‹�œ�”�ƒ���‡�•�‹�Œ�ƒ �æ�–�‘�� �Œ�‡ �•�—�•�–�ƒ�˜�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‡�� �•�”�‡���‡ �•�Ž�‘���‡�•�‹�Œ�‹. Adaptivna cestovna 

�‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�ƒ�á���’�”�‹�Ž�ƒ�‰�‘�¯�‡�•�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�•�‹�•���œ�ƒ�Š�–�Œ�‡�˜�‹�•�ƒ���–�‡���Ž�‹�•�‹�–�‹�”�ƒ�•�‹�•���Ž�Œ�—�†�•�•�‹�•���•�’�‘�•�‘�„�•�‘�•�–�‹�•�ƒ�á���•�‘���‡��

�œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‘���•�•�ƒ�•�Œ�‹�–�‹���—�«�‡�•�–�ƒ�Ž�‘�•�–���‹���‘�œ�„�‹�Ž�Œ�•�‘�•�–��������-a. 

�
�ƒ�«�ƒ�•�Œ�‡�� �‘�„�”�ƒ�œ�‘�˜�•�‘�‰a sektora i �—�•�Ž�Œ�—�«�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �æ�‹�”�‡�� �Œ�ƒ�˜�•�‘�•�–�‹���•�—���•�‹ su �«�‹�•�„�‡�•�‹�…�‹�� �—�� �”�‡�†�—�…�‹�”�ƒ�•�Œ�—��

problema CPN-a. ���”�‘�˜�‡�†�„�ƒ�� �‡�†�—�•�ƒ�–�‹�˜�•�‹�Š�� �•�ƒ�•�’�ƒ�•�Œ�ƒ�� �–�‡�� �’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‹�Š�� �ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹�� �œ�•�ƒ�–�•�‘�� �•�‘���‡��

�’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�–�‹���”�ƒ�œ�‹�•�—��svijesti �‰�”�ƒ�¯�ƒ�•�ƒ���‘��������-u. ���•�‹�•���†�”���ƒ�˜�•�‹�Š���‹�•�•�–�‹�–�—�…�‹�Œ�ƒ�á���•�‘�Œ�‡���‹�•�ƒju obvezu provoditi 

�’�”�‘�•�‡�–�•�—���‡�†�—�•�ƒ�…�‹�Œ�—���‰�”�ƒ�¯�ƒ�•�ƒ�á��ona bi treb�ƒ�Ž�ƒ���’�‘�•�–�ƒ�–�‹���†�—���•�‘�•�–���‹���’�”�‹���•�•�‘�‰�‹�•���’�”�‹�˜�ƒ�–�•�‹�•���’�‘�†�—�œ�‡�©�‹�•�ƒ��

i ustanovama te javnim organizacijama. U ovom je �†�‹�Œ�‡�Ž�—���–�ƒ�•�‘�¯�‡�”���˜�ƒ���•�‘���•�ƒ�‰�Ž�ƒ�•�‹�–�‹���†�ƒ���Œ�‡���œ�ƒ���•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‘��

�˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡�� �•�—�•�–�ƒ�˜�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �—�� �—�”�„�ƒ�•�‹�•�� �•�”�‡�†�‹�•�ƒ�•�ƒ�á�� �‘�•�‹�•��s �‹�•���‡�•�Œ�‡�”ima, suradnja potrebna i s 

ostalim subj�‡�•�–�‹�•�ƒ���•�‘�Œ�‹���•�—���œ�ƒ�•�Ž�—���•�‹���œ�ƒ���•�”�‡�‹�”�ƒ�•�Œ�‡���—�”�„�ƒ�•�‘�‰a �‘�•�”�—���‡�•�Œ�ƒ�ä�� 

���Š�˜�ƒ�–�‹�˜�æ�‹���†�ƒ��je CPN problem preventivne i multidisciplinarne prirode, v�‡�©�‹�•�ƒ���”�ƒ�œ�˜�‹�Œ�‡�•�‹�Š���œ�‡�•�ƒ�Ž�Œ�ƒ��

provodi �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‡�� �’�‘�Ž�‹�–�‹�•�‡�� �‹�� �•�Œ�‡�”e �œ�ƒ�� �•�Œ�‹�Š�‘�˜�‘�� �•�•�ƒ�•�Œ�‡�•�Œ�‡�ä�� ���‘�� �—�•�Ž�Œ�—�«�—�Œ�‡�� �”�‡�’�”�‡�•�‹�˜�•�—�� �’�”�‘�˜�‡�†�„�—�á��

obrazovanje, osposobljavanje i kontinuirana �‹�•�‘�˜�ƒ�–�‹�˜�•�ƒ���‹�•���‡�•�Œ�‡�”�•�•�ƒ���”�Œ�‡�æ�‡�•�Œ�ƒ���‹���’�‘�„�‘�Ž�Œ�æ�ƒ�•�Œ�ƒ�ä 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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4. BAZE PODATAKA O CESTOVNIM PROMETNIM �����������*�� MA 

 

�����’�‘�†�”�—�«�Œ�—���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���‹���”�ƒ�œ�˜�‘�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰���’�”�‘�•�‡�–�ƒ���˜�ƒ��an se dio odnosi na analizu i 

�”�ƒ�œ�—�•�‹�Œ�‡�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �”�‹�œ�‹�«�•�‹�Š���«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ �•�‘�Œ�‹�� �’�”�‹�†�‘�•�‘�•�‡�� �—�œ�”�‘�«�•�‘�•�–�‹�� ������-�ƒ�á�� �ƒ�� �«�‹�•�‡�� �•�‡�� �•�ƒ�•�•�‹�Œ�‡�� �‘�•�–�˜�ƒ�”�—�Œ�‡��

�•�‘�‰�—�©�•�‘�•�–���œ�ƒ���”�ƒ�œ�˜�‘�Œ���‹���˜�”�‡�†�•�‘�˜�ƒ�•�Œ�‡���…�‹�Ž�Œ�ƒ�•�‹�Š���’�”�‘�–�—�•�Œ�‡�”�ƒ���‹���ƒ�•�–�‹�˜�•�‘�•�–�‹���•�ƒ�•�‘���„�‹���•�‡���„�”�‘�Œ���‹���‘�„�Ž�‹�•��CPN-a u 

�„�—�†�—�©�•�‘�•�–�‹���—�•�ƒ�•�Œ�‹o te kako bi se ostvarilo kvalitetno �’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡���‹���’�”�‡�†�˜�‹�¯�ƒ�•�Œ�‡���•�Œ�‹�Š�‘�˜�‹�Š���–�”�‡�•�†�‘�˜�ƒ�ä 

���•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�‡�� �†�‘�„�‹�˜�‡�•�‡�� �•�”�‘�œ�� �”�‡�‰�‹�•�–�ƒ�”�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�� �–�‡�•�‡�Ž�Œ�‡�� �•�‡�� �•�ƒ�� �•�–�ƒ�•�†�ƒ�”�†�‹�œ�‹�”�ƒ�•�‹�•�� �’�‹�•�ƒ�•�‹�•��

obrascima (Upitnicima) �‘���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ����Prilog 3. �� Primjer Republika Hrvatska). Njih 

popunjavaju djelatnici prometne policije �•�ƒ���•�Œ�‡�•�–�—���†�‘�‰�ƒ�¯�ƒ�Œ�ƒ�á���ƒ���ƒ�•�‘���–�‘���•�‹�Œ�‡���•�‘�‰�—�©�‡�á���•�‡�’�‘�•�”�‡�†�•�‘��

�’�‘�•�Ž�‹�Œ�‡���—�˜�‹�¯�ƒ�Œ�ƒ�����•�ƒ���–�‡�•�‡�Ž�Œ�—���˜�‘�¯�‡�•�‹�Š���œ�ƒ�„�‹�Ž�Œ�‡�æ�•�‹��, te predstavljaju jedan od osnovnih spisa u vezi s 

�—�˜�‹�¯�ƒ�Œ�‡�•���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�‡�•�”�‡�©�‡�á���‘�†�•�‘�•�•�‘���’�”�‹�•�ƒ�œ�—�Œu �•�ƒ���‡�–�ƒ�•���‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���‘ njoj. U svim zemljama EU-

a prikupljeni se podat�…�‹�� �œ�ƒ�–�‹�•�� �æ�ƒ�Ž�Œ�—�� �Œ�‡�†�•�‘�Œ�� �‹�Ž�‹�� �˜�‹�æ�‡�� �•�”�‡�†�‹�æ�•�Œ�‹�Š�� �—�•�–�ƒ�•�‘�˜�ƒ�� �����–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�� �œ�ƒ�˜�‘�†�á��

�œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‡���—�•�–�ƒ�•�‘�˜�‡�á�����ƒ�˜�•�ƒ�–�‡�Ž�Œ�•�–�˜�‘���’�‘�Ž�‹�…�‹�Œ�‡�á�����’�”�ƒ�˜�ƒ�•�ƒ���œ�ƒ���…�‡�•�–�‡�á�����ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‘�•���˜�‹�Œ�‡�©�—���‹�Ž�‹�����‰�‡�•�…�‹�Œ�‹��

za sigurnost cestovnog prometa) koje su z�ƒ�†�—���‡�•e �œ�ƒ���•�Œ�‹�Š�‘�˜�‘���˜�‘�¯�‡�•�Œ�‡���‹���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�—�ä 

Podat�…�‹���—�•�Ž�Œ�—�«�—�Œ�—���”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‡���‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�‡�����˜�ƒ�”�‹�Œ�ƒ�„�Ž�‡�����•�‘�Œ�‡���‘�’�‹�•�—�Œ�—���•�Œ�‡�•�–�‘���•�ƒ�•�–�ƒ�•�•�ƒ���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�‡�•�”�‡�©�‡��

te okolnosti koje su joj prethodile (npr. vrijeme nastanka �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �•�‡�•�”�‡�©�‡�á�� �–�‹�’�á�� �Ž�‘�•�ƒ�…�‹�Œ�—�á�� �„�”�‘�Œ��

�’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹�Š���‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š�� �‘soba, tip sudara, topografiju i stanje kolnika, tip i lokacije cestovne 

prometnice i sl.).  

���•�—�–�ƒ�”���‘�„�”�ƒ�•�…�ƒ���œ�ƒ���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�—���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�—���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���‘��������-u katkada se nalazi i kratki opis nastanka 

�…�‡�•�–�‘�˜�•�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �•�‡�•�”�‡�©�‡�á��onako kako ga interpretira ju djelatnici �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �’�‘�Ž�‹�…�‹�Œ�‡�ä�� ���ƒ�†�”���‹��

akcije koje su joj prethodile, a u nekim su �•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�‹�•�ƒ���‹�•�•�ƒ�œ�ƒ�•�‡���‹���•�ƒ�•�Œ�‡�”�‡���‹���’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‡���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—��

�•�‡�•�”�‡�©�‹���–�‡���‘�«�‡�˜�‹�†�ƒ�…�ƒ�ä�� 

Osim osnovnih stavaka, �—���‹�œ�˜�Œ�‡�æ�©�—���•�‡���‘�˜�‹�•�•�‘���‘���˜�”�•�–�‹��������-�ƒ���•�ƒ�Ž�ƒ�œ�‹���‹���«�‹�–�ƒ�˜���•�‹�œ���†�ƒ�Ž�Œ�•�Œ�‹�Š���•�–�ƒ�˜�ƒ�•�ƒ, koje 

kasnije �’�‘�•�ƒ���—�� �—�� �—�–�˜�”�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�—�� �«�‹�•�Œ�‡�•�‹�«�•�‘�‰a �•�–�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‹�� �‘�•�‘�Ž�•�‘�•�–�‹�� �•�Ž�‘���‡�•�‹�Š�� ������-a. To se prije svega 

�‘�†�•�‘�•�‹���•�ƒ���
�������•�‘�‘�”�†�‹�•�ƒ�–�‡���•�Œ�‡�•�–�ƒ���•�‡�•�”�‡�©�‡�á���‘�”�–�‘�ˆ�‘�–�‘���†�‘�•�—�•�‡�•�–�ƒ�…�‹�Œu, fotodokumentaciju, dijagram 

�•�‘�Ž�‹�œ�‹�‘�•�‹�Š�� �–�‘�«�ƒ�•�ƒ�á�� �‹�œ�Œ�ƒ�˜�‡�� �‹�•�’�‹�–�‹�˜�ƒ�«�ƒ�� �–�‡�� �•�‘���‡�„�‹�–�•�‹�Š�� �‘�«�‡�˜�‹�†�ƒ�…�ƒ�� �•�‘�Œ�‹�� �«�‡sto pru���ƒ�Œ�—�� �œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�ƒ�•�� �‹�œ�˜�‘�”��

informacija.   

Na temelju takv�‹�Š���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���’�”�‘�˜�‘�†�‡���•�‡���”�ƒ�œ�•�‘�˜�”�•�•�‡���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‡���‹���œ�ƒ�•�Ž�Œ�—�«�…�‹���—���•�˜�‡�œ�‹��s nastankom CPN-a, 

�’�”�‹���«�‡�•�—���•�‡���‘�˜�‹�•�•�‘���‘���˜�”�•�–�‹���’�”�‡�–�”�ƒ�‰�‡���—�Ž�ƒ�œ�•�‹���’�ƒ�”�ƒ�•�‡�–�”�‹���•�‡�¯�—�•�‘�„�•�‘���”�ƒ�œ�Ž�‹�•�—�Œ�—�ä�� 

S obzirom na to �†�ƒ���—���’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�•�Œ�‡���˜�”�‹�Œ�‡�•�‡���–�”�ƒ���‡�•�‹���—�˜jeti (zahtjevi) u vezi s analizom CPN-a postaju 

sve kompleksniji �á���–�ƒ�•�‘���‹���’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‹���‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�•�•�‹���•�—�•�–�ƒ�˜�‹���‹���–�‡�Š�•�‹�•�‡���’�‘�•�–�ƒ�Œ�—���•�˜�‡���•�Ž�‘���‡�•�‹�Œ�‡�á��te pritom 

�•�‘�”�ƒ�Œ�—�� �„�‹�–�‹�� �—�� �•�‘�‰�—�©�•�‘�•�–�‹�� �’�‘�†�”���ƒ�˜�ƒ�–�‹�� �«�‡�•�–�‡�� �•�ƒ�†�‘�‰�”�ƒ�†�•�Œ�‡�� �‹�� �”�‡�•�–�”�—�•�–�—�”�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ�� �’�”�‹�•�—�’�Ž�Œ�‡�•�‹�Š�� �—�Ž�ƒ�œ�•�‹�Š��



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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informacija ���‘�’�•�‡���•�ƒ�� �‹�� �‹�•�–�‡�•�œ�‹�˜�•�ƒ�� �’�”�‡�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‹�� �ƒ���—�”�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���á�� �•�ƒ�•�‘�� �—�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�—�� �•�ƒ�•�‹�Š��

�„�ƒ�œ�ƒ���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���–�ƒ�•�‘���‹���•�ƒ�•�‡���•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�‡���ƒ�’�Ž�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�‡�ä 

���ƒ�•�� �’�”�‘�…�‡�•�� �’�”�‹�•�—�’�Ž�Œ�ƒ�•�Œ�ƒ�� �•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‹�Š�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �—�� �˜�‡�©�‹�•�‹��je �•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�ƒ�� �Œ�‡�� �•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‹: nakon nastanka 

�’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �•�‡�•�”�‡�©�‡�á�� �•�‡�‘�˜�‹�•�•�‘�� �‘��njezinoj �˜�”�•�–�‹�� �‹�� �–�‡���‹�•�‹�á�� �•�—���•�‘�� �Œ�‡�� �’�”�˜�‡�•�•�–�˜�‡�•�‘�� �‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�–�‹�� �•�Œ�‡�•�–�‘��

�•�‡�•�”�‡�©�‡�� �•�ƒko bi se kvalitetno i sigurno mogli izuzeti svi relevantni �–�”�ƒ�‰�‘�˜�‹�� �’�”�‘�‹�œ�ƒ�æ�Ž�‹��iz njezina 

�•�ƒ�•�–�ƒ�•�•�ƒ�á�� �ƒ�� �æ�–o �•�ƒ�•�•�‹�Œ�‡�� �„�‹�–�•�‘�� �’�‘�•�ƒ���‡�� �’�”�‹�� �”�‡�•�‘�•�•�–�”�—�•�…�‹�Œ�‹�� �†�‘�‰�ƒ�¯�ƒ�•�Œ�ƒ�ä�� ���‘�†�� �–�‡���‹�Š�� �‘�„�Ž�‹�•�ƒ�� ������-a na 

te�•�‡�Ž�Œ�—���‹�•�–�”�ƒ���•�‡���†�‘�•�—�•�‡�•�–�ƒ�…�‹�Œ�‡���‹���•�—�†�•�•�‹�Š���•�’�‹�•�ƒ���†�‡�–�ƒ�Ž�Œ�•�‘���•�‡��analiziraju mjesto i vrijeme nastanka 

�•�‡�•�”�‡�©�‡�� ���•�ƒ�”�ƒ�•�–�‡�”�‹�•�–�‹�•�ƒ�� �‹�� �•�–�ƒ�•�Œ�‡�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‡�� �‹�•�ˆ�”�ƒ�•�–�”�—�•�–�—�”�‡�� �–�‡�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š�� �‘�„�Œ�‡�•�ƒ�–�ƒ�� �—�� �„�Ž�‹�œ�‹�•�‹�á�� �•�–�ƒ�•�Œ�‡�� �‹��

�’�‘�Ž�‘���ƒ�Œ�� �’�‘�•�–�‘�Œ�‡�©�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‡�� �‘�’�”�‡�•�‡�� �‹�� �•�‹�‰�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�‡���á�� �œ�ƒ�†�‘�„�‹�˜�‡�•�‡ �‘�œ�Ž�Œ�‡�†�‡�� �—�•�‡�•�”�‡�©�‡�•�‹�Š�� �•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ�á��

�–�”�ƒ�‰�‘�˜�‹�� �‹�� �‘�æ�–�‡�©�‡�•�Œ�ƒ�� �•�ƒ�� �˜�‘�œ�‹�Ž�‹�•�ƒ�� �•�‘�Œa su sudjelovala te drugi relevantni elementi (intenzitet i 

�•�–�”�—�•�–�—�”�ƒ�� �’�”�‘�•�‡�–�ƒ�á�� �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�•�Œ�‡�� �•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ�� �—�� �’�”�‘�•�‡�–�—��i dr.). Na temelju detaljne i komparativne 

�ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‡���•�˜�‹�Š���”�ƒ�•�’�‘�Ž�‘���‹�˜�‹�Š���•�ƒ�–�‡�”�‹�Œ�ƒ�Ž�•�‹�Š���†�‘�•�ƒ�œ�ƒ���—�–�˜�”�¯�—�Œ�—���•�‡���‘�•�•�‘�˜�•�‹���—�œ�”�‘�«�•�‹�…�‹��������-a�á���•�ƒ�«�‹�•���•�”�‡�–�ƒ�•�Œ�ƒ��

sudionika, izvodi se prostorno-�˜�”�‡�•�‡�•�•�•�ƒ�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�� �–�‡�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�� �•�‘�‰�—�©�•�‘�•�–�‹�� �‹�œ�„�Œ�‡�‰�ƒ�˜�ƒ�•�Œa nastanka 

CPN-a. Na temelju navedenoga �—�� �•�‘�•�ƒ�«�•ici se definiraju �•�ƒ�Œ�˜�ƒ���•�‹�Œ�‹ propusti koji su doprinijeli  

nastanku, kao i posljedicama CPN-a. 

 

 Metode prikupljanja podataka  

 

4.1.1. P�‘�†�ƒ�–�•�‘�˜�•�‡���’�‘�†�Ž�‘�‰�‡���‘���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�•���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ 

 

���ƒ���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‘�‰a �‰�Ž�‡�†�‹�æ�–�ƒ���…�‡�•�–�‘�˜�•�‡��su �’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�‡�•�”�‡�©�‡, �•�ƒ�‘���‹���•�Œ�‹�Š�‘�˜�‡���’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�‡���•�Ž�—�«�ƒ�Œ�•�‹���†�‘�‰�ƒ�¯�ƒ�Œ�‹�á��

�ƒ���•���‘�„�œ�‹�”�‘�•���•�ƒ���—�•�—�’�ƒ�•���„�”�‘�Œ���’�”�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š���•�‹�Ž�‘�•�‡tara motornih vozila relativno su rijetke pojave. 

���ƒ�•�‘���Œ�‡���Œ�‡�†�ƒ�•���†�‘�‰�ƒ�¯�ƒ�Œ���‰�‘�–�‘�˜�‘���•�‡�•�‘�‰�—�©�‡���’�”�‘�•�–�‘�”�•�‘���‹���˜�”�‡�•�‡�•�•�•�‹���’�”�‡�†�˜�‹�†�Œ�‡�–�‹�á���œ�„�‹�”���–�ƒ�•�˜�‹�Š���†�‘�‰�ƒ�¯�ƒ�Œ�ƒ��

�•�‘���‡�� �•�‡�� �’�‘�•�ƒ�æ�ƒ�–�‹�� �—�� �•�ƒ�˜�”�æ�‡�•�‘�� �’�”�‡�†�˜�‹�†�Ž�Œ�‹�˜�‘�•�� �•�•�Œ�‡�”�—�� �—�œ�� �’�”�‡�–�Š�‘�†�•�‘�� �’�”�‡�…�‹�œ�•�‘�� �†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�•�‡��

�•�ƒ�–�‡�•�ƒ�–�‹�«�•�‘-�•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‡���‘�†�•�‘�•�‡ [106] . 

Kako bi p�”�‘�•�‡�–�•�‹���•�–�”�—�«�•�Œ�ƒ�…�‹���‹���œ�•�ƒ�•�•�–�˜�‡�•�‹�…�‹���‹�œ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a �’�”�‘�•�‡�–�ƒ���—�•�’�Œ�‡�æ�•�‘��

�’�”�‘�˜�‡�Ž�‹�� �•�˜�‘�Œ�ƒ�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‹�� �’�‘�–�˜�”�†�‹�Ž�‹�� �”�ƒ�†�•�‡�� �Š�‹�’�‘�–�‡�œ�‡�á�� �•�‘�”�ƒ�Œ�—�� �”�ƒ�•�’�‘�Ž�ƒ�‰�ƒ�–�‹�� �•�� �˜�‡�Ž�‹�•�‹�•�� �•�‘�Ž�‹�«�‹�•�ƒ�•�ƒ��

�•�˜�ƒ�•�–�‹�–�ƒ�–�‹�˜�•�‹�Š�� �‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �‹�� �’�”�‹�„�ƒ�˜�‹�–�‹�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�•�‡�� �‹�œ�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�Š�� �‹�œ�˜ora. Njihovom obradom dobivaju 

informacije �•�Ž�Œ�—�«�•�‡���œ�ƒ���•�Š�˜�ƒ�©�ƒ�•�Œ�‡���‹���’�”�‘�…�Œ�‡�•�—���•�‘�…�‹�Œ�ƒ�Ž�•�‹�Š���‹���‡�•�‘�•�‘�•�•�•�‹�Š���–�”�‘�æ�•�‘�˜�ƒ���’�”�‘�‹�œ�ƒ�æ�Ž�‹�Š��iz CPN-a, 

te su u stanju predstaviti i uputiti sigurnosne planove donositeljima odluka na temelju kvalitetno 

�‹�†�‡�•�–�‹�ˆ�‹�…�‹�”�ƒ�•�‹�Š�� �«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ�� �”�‹�œ�‹�•�ƒ�� �‹�� �’�”�‹�‘�”�‹�–�‡�–�•�‹�Š�� �’�”�‘�„�Ž�‡�•�•�•�‹�Š�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�á�� �•�ƒ�•�‘�� �„�‹�� �•�‡�� �’�‘�Œ�ƒ�˜�ƒ��CPN-a 

mogla spri�Œ�‡�«�‹�–�‹���‹�Ž�‹���„�ƒ�”�‡�•���•�•�ƒ�•�Œ�‹�–�‹���•�–�‘�’�ƒ���•�•�”�–�•�‘�•�–�‹��sudionika u njima. 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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Stoga analiza CPN-�ƒ���œ�ƒ���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�«�‡���’�”�˜�‡�•�•�–�˜�‡�•�‘���—�•�Ž�Œ�—�«�—�Œ�‡���‹�•�–�‡�•�œ�‹�˜�•�‘���’�”�‡�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���‹���’�”�‘�•�ƒ�Ž�ƒ���‡�•�Œ�‡��

svih relevantnih �‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���‹�œ���œ�ƒ�’�‹�•�ƒ���‘���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ i ���’�‹�–�•�‹�•�ƒ���‘���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ. 

Una�’�”�‡�¯�‡�•�Œ�‡���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�•�‡���‹���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‡���–�‡���‹�•�’�Ž�‡�•�‡�•�–�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���’�‘�—�œ�†�ƒ�•�‡���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‡���„�ƒ�œ�‡���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ��

o CPN-u (koja mora posjedovati takve osobine da je ljudski operateri mogu jednostavno i 

jednoobrazno prepoznati i interpretira ti ) predstavljaju nezamjenjiv alat za objektivno 

�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���‹���’�”�‘�…�Œ�‡�•�—���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a �’�”�‘�•�‡�–�ƒ���–�‡���†�‡�–�‡�•�–�‹�”�ƒ�•�Œ�‡���•�Œ�‡�‰�‘�˜�‹�Š���•�Ž�Œ�—�«�•�‹�Š���’�”�‘�„�Ž�‡�•�ƒ�ä�� 

���ƒ�•�‘�¯�‡�”�á��u skladu s �•�ƒ�•�–�ƒ�Ž�‹�•���•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‹m problemskim situacijama, zapisi o CPN-u se kontinuirano 

�•�ƒ�†�‘�‰�”�ƒ�¯�—�Œ�—�����’�”�‘�æ�‹�”�—�Œ�—�����•�‘�˜�‹�•���—�Ž�ƒ�œ�•�‹�•���’�‘�†�ƒtcima, �–�‡���•�‡���–�‹�•�‡���‹���•�ƒ�•���‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�–�‹�«�•�‹���’�‘�†�•�—�•�–�ƒ�˜���•�‘�Œ�‹��

�Œ�‡���—���•�ƒ�†�Ž�‡���•�‘�•�–�‹���’�”�‘�•�‡�–�•�‡���’�‘�Ž�‹�…�‹�Œ�‡���•�—�•�–�ƒ�˜�•�‘���—�•�ƒ�’�”�‡�¯�—�Œ�‡���‹���”�ƒ�œ�˜�‹�Œ�ƒ���•�ƒ�•�‘���„�‹���•�‡���†�—�‰�‘�”�‘�«�•�‹���•�–�”�ƒ�–�‡�æ�•�‹��

�’�Ž�ƒ�•�‘�˜�‹���•�‘�‰�Ž�‹���•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‹�Œ�‡���•�–�”�—�•�–�—�”�‹�”�ƒ�–�‹���•�”�‘�œ���„�—�†�—�©�‡���•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‡���’�”�‘�‰�”�ƒ�•�‡���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�ä 

�
�‡�†�ƒ�•�� �‘�†�� �”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�‹�Š�� �•�ƒ�«�‹�•�ƒ�� �‹�†�‡�•�–�‹�ˆ�‹�…�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‹�� �•�Ž�ƒ�•�‹�ˆ�‹�…�‹�”�ƒ�•�Œ�ƒ���«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ �•�‘�Œ�‹�� �•�ƒ�Œ�˜�‹�æ�‡�� �†�‘�’�”�‹�•�‘�•�‡��

nastanku CPN-a, kao i njihovih karakteristika i posljedica, jest upravo eksploatacija dostupnih 

retrospektivnih zbirnih podataka i zapisa o CPN-u.24 

Razlog za njih�‘�˜�‘�� �•�‘�”�‹�æ�–�‡�•�Œ�‡���Ž�‡���‹���—�� �«�‹�•�Œ�‡�•�‹�…�‹�� �æ�–�‘�� �•�‡�� �•�—�•�—�Ž�ƒ�–�‹�˜�•�‹�� �—�«�‹�•�…�‹�� �‘�†�”�‡�¯�‡�•�‹�Š�� �•�Œ�‡�”�ƒ�� �œ�ƒ��

�’�‘�˜�‡�©�ƒ�•�Œ�‡�� �”�ƒ�œ�‹�•�‡�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹��koje implementiraju kreatori prometne politike tijekom vremena 

mogu adekvatno mjeriti i testirati. 

Reduciranje broja CPN-�ƒ�� �–�”�ƒ���‹�� �‹�•�–�‡�‰�”�‹�”�ƒ�•�‹�� �’�”�‹�•�–�—�’�� �—���•�‘�Œ�‡�•�� �Œ�‡�� �•�—���•�‘�� �‘�†�‰�‘�˜�‘�”�‹�–�‹�� �•�ƒ�� �’�‹�–�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‘��

okolnostima koje su prethodile pojavama incidentnih prometnih situacija, kao i samim njihovim 

�•�ƒ�”�ƒ�•�–�‡�”�‹�•�–�‹�•�ƒ�•�ƒ���‹���Ž�‘�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�•�ƒ���‰�†�Œ�‡���•�‡���—�«�‡�•�–�ƒ�Ž�‘���†�‘�‰�ƒ�¯�ƒ�Œ�—�ä�� 

Iako informacije i izvedene kategorijske varijable o CPN-u koje osiguravaju mjerodavne institucij e 

�‹�•�ƒ�Œ�—�� �•�˜�‘�Œ�—�� �˜�ƒ���•�‘�•�–�� �–�‡�� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Œ�—�� �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�ƒ�•�� �–�‡�•�‡�Ž�Œ�� �œ�ƒ�� �†�ƒ�Ž�Œ�•�Œ�ƒ�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�á��one �•�—�� �«�‡�•�–�‘��

�’�”�‡�‘�’�©�‡�•�‹�–�‡ �–�‡���•�‡�ƒ�†�‡�•�˜�ƒ�–�•�‡���œ�ƒ���•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�—���’�”�‘�…�Œ�‡�•�—���—�«�‹�•�•�‘�˜�‹�–�‘�•�–�‹���’�”�‘�–�—�•�Œ�‡�”�ƒ implementirani h u 

svrhu suzbijanja negativnih stopa CPN-a.  

Upravo je u tom smislu za cestovne lokacije ili dionice na kojima je zamjetan znatan broj CPN-a uz 

�–�‡���‡���‘�„�Ž�‹�•�‡���•�–�”�ƒ�†�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—���’�”�‘�•�‡�–�—���•�—���•�‘���’�”�‘�˜�‡�•�–�‹���†�—�„�‹�•�•�•�‡���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‡���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ��

na individualnoj razini kako bi se podrobnije utvrdile relevantne informacije o udjelu i rangiranju 

�”�‹�œ�‹�«�•�‹�Š���«�‹�•�„�‡�•�‹�•�ƒ���’�‘�Œ�ƒ�˜�‡ CPN-a. 

���”�‡�†�Ž�‘���‡�•�‹�� �’�”�‹�•�–�—�’ �•�ƒ���ƒ�Ž�‘�•�–�� �‹�œ�‹�•�•�—�Œ�‡�� �œ�•�ƒ�–�•�‡�� �”�‡�•�—�”�•�‡, �æ�–�‘�� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�� �‘�‰�”�ƒ�•�‹�«�ƒ�˜�ƒ�Œ�—�©�‹�� �ˆ�ƒ�•�–�‘�”�� �œ�ƒ��

�—�•�—�’�ƒ�•���„�”�‘�Œ���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�•�‹�Š���•�Ž�—�«�ƒ�Œev�ƒ���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���’�”�‹�•�Œ�‡�•�‘�•��takvoga �•�ƒ�«�‹�•���†�Œ�‡�Ž�‘�˜�ƒ�•�Œ�ƒ, te se u skladu s 

                                                             

24 ���Œ�‡�†�‹�•�Œ�‡�•�‡�� ���•�‡�”�‹�«�•�‡�� ���”���ƒ�˜�‡�� ������������ �‹�•�ƒ�Œ�—�� �•�ƒ�Œ�†�—�Ž�Œ�‡�� �†�‘�•�–�—�’�•�‡�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‡�� �˜�”�‡�•�‡�•�•�•�‡�� �•�‹�œ�‘�˜�‡�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �‘��

CPN-u �–�‡���„�”�‘�Œ�—���’�”�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š���•�‹�Ž�‘�•�‡�–�ƒ�”�ƒ���œ�ƒ���•�‘�–�‘�”�•�ƒ���˜�‘�œ�‹�Ž�ƒ�á���•�‘�Œ�‹���•�‡���’�”�‹�„�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Œ�—���‘�†���s�{�t�u�ä���‰�‘�†�‹�•�‡�ä 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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time �’�”�‡�†�Ž�ƒ���‡�� �†�ƒ�� �•�‡�� �•�ƒ�˜�‡�†�‡�•�‹�� �’�”�‹�•�–�—�’�� �’�”�‹�•�Œ�‡�•�Œ�—�Œ�‡�� �•�ƒ�•�‘�� �•�‘�†�� �‘�œ�„�‹�Ž�Œ�•�‹�Š�� �˜�”�•�–�ƒ�� ������-a�á�� �•�ƒ�‘�� �æ�–�‘�� �•�—��

�•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�‹���•�•�”�–�•�‘���‹�Ž�‹���–�‡�æ�•�‘���‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹�Š���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ�ä 

�
�Ž�ƒ�˜�•�‡�� �’�‘�–�‡�æ�•�‘�©�‡�� �•�‘�Œ�‡�� �•�’�”�‡�«�ƒ�˜�ƒ�Œ�—�� �•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�—�� �•�‘�•�’�ƒ�”�ƒ�…�‹�Œ�—�� �œ�‡�•�ƒ�Ž�Œ�ƒ�� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�Œ�—�� �•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‡��

�«�‹�•�Œ�‡�•�‹�…�‡�ã 

�x podatci o CPN-u �—���’�”�‘�æ�Ž�‘�•�–�‹���•�‹�•�—���„�‹�Ž�‹���ƒ�†�‡�•�˜�ƒ�–�•�‘���’�”�‹�•�—�’�Ž�Œ�ƒ�•�‹�á���—�•�‹�ˆ�‹�…�‹�”�ƒ�•�‹���‹���ˆ�‹�Ž�–�”�‹�”�ƒ�•�‹���•�ƒ�•�‘���„�‹��

�„�‹�Ž�‹���”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�‹���œ�ƒ���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�—���‘�„�”�ƒ�†�—, 

�x nemaju sve zemlje (posebice zemlje u razvoju) dostatan kvalitetan �•�‹�œ�� �’�”�ƒ�©�‡�•ja 

�•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š���œ�„�‹�”�•�‹�Š���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ, 

�x �œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�•�‡���”�ƒ�œ�Ž�‹�•�‡���—���†�‡�ˆ�‹�•�‹�…�‹�Œ�ƒ�•�ƒ����������-a, stradalih�á���‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹h sudionika u prometu). 

 

Rezultat navedenoga bila je �•�‡�¯�—�•�‘�„�•�ƒ�� �•�‡�•�‘�•�’�ƒ�–�‹�„�‹�Ž�•�‘�•�–�á�� �ƒ�� �”�ƒ�œ�Ž�‘�‰�� �œ�ƒ�� �–�‘���Ž�‡���‹���—�� �«�‹�•�Œ�‡�•�‹�…�‹�� �†�ƒ�� �•�—��

�”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�� �‹�œ�˜�‘�”�‹�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �‘�� ������-u svoje re�‰�‹�•�–�”�‡�� �–�‡�•�‡�Ž�Œ�‹�Ž�‹�� �•�ƒ�� �œ�ƒ�•�‡�„�•�‘�� �—�•�˜�‘�Œ�‡�•�‹�•�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�–�‹�«�•�‹�•��

zakonitostima, strukturama i karakteristikama. 

Razlika u pojedinim bazama podataka o CPN-u vidljiva je na razini osnovnih informacija o 

�’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ���•�‘�Œ�‡���•�‡���—�•�‘�•�‡���—�����’�‹�–�•�‹�•���‘���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ. Razlike su stoga vidljive u 

broju varijabli, vrijednosti ma i broju stranica koje je potrebno popuniti za potrebe unosa podataka 

o CPN-u. ���ƒ�•�‘�¯�‡�”, zbog organizacijskoga ustroja pojedinih tijela na nacionalnoj i lokalnoj razini, 

osim regularnih, �•�Ž�—���„�‡�•�‹�Š�����’�‹�–�•�‹�•�ƒ�� �‘�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ�á�� �«�‡�•�–�‘�� �•�‡�� �œ�•�ƒ�Œ�—�� �˜�‘�†�‹�–�‹�� �‹�� �†�‘�†�ƒ�–�•�‹, 

specijalizirani upitnici namijenjeni ciljanim interesnim skupinama, �•�ƒ�‘�� �æ�–�‘�� �•�—�� �’�‘�Œ�‡�†�‹�•�ƒ��

ministarstva, gradska tijela i agencije za sigurnost cestovnoga prometa ���•�’�”�ä�����‡�Ž�‰�‹�Œ�ƒ�á�����ƒ�¯�ƒ�”�•�•�ƒ�á��

�e�’�ƒ�•�Œ�‘�Ž�•�•�ƒ���ä�����ƒ�•�‘�¯�‡�”��su u pojedinim zemljama Europske unije u primjeni i specijalizirani upitnici  

koji se koriste samo kod CPN-�ƒ�� �•�� �•�ƒ�–�‡�”�‹�Œ�ƒ�Ž�•�‘�•�� �æ�–�‡�–�‘�•�� ���•�’�”�ä�� ���Ž�‘�˜�‡�•�‹�Œ�ƒ�á�� ���‘�Ž�Œ�•�•�ƒ�á�� ���—�‰�ƒ�”�•�•�ƒ�á��

���Œ�‡�•�ƒ�«�•�ƒ�á�����ƒ�¯�ƒ�”�•�•�ƒ���ä  

Nakon detekcije navedene diskrepancije �‹�œ�•�‡�¯�—��Upitnik�ƒ�� �‘�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ u pojedinim 

zemljama Europske unije (Tablica 4�ä�s���� �•�—���•�‘�� �Œ�‡�� �æ�–�‘�� �”�ƒ�•�‹�Œ�‡�� �—�•�‹�ˆ�‹�…�‹�”�ƒ�–�‹��forme (minimalni  set 

podataka vezan za uvjete, uzroke i posljedice pojedine CPN-a) te protokole prikupljanja i unosa 

(neovisno o tome vode li se u papirnatom ili digitalnom obliku , unose li se prethodno na terenu u 

prij �‡�•�‘�•�•�‘�� �”�ƒ�«�—�•�ƒ�Ž�‘�� �‹�Ž�‹��izravno �—�� �‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�•�•�‹�� �•�—�•�–�ƒ�˜�� �œ�ƒ�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‘���’�”�ƒ�©�‡�•�Œ�‡), s posebnim 

�•�ƒ�‰�Ž�ƒ�•�•�‘�•�� �•�ƒ�� �—�˜�ƒ���ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �•�’�‡�…�‹�ˆ�‹�«�•�‹�Š���‘�„�‹�Ž�Œ�‡���Œ�ƒ i uvjeta �’�‘�Œ�ƒ�˜�‡�� �’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š�� �•�‡�•�”�‡�©�ƒ��u urbanim 

gradskim �’�‘�†�”�—�«�Œima u odnosu na autoceste�ä�����ƒ�†�ƒ�Ž�Œ�‡�á���’�”�‡�†�•�‡�–�•�‹���—�’�‹�–�•�‹�…�‹���•�‘�”�ƒ�Œ�—���„�‹�–�‹���’�”�‹�Ž�ƒ�‰�‘�¯�‡�•�‹��

�•�‘�”�‹�•�•�‹�•�—�� ���•�‘�‰�—�©�•�‘�•�–�� �Œ�‡�†�•�‘�•�–�ƒ�˜�•�‘�‰a i brzoga popunjavanja) te u potpunosti integrirani s 

�’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‹�•�� �‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�•�•�‹�•�� �•�—�•�–�ƒ�˜om odnosno bazom podataka o CPN-u. ���–�‘�‰�ƒ�� �Œ�‡�� �•�—���•�‘�� �—�œ��

�’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‡���—�’�‹�–�•�‹�•�‡���•�”�‡�‹�”�ƒ�–�‹���‹���•�˜�ƒ�Ž�‹�–�‡�–�•�‡���’�”�‹�”�—�«�•�‹�•�‡, �•�‘�Œ�‹���©�‡���•�‡�†�˜�‘�•�•�‹�•�Ž�‡�•�‘���‹���‹�•�…�”�’�•�‘���•�‘�”�‹�•�•�‹�•�—���œ�ƒ��

�•�˜�ƒ�•�‘���’�‘�Ž�Œ�‡�����˜�ƒ�”�‹�Œ�ƒ�„�Ž�—���‹�Ž�‹���˜�”�‹�Œ�‡�†�•�‘�•�–�����†�‡�ˆ�‹�•�‹�”�ƒ�–�‹���‘�’�‹�•���‹���œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�ä 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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Tablica 4.1. Osnovni orijentacijski podatci o kvantiteti informacija prikupljenih kroz upitnike o prometnim 

�•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ 

 �����~������  
BROJ 

VARIJABLI 
BROJ 

VRIJEDNOSTI 
BROJ 

STRANICA 
1. ���Œ�‡�•�ƒ�«�•�ƒ 30 149 3 
2. Francuska 68 348 1 
3. Italija  15 197 2 
4. Nizozemska 38 148 2 
5. Belgija 61 239 4 
6. Luksemburg 26 153 2 
7. Velika Britanija 50 255 4 
8. Irska 29 171 1 
9. Danska 45 202 1 
10 �
�”�«�•�ƒ 20 168 1 
11. �e�’�ƒ�•�Œ�‘�Ž�•�•�ƒ 78 277 1 
12. Portugal 22 82 2 
13. Hrvatska  38 119 2 

Izvor: The DUMAS project �� Developing urban management and safety (2000.) 

 

Nadalje, definicije osnovnih pojmova i metodologija koja se primjenjuje �œ�ƒ���‹�œ�—�«�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���‘��

CPN-u �–�ƒ�•�‘�¯�‡�”��nisu posve unificirane u zemljama Europske unije, �æ�–�‘�� �‘�–�‡���ƒ�˜�ƒ�� �’�”�‘�˜�‡�†�„�—��

kvalitetnih komparativn ih analiza. Vezano uz �—�•�—�‰�Ž�ƒ�æ�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �‘�•�•�‘�˜�•�‹�Š�� �’�‘�Œ�•�‘�˜�ƒ, �•�ƒ�‘�� �æ�–�‘�� �•�—��

�’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�‡�•�”�‡�©�‡�á���–�‡�æ�•�‘���Ž�ƒ�•�‘���‘�œ�Ž�‹�Œ�‡�¯�‡�•�‹���–�‡���’�‘�‰�‹�•�—�Ž�‹��u prometnim �•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ, valja navesti da su 

meritorne definicije tih pojmova one usvojene na ���‡�«�•�‘�Œ���•�‘�•�˜�‡�•�…�‹�Œ�‹���‘��cestovnom prometu, �‘�†�”���ƒ�•�‘�Œ 

8. studenoga 1968. �‰�‘�†�‹�•�‡�á�� �’�”�‹�� �«�‡�•�—�� �Œ�‡�� ������ �’�‘�•�–�ƒ�Ž�ƒ��stranka predmetne konvencije 8. listopada 

1991. godine na temelju �•�‘�–�‹�ˆ�‹�•�ƒ�…�‹�Œ�‡���‘���•�—�•�…�‡�•�‹�Œ�‹�ä�����ƒ���•�‘�•�–���’�”�‡�†�•�‡�–�•�‡���•�‘�•�˜�‡�•�…�‹�Œ�‡���Œ�‡st �—���–�‘�•�‡���æ�–�‘���Œ�‡��

predmetne definicije �—�� �˜�‡�©�‡�•�� �†�‹�Œ�‡�Ž�—�� �œ�ƒ�� �•�˜�‘�Œ�� �”�ƒ�† �’�”�‹�Š�˜�ƒ�–�‹�Ž�ƒ�� �‹�� �•�‡�¯�—narodna baza podataka o 

prometu i CPN-u �� IRTAD, �–�‡���œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�ƒ�•���„�”�‘�Œ���«�Ž�ƒ�•�‹�…�ƒ����������-a, �•�ƒ�‘���æ�–�‘���•�—�����—�•�–�”�ƒ�Ž�‹�Œ�ƒ�á�����‡�Ž�‰�‹�Œ�ƒ�á�����ƒ�•�ƒ�†�ƒ�á��

�,�‡�æ�•�ƒ�����‡�’�—�„�Ž�‹�•�ƒ�á�����ƒ�•�•�•�ƒ�á���	�‹�•�•�•�ƒ�á�����ƒ�¯�ƒ�”�•�•�ƒ�á�����•�Ž�ƒ�•�†�á�����”�•�•�ƒ�á�����—�•�•�‡�•�„�—�”�‰�á�����‹�œ�‘�œ�‡�•�•�•�ƒ�á�����‘�˜�‹�����‡�Ž�ƒ�•�†�á��

���‘�”�˜�‡�æ�•�ƒ�á���e�˜�‡�†�•�•�ƒ�á�����‡�Ž�‹�•�ƒ�����”�‹�–�ƒ�•�‹�Œ�ƒ i Sjedinjene A�•�‡�”�‹�«�•�‡��D�”���ƒ�˜�‡�ä�����ƒ���‘�•�–�ƒ�Ž�‡���«�Ž�ƒ�•�‹�…�‡����������-a, koje 

nisu uskladile �•�˜�‘�Œ�‡���•�Ž�—���„�‡�•�‡���‡�˜�‹�†�‡�•�…�‹�Œ�‡ s prethodno usvojenim definicijama (���—�•�–�”�‹�Œ�ƒ�á�����Œ�‡�•�ƒ�«�•�ƒ�á��

�	�”�ƒ�•�…�—�•�•�ƒ�á�� �
�”�«�•�ƒ�á�� ���–�ƒ�Ž�‹�Œ�ƒ�á�� �
�ƒ�’�ƒ�•�á�� ���‘�”�–�—�‰�ƒ�Ž�á�� �e�’�ƒ�•�Œ�‘�Ž�•�•�ƒ�á�� �e�˜�‹�…�ƒ�”�•�•�ƒ), za potrebe provedbe 

komparativnih  analiza primjenjuju se pojedini korekcijski faktori. [107]  

���ƒ�•�‘�¯�‡�”�á��standardizaciju �’�”�‘�–�‘�•�‘�Ž�ƒ�� �˜�‘�¯�‡�•�Œ�ƒ�� �†�—�„�‹�•�•�•�‹�Š�� �ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�� ������-a, homogenizaciju kriterija  

vezanih uz definiranje minimalnoga seta podataka za kvalitetnu obradu i analizu podataka o CPN-

u, unifikaciju pojmova (definicija) pojedinih kategorija CPN-a i dr. potrebno je, osim na 

nacionalnoj razini, implementirati i u registrima o CPN-u koji se vode na lokalnoj i regionalnoj 

�”�ƒ�œ�‹�•�‹���•�ƒ�•�‘���„�‹���•�‡���‘�Ž�ƒ�•�æ�ƒ�Ž�ƒ���—�•�’�‘�”�‡�†�„�ƒ���‘�„�”�ƒ�¯�‡�•�‹�Š���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���–�‡���‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�Ž�ƒ���•�Œ�‹�Š�‘�˜�ƒ���–�‘�«�•�‘�•�–�ä 



���”�—�•�‘�•�Ž�ƒ�˜�����‡�’�‡�æ�ã�����”�‘�‰�•�‘�•�–�‹�«�•�‹���•�‘�†�‡�Ž���…�‡�•�–�‘�˜�•�‹�Š���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���œ�ƒ���—�”�„�ƒ�•�ƒ���’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ 
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���� �•�˜�‹�Œ�‡�–�—�� �•�—�� �•�‡�� �’�‘�«�‡�Ž�‡�� �•�–�˜�ƒ�”�ƒ�–�‹�� �•�‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•�‡�� �„�ƒ�œ�‡�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �‘�� ������-u. U tu svrhu usvojeni su 

standardi, a primjer je pozitivne prakse uspostava Rj�‡�«�•�‹�•�ƒ�� �œ�ƒ�� �–�”�ƒ�•�•�’�‘�”�–�•�—�� �•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�•�— (engl. 

Glossary for Transport Statistics), �•�‘�Œ�‹�� �Œ�‡�� �—�•�—�‰�Ž�ƒ�æ�‡�•�� �‹�œ�•�‡�¯�—�� �����������á�� ����������������-a i ECMT-a. 

���‡�ƒ�Ž�‹�œ�ƒ�…�‹�Œ�ƒ���–�ƒ�•�˜�‹�Š���•�‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•�‹�Š���„�ƒ�œ�ƒ���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ���‘��������-�—���‘�•�‘�‰�—�©�‹�Ž�ƒ���Œ�‡���•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‡�ã 

�x �•�‘�•�’�ƒ�”�ƒ�…�‹�Œ�—���•�ƒ�…�‹�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�•�ƒ���—���’�‘�†�”�—�«�Œ�—���•�‹�‰�—rnosti cestovnoga prometa, 

�x rangiranje zemalja, 

�x �•�ƒ�œ�•�ƒ�•�‡���Š�‹�–�•�‘�•�–�‹���’�‘�–�”�‡�„�ƒ���•�‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•�‡���’�‘�†�”�æ�•�‡�á 

�x �‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�‡���‘���”�ƒ�œ�˜�‘�Œ�—���‹���•�ƒ�’�”�‡�–�•�—���’�‘�Œ�‡�†�‹�•�‡���†�”���ƒ�˜�‡�á 

�x bolju identifikaciju sigurnosnih propusta u prometnom sustavu, 

�x �—�‘�«�ƒ�˜�ƒ�•�Œ�‡���”�ƒ�œ�Ž�‹�•�ƒ���—���”�ƒ�œ�‹�•�‹���•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹���•�—�†�‹�‘�•�‹�•�ƒ���—��prometu i cestovnoj infrastrukturi  [108] . 

 

Osim objedinjenja i unificiranosti nacionalnih baza podataka o CPN-u, mnogobrojne studije i 

�‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‹�œ�� �’�‘�†�”�—�«�Œ�ƒ�� �•�‹�‰�—�”�•�‘�•�–�‹�� �…�‡�•�–�‘�˜�•�‘�‰a prometa [109] [110]  �‘�•�Ž�ƒ�•�Œ�ƒ�Œ�—�� �•�‡�� �–�ƒ�•�‘�¯�‡�”�� �‹�� �•�ƒ��

objedinjavanje podataka �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�Š���Ž�‘�•�ƒ�Ž�•�‹�Š���•�—�„�Œ�‡�•�ƒ�–�ƒ���œ�ƒ�†�—���‡�•�‹�Š��za njihovo prikupljanje i obradu, 

�æ�–�‘�� �—�� �˜�‡�©�‹�•�‹�� �•�Ž�—�«�ƒ�Œ�‡�˜�ƒ�� �’�”�‡�†�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�� �—�•�–�ƒ�•�‘�˜�‡�� �‹�œ�� �–�”�ƒ�•�•�’�‘�”�–�•�‘�‰a, policijskoga i zdravstvenoga 

djelokruga. 

���ƒ�•�‘�¯�‡�”�á�� �’�”�‡�–�Š�‘�†�•�ƒ�� �‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ�� �‹�� �‹�•�•�—�•�–�˜�ƒ�� �—�•�ƒ�œ�—�Œ�— na to kako ukupan broj CPN-a koji je 

evidentirala prometna �’�‘�Ž�‹�…�‹�Œ�‡�á���‹�ƒ�•�‘���«�‹�•i �œ�•�ƒ�«�ƒ�Œ�ƒ�•���’�‘�•�–�‘�–�ƒ�•�á���•�‡���’�”�‹�•�ƒ�œ�—�Œ�‡���—���’�‘�–�’�—�•�‘�•�–�‹���”�‡�ƒ�Ž�•�—���•�Ž�‹�•�—��

�‘���—�•�—�’�•�‘�•���„�”�‘�Œ���’�”�‘�•�‡�–�•�‹�Š���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�á��s obzirom na to da �–�ƒ���‹�•�–�”�ƒ���‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ ne objedinjavaju podatke o 

�’�”�‘�•�‡�–�•�‹�•���•�‡�•�”�‡�©�ƒ�•�ƒ koje su registrira le �’�‘�Œ�‡�†�‹�•�ƒ�«�•e �‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�˜�ƒ�Œ�—�©e �•�—�©e. No ako bi se navedeni 

podat�…�‹�� �‹�� �‹�•�–�‡�‰�”�‹�”�ƒ�Ž�‹�� �—�� �•�Ž�—���„�‡�•�—�� �„�ƒ�œ�—�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� ������-a, dolazi do problema njihove 

nekompatibilnosti i netransparentnosti, s obzirom na to da podatci koji vode �‘�•�‹�‰�—�”�ƒ�˜�ƒ�Œ�—�©a 

�†�”�—�æ�–�˜�ƒ�� �•�‹�•�—�� �Œ�ƒ�˜�•�‘�� �†�‘�•�–�—�’�•�‹�� �–�‡��detaljni u smislu evidentiranja �•�—���•�‹�Š�� �‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�ƒ�� �‘�� �•�Œ�‡�•�–�—��

nastanka, uzrocima i posljedicama �’�”�‘�•�‡�–�•�‡���•�‡�•�”�‡�©�‡��[111] . 

���•�–�˜�ƒ�”�‡�•�Œ�‡���†�‡�–�ƒ�Ž�Œ�•�‡���‹���”�‡�ƒ�Ž�‹�•�–�‹�«�•�‡���„�ƒ�œ�‡���’�‘�†�ƒ�–�•�ƒ���‘��������-�—���‹���‹�œ�”�ƒ�†�ƒ���’�”�‹�’�ƒ�†�ƒ�Œ�—�©�‹�Š���•�–�ƒ�–�‹�•�–�‹�«�•�‹�Š���•�‘�†�‡�Ž�ƒ��

�’�”�‡�–�’�‘�•�–�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�� �•�‡�¯�—�•�‘�„�•�‘�� �’�‘�˜�‡�œ�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡�� �„�ƒ�œ�ƒ�� �’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�� �”�ƒ�œ�Ž�‹�«�‹�–�‹�Š��izvora,25 tako da svaka s 

�†�”�—�‰�ƒ�«�‹�Œ�‡�‰a �•�–�ƒ�Œ�ƒ�Ž�‹�æ�–�ƒ���’�”�‹�•�—�’�Ž�Œ�ƒ���”�‡�Ž�‡�˜�ƒ�•�–�•�‡���‹�•�ˆ�‘�”�•�ƒ�…�‹�Œ�‡���‘���—�œ�”�‘�…�‹�•�ƒ���‹���’�‘�•�Ž�Œ�‡�†�‹�…�ƒ�•�ƒ���•�‡�•�”�‡�©�ƒ���–�‡���‹�Š��u 

skladu s ti�•�‡���‘�„�”�ƒ�¯�—�Œ�‡���‹���‹�•�–�‡�”�’�”�‡�–�‹�”�ƒ�ä 

Neki �’�”�—���ƒ�–�‡�Ž�Œ�‹ izvora podatka o CPN-u u svijetu je�•�—���•�Ž�Œ�‡�†�‡�©�‹: 

                                                             

25 Podatke vezane za stanje sigurnosti cestovnoga prometa moraju pribaviti  svi relevantni sektori: 

transportni, zdravst�˜�‡�•�‹�á���•�—�†�„�‡�•�‹���‹���†�”�ä�á���—�œ���’�”�‡�†�—�˜�Œ�‡�–���†�ƒ���•�—���•�–�ƒ�•�†�ƒ�”�†�‹�œ�‹�”�ƒ�•�‘���•�Ž�ƒ�•�‹�ˆ�‹�…�‹�”�ƒ�•�‹���‹���•�‘�†�‹�”�ƒ�•�‹���–�‡���‘�„�”�ƒ�¯�‡�•�‹��

�‹���ƒ�•�ƒ�Ž�‹�œ�‹�”�ƒ�•�‹���’�”�‹�•�Œ�‡�•�‘�•���‘�†�‰�‘�˜�ƒ�”�ƒ�Œ�—�©�‹�Š���”�ƒ�«�—�•�ƒ�Ž�•�‹�Š���„�ƒ�œ�ƒ���’�‘�†�ƒ�–�ƒ�•�ƒ�ä 


































































































































































































































































































































